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De interés para nuestros socios donantes

Debido a la paralizacion temporal de nuestras actividades la correspondencia que
remitiamos por correo ordinario en papel (avisos de renovacion para socios donantes,
certificados de donacion, nuevas tarjetas de socio etc.) queda suspendida hasta que la
situacion se normalice, en cuyo momento se actualizaran los envios pendientes (tarjetas y
otros).

Solo podemos mantener contacto via correo electrénico.

Cuadro pintado por Luis Rubio
Bardon como homenaje y
reconocimiento a los
profesionales de aviacion por
su labor desinteresada.
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IN MEMORIAM

Cecilio Yusta Vinas
(Guadalajara, 22 de noviembre de 1937- Madrid, 9 de abril de 2020)

I e | El pasado dia 9 de abril, la cultura
aeronautica espafola sufrié una grandisima pérdida
debido al fallecimiento del controlador aéreo, piloto
de lineas aéreas civiles e historiador aeronautico
Cecilio Yusta Vinas.

En primer lugar, queremos manifestar a toda
su familia nuestro mas sentido pésame. La pérdida
de un ser querido siempre es doloroso, pero lo es
mas si se ha producido en el contexto de la terrible
epidemia que esta asolando nuestro pais.

En la gran familia aerondutica, Cecilio era un
referente debido a su amplio bagaje profesional que
inici6 siendo muy joven en los afios 60; tras haber
prestado su servicio militar en el Ejército del Aire y

Foto: USCA formarse de manera casi autodidacta, accedié a un
puesto en la Direccién General de Aviacion Civil
como controlador de trafico aéreo, desempefiando funciones de docencia en la Escuela de
Control. Posteriormente obtuvo el titulo de piloto civil y tras colaborar como profesor de ensefianza
elemental en el Aeroclub de Madrid volando en diferentes avionetas de turismo, consigui6 el titulo
de piloto de transportes en la Escuela Superior de Vuelos de Salamanca.

Después de esta etapa de formacion ingresd sucesivamente en las lineas aéreas civiles
de Aviaco e Iberia, donde fue ascendiendo progresivamente hasta el puesto de comandante de
aeronave tripulando diferentes modelos de aparatos: Fokker (F-27 y F-28), Douglas (DC-3, DC-9
y DC-10) Boeing (727) y Airbus. Cecilio desempefié una larga trayectoria profesional de 34 afios
de servicio en los que no soélo ejercio como piloto, sino también como instructor de tedrica e
inspector de operaciones, asi como tutor e instructor en linea de los nuevos pilotos y
comandantes para la suelta. Su experiencia aeronautica la enriqueciéo con una diplomatura en
meteorologia aeronautica e investigacion de accidentes aéreos, cerrando su faceta docente
cuando, al alcanzar su edad de retiro en Iberia, asumio la direccion de ensefianzas de la Escuela
Adventia (Salamanca) hasta su jubilacion definitiva.

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:

n ¥ FUNDACION INFANTE DE ORLEANS ‘
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

Noticias FIO

MUSEQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

A lo largo de su brillante carrera profesional, la completisima formacion técnico-
aeronautica de Cecilio no le hizo perder de vista la participacién del ser humano en la aviacion,
por lo que también empezé a desarrollar su faceta como historiador aeronautico que le llevé a la
publicacién de numerosos articulos en revistas aeronduticas e histéricas (con especial referencia
los aparecidos en Aeroplano) asi como libros en solitario o como coautor: José Ramén
Calparsoro, un piloto espafiol en la Legion Coéndor, De azafata a TCP, Las mujeres en la
aerondutica, El infante Alfonso de Orleans y de Borbon, pionero de la aviacion, Cien afios del
vuelo Paris-Madrid (Védrines), Los hermanos Wright. 100 afios, Mirando al cielo, 25 Militares de
la Republica, El primer asesinato de Franco y un trabajo sobre la historia del control aéreo
espafiol que se encuentra en imprenta. Todos quienes tuvimos ocasion de acceder a los frutos
de su permanente y riguroso trabajo de investigacion, divulgacién de la cultura aeronautica y
magisterio nos beneficiamos de su enorme generosidad, cordialidad y desinterés a la hora de
compartir el fruto de sus investigaciones.

Cecilio siempre entendio la vinculacion a las diferentes instituciones a las que pertenecié o
colaboré como un servicio y no como una oportunidad para destacar o medrar. Por ello, siempre
fue un firme defensor de promover entre sus compaferos la realizacion de nuevos trabajos y
aportar visiones diferentes, no arredrandose a la hora de acometer nuevos retos de investigacion
y ampliacion de conocimientos (como su propuesta de incluir en el Diccionario Biogréafico
Espafol de la Real Academia de la Historia las referencias a los ingenieros y personal técnico
civil, aviadoras y los miembros mas destacados de las Fuerzas Aéreas de la Republica) con un
fin muy claro: alentar, infatigablemente, la divulgacion de nuestra rica pero no siempre conocida
historia aeronautica.

En este sentido, esos objetivos dieron lugar a que
Cecilio se convirtiera en miembro de numero y del
Consejo Asesor del Instituto de Historia y Cultura
Aeronauticas del Servicio Histérico y Cultural del
Ejército del Aire (SHYCEA), recibiera la Cruz del Mérito
Aeronautico, fuera socio de la Asociacion Espafiola de
Historia Militar (ASEHISMI) y promoviera la creacion de
la Fundacién Infante de Orleans (tenia el carnet de
socio n° 1) en la que siempre fue un activo colaborador.

Por dltimo, queremos sefialar que la
pérdida de Cecilio resulta especialmente dolorosa por su
faceta humana. Creemos que su rectitud, amplia
sabiduria en el conocimiento del ser humano, cordialidad
y generoso sentido de la amistad no fue reflejo de su
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especial personalidad, sino que también se enriquecié con su entorno mas cercano. Por
ello, desde aqui queremos agradecer a Rosa, Gabriel, Marta y Paloma el apoyo, carifio,
comprension y cuidado que le dieron a lo largo de su fructifera vida como aviador, historiador y
ser humano. Cecilio nos ha dejado fisicamente, es ley de vida, pero creo no equivocarme al
decir que ha marcado una huella imborrable en todos quienes le conocimos y nos ha legado
una senda a seguir

iMuchas gracias, Cecilio!

Carlos Lazaro Avila

Cecilio Yusta visita la FIO y vuela en el
Dragon Rapide en julio de 2017
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LUCES, CAMARAS, AVIONES... Y jACCION!

La Fundacion Infante de Orleans, como otras colecciones aeronauticas, obtiene financiacion de
diversas formas. Toda ayuda es bien recibida y una de estas viene de la mano del cine y la
television. Una coleccion de aviones histéricos no solo permite al pablico en general ver los
mismos aviones que volaron en los cielos de sus padres y abuelos, sino que permite a productoras
cinematograficas tener un fragmento de historia, bien para vuelo, bien para atrezzo en tierra, que
permita a la produccion acercarse mas al periodo que quieren retratar. En dichas colecciones de
aviones histéricos encuentran, por tanto, un recurso para, incluso si no es posible usar
exactamente las mismas aeronaves que protagonizaron los hechos reales que sirven de fondo a la
ficcion o al reportaje, acercarse lo mas posible... aunque en este caso siempre estaran expuestos
a las criticas y observaciones de los aficionados mas acérrimos a la aviacién, que no dejan pasar
ni una. Hoy en dia, las técnicas de efectos especiales permiten recrear con todo lujo de detalle
estos aviones mediante modelos en tres dimensiones creados por ordenador pero, para qué
engafarnos, uno auténtico siempre lucira y volara mejor que cualquier reproduccién informatica.

La FIO no ha permanecido ajena al mundo
del cine y la television, su coleccion resulta
muy atractiva a la hora de incluir aviones
histéricos en cualquier produccion,
especialmente si va a ser rodada en el
territorio espafiol y el presupuesto es
limitado: traer un avion "antiguo" desde
cualquier pais extranjero encarece
tremendamente los costes por temas de
desplazamiento, mantenimiento y
autorizaciones. Aunque los aviones de la

Fundacion no han gozado del protagonismo de otros aparatos en producciones internacionales
centradas en la aviacion, han estado prestos a participar, alld donde se les ha solicitado, para
dar consistencia histérica a no pocos relatos audiovisuales.

Las primeras participaciones de aparatos de la actual coleccidon se remontan a antes incluso de
la creacion de la FIO como tal, cuando aviones pertenecientes a la Seccion Histérica del Club
Acrobatico Aresti participaron en camparias publicitarias y en dos peliculas.
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La primera de estas seria "Bolero”, de 1984. Una pelicula considerada como una de las peores
de la historia del cine (en su momento acaparo varios premios Razzie, los conocidos como anti-
Oscar), protagonizada por la sex-symbol Bo Derek y acompafiada por la espafiola Ana Obregén,
en un papel secundario. Con este reclamo se desarrollaba la pelicula en torno al personaje de
Ayre McGillvary, una joven que recorre mundo buscando el hombre ideal con el que perder su
virginidad. El avion participante fue una de las Blcker Bii 131 Jungmann que poseia el Club (la
EC-DAO que actualmente conserva la FIO, almacenada a la espera de que pueda llevarse a
cabo su restauracion), que en la pelicula era el avién privado de un jeque marroqui que se
encapricha del personaje de Bo Derek.

En sus palabras, se trata de "un avion experimental, adelantado a su tiempo". Este trabajo no fue
precisamente facil, empezando por la necesidad de desplazar el avion hasta el norte de Africa,
siendo el destino mas alejado Marrakech. Tras varias escalas, el avion lleg6 al sur de Espafia,
para proceder posteriormente a cruzar el Estrecho. Esta travesia la hizo junto a una Cessna 172
de apoyo, que la acompafiaba desde Madrid, aumentando las posibilidad de que el piloto pudiese
contar su experiencia en el caso de que el ENMASA Tigre tuviese la mala ocurrencia de fallar a
mitad de camino entre los dos continentes, algo que a punto estuvo de pasar debido a una
inoportuna bajada de presion del aceite que finalmente no impidi6 el cruce del estrecho de
Gibraltar. En Marruecos habria que rodar en varias localizaciones, una de ellas una playa, la de
Kenitra, al norte de Rabat. Alli, la supuesta pista, preparada con cafiizo autéctono, resulté ser
una auténtica chapuza: la rueda de cola de la pobre Biicker atraveso la cobertura vegetal y se
clavo en la arena que habia debajo, frenando el avion como si de un apontaje en un portaaviones
se tratase. Lo dificil estaba aun por llegar, y era sacar de aquella trampa al biplano. Para ello
hubo que recurrir al arrojo y al musculo de los intrépidos compafieros que habian viajado en la
Cessna desde Madrid. Los tres acompafiantes no tuvieron mas opcion que alzar a pulso la cola
de la Bilcker, manteniéndola por encima de la arena, corriendo con ella en brazos mientras el
avion daba gas. Uno tras otro, incapaces de seguir el ritmo, fueron dando con sus huesos sobre
la playa a medida que el aparato ganaba velocidad, con la suerte de que, en el momento de caer
el ultimo valiente, el estabilizador horizontal ya estaba generando suficiente sustentacion como
para mantenerse en el aire, aunque aun dio un ultimo bote que hizo temer lo peor. El alivio del
piloto, al sentirse en el aire, s6lo era comparable al de los tres amigos que lo contemplaban
desparramados sobre la arena. Otra escena playera seria rodada en una playa santanderina, un
despegue menos complejo que finalmente aparecio en el metraje de la pelicula. De este rodaje,
gue sus protagonistas vivieron, como hemos visto, como toda una aventura, no se saco, por
cierto, mas que lo justo para cubrir los gastos, debido a ciertos problemas con el intermediario
encargado de la contratacion, pero... de todo se aprende.

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:

n ¥ FUNDACION INFANTE DE ORLEANS ‘
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

Noticias FIO

Antonio Salmerén

MUSEOQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

La siguiente participacion de aviones hoy presentes en la FIO tuvo lugar en una pelicula con méas
repercusion, mas empaque y desde luego, mucha mas calidad: se trataba de "La Vaquilla", de
Luis Garcia Berlanga. Estrenada en 1985, se convirtid, aunque por poco tiempo, en la pelicula
espafiola mas cara de la época, con un presupuesto de 150 millones de pesetas, contando con
500 extras y con actores de la talla de Alfredo Landa, Juanjo Puigcorbé y José Sacristan, entre
muchos otros. La pelicula, como bien sabra la mayoria, es una comedia con la Guerra Civil
Espafiola como teldn de fondo; en ella, las tropas republicanas en el frente de Aragon lanzan una
incursién encubierta para robar una vaquilla que va a ser toreada en territorio en manos del
bando sublevado, con la intencion de aplacar el hambre que asola a la tropa y, de paso, hacerle
"la pufieta" al enemigo boicoteando la fiesta. Berlanga queria reflejar en su obra todas las facetas
de la guerra que él mismo vivié y, entre ellas, la presencia del poder aéreo, para lo cual contraté
los servicios del Aeroclub Aresti y tres de sus Blicker Jungmann. Decoradas con librea del bando
nacional, debian sobrevolar Sos del Rey Catolico, pueblo donde transcurre la accién.

— X
sy

Desafortunadamente, en el trayecto a Pamplona, lugar desde donde operarian las Blicker, una de
los biplanos sufrié una inesperada bajada de presién del aceite, que oblig6 a su piloto a realizar
una toma de emergencia en un prado de Garray, Soria, Sin mayores consecuencias ni para él ni
para la maquina. Dos semanas escondida en un claro de un bosquecillo, sélo visible desde el
aire, estuvo la Jungmann a la espera de poder ser recuperada con los exiguos medios de los que
disponia el aeroclub. Aunque no se puede decir que las Blicker tuviesen un papel muy vistoso en
la guerra, mas alla del adiestramiento, su inclusiéon fue un acierto histérico (si omitimos que se
tratan realmente de CASA 1.131 construidas en posguerra, pero a ver quién se da cuenta de eso
sin verlas de cerca), usando aviones que estaban en sintonia con la época en la que transcurria
la accion. Seguramente la intencion, ante el ojo del no aficionado, era representar aviones mas
peligrosos. En la escena en concreto, como seguramente ocurrid mas de una vez, los biplanos
desatan el panico entre los habitantes, ante el avistamiento de aviones. Sentimientos que se
tornan en vitores cuando se identifican como aparatos propios, mientras los pilotos saludan
desde el aire.

De este rodaje, los aviadores del aeroclub implicados tuvieron la experiencia de ser hospedados
en el Parador de Sos del Rey Catdlico, junto a parte del equipo artistico, y posteriormente acudir
invitados al rodaje de varias escenas de la pelicula.
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Ya constituida la Fundacion Infante de Orleans como tal, seria de nuevo Berlanga quien volveria
a requerir los servicios de aviones historicos. En esta ocasion fue para la miniserie "Blasco
Ibafiez, la novela de su vida", con Ramon Langa interpretando al politico y escritor espariol, la
cual comenzo a rodarse en junio de 1996. Sobre Blasco Ibafiez circula una historia que cuenta
que, al fallecer su mujer, Maria Blasco, en 1925, el escritor, exiliado en Francia, decidi6é usar un
avion para sobrevolar su entierro y arrojar unas flores en su ultima despedida. Ignoramos qué
tipo de avion empleo, ni siquiera si ocurrio en realidad, pero lo cierto es que esa bonita historia
se incluyd en el guion de la serie, y seria el Fleet 2 de la FIO la escogida para recrear tal vuelo.
El hangar del RACE se convertiria en un hangar francés, desde el que el Fleet 2 despegaria al
alba para tan romantica accion, tras las tomas de un Ramon Langa cargado de flores en el
asiento delantero de la aeronave. También se rodé la escena de "vuelo", usando un improvisado
croma, pintando una pared cercana de verde, mientras el Fleet era superpuesto delante,
elevando su cola para simular un vuelo horizontal.

- Sin duda una eleccién sabia, el Fleet 2, pues
si bien alzo6 el vuelo en 1928, dificilmente se
encontrara un avion mas cercano a la fecha
de aquel vuelo, no ya en Espafia, sino incluso
en el mundo (si omitimos la Moth, que se

| incorporaria mas tarde a la coleccién).

Habria que esperar hasta 2015 para la

irrupcion en la pequefia pantalla de otro de
nuestros aviones.

El elegido seria el Beechcraft Model 18 "Twin
Beech", que participaria en la serie "Velvet", de
Atresmedia, ambientada a finales de los afos
50, que narra las aventuras y los amores de
los trabajadores de Galerias Velvet.

El avion aparece en el inicio de la 42 temporada, en la escena que muestra el regreso a Espafia del
personaje principal, Ana (Paula Echevarria), tras triunfar en el extranjero como disefiadora. Para tal
menester, el "Twin Beech" de la FIO se desplaz6 al aerodromo de Ocafia, donde se realizo el
rodaje, entre otros motivos por las facilidades otorgadas por el campo. Cuatro Vientos es un
aeropuerto con gran actividad, no sélo civil sino también militar, por lo que es muy complicado
conseguir la autorizacién necesaria para que cese la actividad durante el tiempo necesario para
permitir la filmacion, mientras que rodar con el campo activo es practicamente un imposible: no
sé6lo hay que lidiar con los vuelos y el emplazamiento del equipo en plataforma, sino también con el
nivel de ruido habitual en el aeropuerto, que se convierte en la pesadilla de cualquier técnico de
sonido. Para conseguir que Ocafa pudiera pasar por ser el aeropuerto de Madrid-Barajaslos
ordenadores se encargaron de dibujar la gran ciudad al fondo mientras que un

cuatrimotor digital levantaba el vuelo por detras del Beechcraft, que era casi lo

anico real de la escena.
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Tras esto, la siguiente colaboracion seria para una serie documental de Movistar +, en 2017. Se
trataba de "Otros mundos”, de Javier Sierra, en cuyo 5° episodio, "Los ovnis de la Transicion",
hablaba de dicho fenbmeno en una época en la que las preocupaciones e intereses espafioles
apuntaban a asuntos bastante mas terrenales. En él, el coronel retirado Antonio Munaiz, primer
militar que fue encargado por el Estado Mayor del Ejército del Aire para investigar estos sucesos,
habla del caso Galdar de 1976, cuando diversos testigos afirmaron haber visto una enorme
esfera luminosa saliendo del mar a las afueras de Géaldar, Gran Canarias.

El T-6 EC-DUN durante el
rodaje. Una lastima que las
circunstancias impidieron
tomas en vuelo, siendo su
interior lo Unico visible en el
documental.

Durante el documental se reconstruye parte de la trayectoria como aviador de Antonio Munaiz,
incluyendo una toma de emergencia en un T-6 Texan durante su servicio en el Ala 46.
Inicialmente se escogi6 el T-6 de la coleccion, el EC-DUN, aunque la casualidad quiso que el
aparato entrase en revision justo cuando era preciso su concurso, por lo que las escenas aéreas
previstas quedaron reducidas a unos efectos por ordenador que finalmente salieron mas caros de
lo que habria costado rodar esas mismas tomas con el avion en vuelo. Asi que, con el EC-DUN
en revision y el EC-DUM a la espera de fondos para su restauracion, la participacion se redujo a
unas cuantas tomas de la cabina con su correspondiente croma. El epilogo de aquel documental
acaba con el reencuentro de Antonio Mundiz con un Texan como los que volaba en su juventud,
aunque en esa escena final fue el EC-HYY de la Fundacion Aérea de la Comunidad Valenciana
(FACV), con colores americanos, el que asumiria el protagonismo.
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El De Havilland Dragon Rapide saltaria a la
pantalla en 2018, en el dltimo capitulo de la 32
temporada de la serie "Las Chicas del Cable",
producida por Netflix, siendo testigo mudo de
una dramatica escena con intento de secuestro
incluido a la misma puerta del avidn. La serie
narra las aventuras y desventuras de un grupo
de telefonistas espariolas a finales de los afios
20. Aceptamos ante los mas criticos que el
Dragon Rapide se adelant6 algunos afios a su

primer vuelo (hasta 1934 no volo el primero de ellos) pero, sin duda, su configuracién de biplano y
sus elegantes lineas enfundadas en tela no desentonan ante el ojo poco aeronautico que vea la
serie, como si podria hacerlo un disefio monoplano metalico. El rodaje de esta escena se llevo a
cabo en el aerodromo de Lillo, en Toledo, pretendiendo ser Cuatro Vientos y su terminal de la
época.

Como hemos mencionado, el avién que inauguré esta nueva época de participaciones televisivas,

y también el que més veces ha tenido ocasién de lucir palmito, es el Beechcraft Model 18 (o C-45
si nos atenemos a su designacién militar). El "Twin Beech" es un avién muy polivalente para estos
oficios, dado que representa un avion de vuelos charter clasico de época (que incluso hoy en dia
es operado por un pufiado de aerolineas). Un recurso valido para suplir al avién de pasajeros
histérico por definicion, el Douglas DC-3, del que desgraciadamente no se conserva ninguno en
Espafia en condiciones de vuelo, y esto ha convertido a nuestro bimotor en un habitual de las
peticiones de las productoras.

En 2018 seria contratado para participar en "Arde Madrid", serie de Paco Leon para Movistar +, en
la que se narra la vida de la actriz Ava Gardner en el Madrid de los afios 60. Su extravagante y
liberal forma de vivir choca con la conservadora Espafia de esos afos, que encarga a una
solterona instructora de la Seccion Femenina (Inma Cuesta) y a un buscavidas (Paco Ledn) la
tarea de espiarla haciéndose pasar por personal de servicio. Usando la torre de Cuatro Vientos de
fondo que con el atrezzo necesario se convertiria en el aeropuerto de Mallorca, el "Twin Beech"
aparece fugazmente como el avion que trae a Ava Gardner a un concurso en la isla, aunque
cuesta trabajo descubrirlo, ya que aparece casi oculto tras el gentio que recibe a la célebre actriz.
Aquel dia coincidio con un dia de lluvia, asi que tocé afadir una pequefia improvisacion en el
guion: "Vaya tiempecito", dice bromeando uno de los miembros de la comitiva de recepcion de
Ava, justificando asi que esa llegada a Mallorca sea de todo menos soleada.
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Aunque finalmente no se vio, se construyd una escalerilla con el logotipo de SPANTAX para que
Ava bajase del avion con la comodidad requerida por su estatus de gran estrella, pero dio la
casualidad de que el equipo encargado fue a tomar las medidas del "Twin Beech" mientras estaba
en mantenimiento, con la cola elevada para su revision... Un pequefio detalle en el que ninguno de
ellos repard y que hizo que, llegado el dia del rodaje, tuviesen que tirar de radial para recortar la
escalerilla al encontrarse con la sorpresa de que aquello no encajaba en modo alguno. Como
deciamos, el bimotor apenas se vislumbra en la escena, una lastima porque en ese papel no
desentona en absoluto, pues con SPANTAX el EC-ASJ realizé no pocos vuelos charter durante
aquella década, aunque eso si, fueron principalmente entre las Canarias y el Sahara espafiol.
Aunque no nos consta que alguna vez llevase a Ava Gardner y menos a Mallorca, hubiese sido
una bonita carambola de la historia que hubiesen coincidido ficcion y realidad en esta ocasion.

Un mal dia para representar la soleada Mallorca. En
la foto podemos ver la “elegante” escalerilla
fabricada a propésito de la filmacion.

En 2019 se le ha podido ver en otra produccion de Netflix, la aclamada "The Crown", serie que
recoge la historia de la Reina Isabel Il de Inglaterra. En la Temporada 3, episodio 2, el "Twin
Beech" de la FIO hace su aparicion muy bien engalanada, representando a un avién del Gobierno
de los Estados Unidos que recoge en Arizona a la Princesa Margarita durante un Tour por EE.UU

en 1965, para tratar una necesitada ayuda econémica por parte de EE.UU a un Reino Unido en
nameros rojos.

Para esta intervencion, el C-45H de la FIO fue redecorado con pintura especial lavable al agua y
rotulado como un avion gubernamental de los EE.UU, volando desde el aerédromo de Trebujena,
Cadiz, donde tendria lugar la filmacion de la secuencia. Es conveniente mencionar que, a la hora
de rodar con uno de sus aviones, es siempre la Fundacion quien tiene la Ultima palabra,
aconsejando a los productores segun necesidades. En esta ocasion, aprovechando que distintas
localizaciones de Andalucia habian sido elegidas para grabar escenas de la 32 temporada de
"The Crown", se decidioé que Trebujena era el aerédromo ideal para todos los implicados, dado
que reunia una pista lo suficientemente larga para que operara con seguridad el bimotor de la

FIO, mientras que el impacto del rodaje sobre la aviacion local se estimaba que seria mucho
menor que en otros aeropuertos cercanos.
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Por arte y magia de los técnicos del CGl, aquel aerédromo se situaria en mitad de la desértica
Arizona y albergaria a una pareja de C-130 Hércules de la USAF. El presupuesto de esta serie se
nota (una media de 6 a 7 millones por capitulo) y de hecho, poco después, Trebujena volveria a
transformarse para convertirse en el aeropuerto caribefio que debia acoger a la Piper PA-31 que
lleva a la Princesa Margarita y a su amante Rody Llewellyn. El papel aeronautico en esta escena
le fue ofrecido también a la FIO pero, desgraciadamente, el Unico avidn de la coleccion que daba
el perfil buscado, es decir, el de un avion privado de cierta categoria, era la Aero Commander 680,
gue no esta en condiciones de vuelo por estar aun a la espera de restauracion.

Convirtiendo al EC-ASJ en un avién digno de la presidencia de
los EE.UU.

Una nota curiosa y a la par simpética de esta filmacion es que el director de produccién
encargado del rodaje en Espafia no tuvo que preguntar ni buscar mucho para encontrar aviones
historicos en Espafia. Ya conocia a la FIO de cuando, afios atras, habia asistido a la exhibiciones
Nno por negocios si no por placer, acompafiando a su padre, ex-piloto de combate pakistani y uno
de los primeros socios protectores de la Fundacion.
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Una vez terminado el
rodaje, una sesion de
limpieza devolvera al
Twin Beech a su colores
con SPANTAX

Més tarde, la FIO repetiria con "Las Chicas del Cable", pero en esta ocasion el elegido en el
"casting" seria el "Twin Beech". En un salto temporal de 7 afios respecto al episodio en el que
aparecia el Dragon Rapide, la 52 temporada de la serie, estrenada a principios de 2020,
introduce a sus personajes en la tumultuosa Guerra Civil Espafiola, y nuestro avion mas
cinematografico vuelve a ejercer sus funciones como transporte de pasajeros. Se rodaron varias
escenas y, como ya sucediera con aquella escalerilla méas alta de lo debido, hubo que improvisar
para disimular un problema con el que no habian contado los guionistas ni tampoco el equipo de
produccion. SPANTAX, Spanish Air Taxi, la compafiia cuyos colores luce orgulloso nuestro "Twin
Beech", oper6 entre 1959 a 1988 y es bastante conocida por el publico espafiol. No hace falta,
por tanto, ser un gran aficionado a la Aviacion como para extrafiarse de ver operando en 1939 a
un avion con esa divisa, y si encima tratamos de hacerlo pasar por americano, la cosa se
complica bastante luciendo la rojigualda en sus timones de direccion. La cinta adhesiva acudio
al rescate en el Ultimo momento, con los cAmaras y actores ya preparados, convirtiendo al EC-
ASJ en un avion de la ficticia compafiia... HISPANTAX.
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Recientemente, la FIO fue también requerida para
participar en el rodaje de un episodio de la serie "El
Ministerio del Tiempo". Desgraciadamente, ciertos
imprevistos de tipo mecanico y el mal tiempo, en
forma de espesa e inoportuna niebla, impidieron que
en el dia sefialado pudiera llegar hasta Ocafia, que
representaba a Cuatro Vientos, ninguno de los
aviones que se barajaron como candidatos. Si bien, y
a modo de anécdota, el personal de la FIO que
acudio de enlace y apoyo a Ocafia fue testigo directo
de la problematica de filmar en campos operativos,
como ya hemos comentado anteriormente. Hasta en
cuatro ocasiones fue preciso interrumpir el rodaje de
una misma escena, debido al fuerte ruido que hacian
las ocasionales aeronaves que arrancaban sus
Preparando el rodaje mientras se dan motores en las cercanias del hangar en el que se
los dltimos retoques al avién de estaba grabando, para desesperacion del equipo de
“HISPANTAX” produccién.
Nadie sabe lo que deparard el futuro, pero teniendo en cuenta el éxito creciente de las
plataformas de streaming y la produccion de series y telefilmes propios, es facil presumir que la
FIO no ha hecho todavia, ni muchisimo menos, su ultima aparicién al otro lado de una claqueta,
a la voz de "jAccion!". Quién sabe si el Mosca o el Falcon Six volaran luciendo sus colores de la
Republica en tiempo de guerra, si sus biplanos de época llevaran a unos amantes por otros
cielos mas tranquilos, o si el "Twin Beech" seguird acaparando minutos de metraje para su
particular curriculum, transportando a los actores y a sus personajes a un mundo sin reactores,
pero seguramente volveremos a ver a estos aviones reclamar unos minutos de atencion en
pantalla, una atencion que, sin duda, los mas fieles de la aviacion histérica en general y de la
FIO en particular, sin duda le daran.

Texto: Antonio Salmerén Labrado.
Fotos: Archivos FIO

El autor quiere agradecer la colaboracion de Pedro Valle Torralbo para la elaboracion de este
articulo.
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Agosto 1936 torresponsl de I.'Iﬁtransigeant en Espaia

El pasado domingo 5 de abril, como es tristemente conocido, no era posible celebrar la
demostracién en vuelo de la FIO tal y como nos hubiera gustado, pero lo que no estdbamos
dispuestos era a que nuestros socios y simpatizantes se quedasen sin su racion mensual de
aviacion historica. La solucion fue ofrecer ese mismo dia la conferencia "Antoine de Saint-
Exupéry: el piloto y su Principito", utilizando para ello una conocida plataforma de
videoconferencia. El ponente no era otro que nuestro voluntario Dario Pozo, buen conocedor de
esa época dorada que, para la Aviacion, fueron los afios 20 y 30 del pasado siglo, y de este
personaje en concreto, el aviador, periodista y escritor que regal6 al mundo obras inmortales
como "Vuelo nocturno”, "En tierra de los hombres", "Piloto de guerra"y, cobmo no, "El Principito".

La conferencia se llevd a cabo en dos sesiones, una el domingo dia 5 y la otra justo una semana
mas tarde, con una duracién total de tres horas. A lo largo de ese tiempo, y haciendo uso de sus
notables dotes como comunicador, Dario nos hizo sobrevolar los desiertos saharianos y los mas
altos picos de los Andes, siguiendo a Saint-Exupéry y a sus compafieros mientras llevaban el
correo por aquellos lugares jugandose la vida, nos desvelo los detalles menos conocidos de sus
dos intentos de raid, acabados ambos en desastre, su paso por Espafia como corresponsal
durante la Guerra Civil, y las vicisitudes por las que paso posteriormente, desde el estallido de la
Segunda Guerra Mundial hasta su desaparicion en julio de 1944 durante una mision de
reconocimiento a bordo de un P-38. Por los comentarios recibidos durante y después de ambas
sesiones, podemos afirmar que la experiencia fue todo un éxito y por tanto es seguro que habra
mas. Ademas, como ya hemos comunicado en un boletin anterior, hemos unido fuerzas con la
Asociacion de Amigos del Museo del Aire (AAMA) y la Asociacion Aire para realizar este tipo de
iniciativas, por lo que la oferta es realmente amplia.

Los enlaces para ver en YouTube no sélo la conferencia de Saint-Exupéry, sino todas las
realizadas hasta ahora y las que se vayan haciendo de aqui en adelante, los tenéis publicados en
esta pagina de nuestra web:

https://fio.es/2020/04/04/la-cultura-por-videoconferencia/
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Kiko Mufioz

#30VE Messerschmiti Bf 109E-1 WNr 4034 in January 2020. The original
markings remain visivle on the fuselage. owAsD Co0x

‘Emil project ready to
advance In Sussex

Key steps are now being taken

1o progress the rebuild of Rare

Aero’s Messerschmitt Bf 109E-
1. The aircraft was recovered
in largely derelict condition
for an owner in France, who
has tasked Guy Black’s Sussex-
based Retrotec company
with its restoration. The
fuselage still carries traces
of its original decor from the
Luftwaffe's 1./JG 77 during
that unit’s time at Breslau-
Schéngarten. Elements of its
later markings — ‘Black 5" and
‘Black 6" - can also be seen.
This machine was built by
Focke-Wulf in Bremen in 1939
as Bf109E-1WNr4034, It force
landed due to an apparent
engine failure on November 2,
1940, at 0905hrs close to Lower
Hardres, near Canterbury,

14 FlyPast Apn 2020

Visita nuestro Web Site:

Kent, while being flown by Fw
Xavier Ray of 8/JG 53 ‘PikAs'
(Ace of Spades). Guy, whowill be
overseeing the return to flight of
the 'Emil' [E for Emil] , confirms
the aeroplane had suffered a
major internal fault, causing the
powerplant to fail immediately
while in flight. The crashed
fighter was then sent abroad as a
war trophy to raise funds

Guy has established that
approximately 70% of the
airframe can be re-used in
the project. Retrotec has
full Civil Aviation Authority
accreditation, with A8-20
approval and, since 2017, A8-21
and A8-25 approvals, enabling
it 1o not just design but also
manufacture aircraft parts and
engine components.

Until recently, the biggest

A9NE New gearbex reduction housing parts have been made by Retrotec, but the
acquisition of & near-compiete DB 6014 will hasten the restoration to fiight,

CAIY BLACK

obstacle facing the projectwas
sourcing engine parts. Although
Guy had located a number of
Daimler-Benz DB 601As, the
magnesium alloy on all of them
had correded and items such as
the reduction gear, cam covers
and the enormous rear gearbox
casings had to be designed and

Vintage Aerobatic Worl
Championship returns to Dene

The 2020 Vintage Aerobatic World Championship (VAWC) will be held in
Maribo, Denmark over 20-23 August. Competitors and ground crew are
www.vintogeoerobatic.com

invited to register at

Envienos sus sugerencias a:

Siganos en:

Iy

cast. But now another, near-
complete DB 601A has been
obtained — a huge boost to the
initiative. In addition, nearly
all other missing parts have
now been sourced, except

for the very rare pilot’s seat.
www.retrotec-lid.co.uk

HOWAKD COUC
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Yuri Alekséyevic Gagarin

59 aniversario de su vuelo al espacio

Un dia como hoy, 12 de abril, pero de 1.961 -cuando muchisimo

personal actual viviente ni siquiera existia- fue lanzado al

espacio en el modulo espacial Vostok 1 y completd un vuelo de

108 minutos. Los primeros 9 minutos fueron lo que tardd en

entrar en Orbita y el resto lo invirti6 en dar una Orbita completa

alrededor del planeta tierra y regresar. Su mision cumplié otro

de los suefios del hombre, ser el primero en salir al espacio.

Gagarin fue el primer ser humano que vio la tierra desde el

espacio. También fue el primer ser humano que comié en el

espacio (los cientificos no sabian como iba a reaccionar el

hombre viviendo en condiciones de falta de gravedad, por lo

gue le hicieron comer algo para ver como lo toleraba).

Despeg6 del “cosmddromo de Baikonur” en Kazajistan, a unos 2.500 km de Moscu. [Cuando se
desintegro la union soviética la base espacial de Baikonour se quedé en suelo de Kazajistan, con
lo que se negocid un convenio entre rusos y Kazajistan por el que la base esta arrendada a Rusia
hasta el afio 2.050.]

Yuri Gagarin nacié en marzo de 1.934 de una familia rural rusa muy pobre. Su aldea fue tomada
por los alemanes durante la sgm, con lo que él y su familia tuvieron que estar escondidos durante
afo y medio en 1.940 hasta que se tuvieron que retirar los alemanes en el invierno de 1.941.

En 1.955 -con 21 afos- hizo unas pruebas para ingresar en la Escuela Militar de Pilotos y la
supero, ingresando asi en la fuerza aérea rusa. En 1.960 la union soviética inicié su “programa
espacial”’. Se convocé a los pilotos de caza que quisieran acceder a él para seleccionarlos.
Acudieron cerca de 3.500, entre los que figuraban varios ases de la sgm y los mejores de varias
unidades. De ahi se eligieron 20, entre los que estaba Yuri Gagarin. Este grupo paso6 un programa
de entrenamiento especial en el que se les sometieron a muchas pruebas y experimentos para
comprobar su fuerza fisica y psicoldgica durante el vuelo espacial sin gravedad.

De este grupo de 20, pasaron finalmente seis, entre los que estaba Y. Gagarin. Y de los seis fue
elegido él como el mas idéneo para la primera mision espacial tripulada. Ademas de que Gagarin
saco las mejores notas del grupo, dicen las malas lenguas, que también fue determinante para su
eleccion el hecho de ser “bajito”, pue con sus 1,57 metros de estatura, encajaba mejor en la
pequefiisima cabina del Vostok 1. Todo el vuelo se mantuvo en la normalidad hasta que llego el
momento de regresar. Gagarin, como piloto no tenia apenas ninguna funcion, ni capacidad para
maniobrar su modulo. Todo se mandaba desde tierra.

Podriamos decir que fue mas que un piloto, un pasajero, puro espectador de lo que

estaba pasando alli e informar por radio de lo que veia.
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Cuando se activo el sistema automatico para alinear la capsula al rumbo deseado de reentrada y
en ese rumbo activar los retrocohetes de frenado -estamos ahora en el momento mas critico del
vuelo- la capsula comenzé a girar alocadamente durante unos 10 minutos sin establecerse en la
alineacion programada. jHabia fallado el sistema automético de desenganche! El peligro era
inminente, pero como los buenos suelen serlo y ademas suelen tener suerte, ocurrié que con el
tremendo calor generado por la friccion, el sistema de anclaje de la cdpsula al médulo que debia
desprenderse, practicamente se derritid, con lo que dejo libre la capsula con su piloto Gagarin
dentro de ella. Con todo arreglado ya- incluido el inmenso susto del piloto- el proyecto especificaba
que, ya dentro de nuestra atmésfera, seguiria en su vuelo normal de descenso hasta los 7.000
metros -unos 23.000 pies- altura en la que debia Gagarin abandonar la capsula saltando en
paracaidas. Y asi lo hiso, actud6 el eyector de su asiento y salié de la capsula abriéndose su
paracaidas sin problemas. (esta informacion no llegé a occidente hasta mas de 30 afios después.
Los rusos con su secretismo ocultaron que ellos no tenian previsto que el médulo aterrizara. Las
prisas por adelantar a los americanos -jque los adelantaron!- hizo que pensaran en un asiento
eyectable con su paracaidas).

Lo unico anormal en ese proceso fue que con el percance de los 10 minutos del fallo del
desenganche, no cay6 en el lugar programado -la zona prevista de arribada era a unos 110 km de
Stalingrado, actualmente Volvogrado- sino que cayo en tierras de la provincia de Saratov, a unos
800 km al sureste de Moscu, provincia limitrofe con Kazajistan.

Una anciana campesina con su nieta de 6 afios
fueron los que vieron como Gagarin caia cerca
de ellas. Estaban en campo abierto y le vieron
aterrizar con su traje rojo de astronauta. La
anciana le dijo ¢ Viene del espacio? Y él contesto:
“Ciertamente, si, pero no se alarme, soy ruso”

Terminamos con una controversia famosa. La
prensa soviética aire6 la frase atribuida a
Gagarin “Aqui no veo a ningun Dios” (No hay
constancia grabada de tal frase) lo que si hay es
gue el presidente Nikita dijo en una ocasion:
a las afueras de Moscu. Todo era bastante mas tosco

Gagarin estuvo en el espacio, pero no vio a
Y esta frase se le ha ido de lo que la gente imaginaba.

Cabina del Vostok 1, muy elemental como se puede
ver y el médulo lunar Vostok 1 expuesto en un museo

ningun Dios alli”
atribuyendo gratuitamente a Gagarin. De lo que S 3 B

<o AmE Y
s AN
P 9

si hay constancia fue de su frase “la tierra es e 3
azul”. Fue tratado como un héroe de la URS.

Murié joven, a los 34 afios, volando un avion
polaco Mig 15 UTI con un instructor polaco. Su
accidente esta envuelto en muchas, muy
enredadas y muy manipuladas teorias
técnico/politicas
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Aviso legal

Todos los contenidos de este boletin
son propiedad de la Fundacion Infante
de Orleans y de sus autores.
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