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Noticias FIO

Próxima demostración el 

domingo 1 de marzo

Lo que prometía ser una completísima exhibición aérea con la 

participación de un autogiro, la presentación de la Cessna 

Skymaster y la participación del BRAVO Team de Repsol quedó 

bastante deslucida por el bajo techo de las nubes de la mañana 

del domingo.

Pudieron volar los 

biplanos Poliparpov U-2, 

Boeing Stearman, DH-

60 Moth y la formación 

Bücker Jungmann –

Jungmeister.
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Cerró la demostración el Shukoi

acrobático de Juan Velarde, quien 

realizó una preciosa actuación 

dentro de la limitada caja 

acrobática disponible.

El pasado día 31 de enero de 2020, dentro del ciclo de conferencias FIO-RACE, y a cargo de 

la historiadora Dª Pilar Alguacil, pudimos escuchar una interesante conferencia con el título 

“La aviación en las artes visuales”, con gran afluencia de público.
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Carlos Lamela, arquitecto y presidente ejecutivo de la reconocida firma Estudio Lamela, es 

responsable, entre otros proyectos de gran renombre, de la ampliación del Estadio Santiago 

Bernabeu, del Estadio Son Moix de Mallorca, de la Ciudad deportiva del Real Madrid, de la 

remodelación de la Nueva Terminal del Aeropuerto de Gran Canaria y de la Terminal T4 del 

Aeropuerto Madrid-Barajas Adolfo Suárez. Realizada en colaboración con el arquitecto británico 

Richard Rogers y ejecutada entre los años 1997 y 2006, esta impresionante e icónica obra, 

compuesta por tres edificios (Terminal, Terminal Satélite y Edificio Aparcamiento), ha sido objeto 

de varios premios internacionales y está considerada como una de las mejores terminales 

aeroportuarias del mundo. Origen y destino de cientos de vuelos diarios, decenas de millones de 

pasajeros recorren sus salas a lo largo del año y su presencia en los medios es, por ello, 

prácticamente constante. A pesar de los ríos de tinta escritos sobre ella y la multitud de reportajes 

aparecidos en prensa y televisión, pocas personas conocen realmente los detalles de su diseño y 

el enorme desafío que supuso levantar semejante complejo arquitectónico y hacerlo, además, sin 

que la actividad del aeropuerto se viera afectada. De todo ello nos hablará Carlos Lamela en una 

nueva conferencia del ciclo organizado por la Fundación Infante de Orleans en colaboración con el 

Real Aeroclub de España. 

La cita será el viernes 28 de febrero en el Salón Azul del RACE, en el mismo edificio que 

ocupa el restaurante el Mirador, en el aeropuerto de Cuatro Vientos (entrada a Aeroclub por 

Carretera de la Fortuna, salida 30 de la M-40).
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GRAN ÉXITO DE 

LA VISITA AL 

HANGAR-MUSEO 

PARA SOCIOS 

FIO REALIZADA 

EL 14 DE 

FEBRERO

PRÓXIMA VISITA: 20 DE MARZO A LAS 18:00

Los socios pueden hacer su reserva en la página web:

www.fio.es solapa 

“SOCIOS – VISITA HANGAR MUSEO”
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Día a día del C.  R.  M.

Terminada la restauración de la 

Stinson L-5 Sentinel.

Revisión anual del Polikarpov Po-2
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Primer vuelo sobre el Everest

Entre los grandes retos en los orígenes de la aviación, después de la travesía

del Atlántico y el vuelo sobre los polos, está el primer vuelo sobre el Everest. 
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En 1932 se empezó a planificar  una expedición cuyos 
objetivos   fueran sobrevolar el Everest,   fotografiar 
la zona sur para  realizar mapas y la búsqueda de 
evidencias de la desaparición   de unos escaladores en 
1924.

Para ello se contó con el apoyo  del Ministerio del Aire 
británico,  el departamento de Asuntos de  la India y 
principalmente con la ayuda financiera de Lady Lucy 
Houston. 

La aventura pasó a denominarse oficialmente: 

¨Expedición 1933 Houston-Monte Everest¨

El líder de la expedición fue el ¨Air Commodore¨ Peregrine Forbes Morant 
Fellowes. Piloto del 1er avión Douglas-Hamilton, marqués de Clydesdale y como 
observador el Coronel V. Steward Blacker. Piloto del 2º avión Tte.David F. 
McIntyre y el cámara de la Gaumont-British Flim Corporation S.R.Bonnett.
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La elección del avión se basó en varios factores, entre ellos: el motor tenía que ser radial y 
refrigerado por aire, tener una gran superficie alar para asegurar una buena capacidad de 
ascenso, tren de aterrizaje alto y un fuselaje ancho y profundo que permitiera albergar al 
observador con sus cámaras.  Los aparatos elegidos fueron un Westland-Wallace y un 
Houston-Westland.

Houston-Wallace PV-3
Piloto Clydesdale, Observador Blacker

El motor que llevaban era un Bristol Pegasus IS3 diseñado a partir del Júpiter radial de 
9 cilindros sobrealimentado y refrigerado por aire.
Su superficie alar era de 46m2, con una envergadura de 14m.

Houston-Wallace PV-3
Piloto Clydesdale, Observador Blacker

Westland-Wallace PV-6

Piloto McIntyre Fotógrafo Bonnett
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En diciembre de 
1932 consiguieron 
los permisos del 
gobierno de Nepal 
para poder volar 
sobre su 
territorio 
El 25/1/1933 

Fellowes realizó 
un vuelo de 
prueba de 1,40h 
en el aeródromo 
de Westland
cerca de Yeovil, 
alcanzando una 
altura de 
10.500m

La expedición utilizó varios aviones para la 
exploración y apoyo,entre los que destacaron 
estos tres aparatos:

En Febrero de 1933, dos de estos aviones 
fueron en vuelo desde Heston a Karachi, 
pilotados por el Marqués de Clydesdale y por 
el Tte. McIntyre.

De Havilland DH 60G ¨Gipsy Moth¨

De Havilland DH80 ¨Puss Moth¨

De Havilland DH 83 ¨Fox Moth¨
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Tte McIntyre

En Febrero de 1933, los Westlands fueron embarcados en el SS Dalgoma con destino a 
Karachi.  En marzo la expedición estaba instalada en Lal Balu, un pequeño aeródromo militar 
situado a unos 260 km al sur del Everest, en plena selva de Purnea, provincia india de Bihar.

Estuvieron más 
de tres semanas 
esperando que 
las condiciones 
meorológicas, 
visibilidad y 
velocidad del 
viento sobre el 
Everest, fueran 
las adecuadas 
para realizar 
realizar el vuelo 
con garantías de 
éxito...

Clydesdale

McIntyre
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… durante este 
tiempo estuvieron 
¨los Moth¨ saliendo 
todos los días a 
observar las 
condiciones 
climatológicas de la
zona y analizándolas
junto con los 
informes
proporcionados  por 
los globos de 
observación
y los que llegaban 
procedentes de 

Calcuta. 

A comienzos del mes Abril las condiciones 
empiezan a mejorar, por lo que decidieron 
realizar un primer intento al día siguiente, 
pues la velocidad del viento había descendido y 
las nubes se alejaban.

Clydesdale

El día 3/4/1933 se dieron por fin las 
condiciones ideales, un piloto de
Moth informó de buena visibilidad en 
altura y escasa nubosidad, los 
meteorólogos calcularon que a unos 
10.000mts la velocidad del viento  sería 
inferior a los 90km/h, con estas buenas 
noticias decidieron salir…

Clydesdale

http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit


Visita nuestro Web Site:

www.fio.es
Envíenos sus sugerencias a:

fiodigest@fio.es
Síganos en:

Colaboraciones de aviación histórica
Juan Antonio García Ruiz

… el peso en vacío del avión 
era de 1620kg, el de la 
tripulación y su equipo era de 
170kg, el oxígeno y las 
cámaras 95kg, el aceite y 
combustible 320kg.  

A las 8,25h despegaron los
2 aviones, a unos 4.000m 
sobrevolaron la frontera 
con Nepal. A los 30´ de 
vuelo estaban  5.800m 
alcanzando una zona 
totalmente despejada, 
divisando por su derecha el 
Kangchenjunga, llevaban
unos 130km recorridos.

Aproximadamente a la hora de vuelo estaban a 9.450m 
y a unos 8km del Everest, cuando una fuerte 
turbulencia hizo perder unos 500m al 
avión de Clydesdale.

…lograron recuperar la altura y a las 10,05h 
consiguieron ambos aviones sobrevolar la cumbre, a 
unos 50m aproximadamente y durante unos breves 
minutos. 

Westland-WallacePV-6
Tte.McIntyre

El Houston-Westland de Clydesdale tuvo que comenzar 
el regreso por una bajada de la presión de oxígeno. 
Tomaron tierra sin novedad a las 11,25h.   
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Una vez estudiadas las películas, el resultado no fue el deseado.
Volvieron a despegar al día siguiente, pero esta vez la meta era sobrevolar el Kangchenjunga
(8.595m). En esta ocasión el piloto del PV-3 fue el Comodoro M.Fellowes y del PV-6 el Oficial 
R.C.W. Ellison.  Este 2º vuelo fue tan desalentador como el 1º, las cimas estaban cubiertas de 
nubes no pudiendo alcanzar su objetivo.  En el regreso M.Fellowes se desorientó, al parecer 
por falta de oxígeno, teniendo que aterrizar en Dinajpur a unos 100km al noroeste de la base 
de la expedición.

El 19 de Abril, Clydesdale y McIntyre volaron de nuevo sobre el Everest. 
Blacker y Bonnett con sus cámaras verticales  lograron tomar las anheladas fotografías, con 
unos excelentes resultados…

…que permitió confeccionar mapas de una región de más de 30km de largo y 3 de ancho, en la 
cual el terreno podía analizarse con todo detalle. 
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Gracias a esta expedición se obtuvieron gran cantidad de conocimientos en las áreas de 
la mecánica, la biología y la meteorología.

Por estos hechos y por haber sobrevolado por primera vez la montaña más alta del 
mundo, hace que todos los miembros de esta expedición merezcan ser recordados. 

Tte. David F. McIntyre Marqués de Clydesdale
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Autor: Juan Antonio García Ruiz
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Albatros CLa
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Albatros D III  OAW ¨Jasta¨
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Avia S-199 ¨Mezek¨
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BAE Systems T1 ¨Hawk¨
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Boeing B-17G  ¨Flying Fortress¨
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Me-109
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Boeing B-52  Stratofortress¨
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Boeing E3C  ¨Sentry¨
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Bristol 156  ¨Beaufighter¨
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Colaboran en este número:

Juan Antonio García Ruiz

Javier Permanyer

Paco Rivas

Diseño original de Luis Díaz

Aviso legal

Todos los contenidos de este boletín 

son propiedad de la Fundación Infante 

de Orleans y de sus autores. 
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