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La Fundacion Infante de Orleans desea una Feliz Navidad y
prospero Ano Nuevo a todos sus socios y simpatizantes.
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La intensa lluvia obligd a cancelar la demostracién del 1 de diciembre. Las pocas personas que a
pesar de la meteorologia acudieron a Cuatro Vientos fueron atendidas por los voluntarios, que
organizaron pequefos grupos para visitar en el hangar tres los aviones resguardados de la lluvia,
para intentar compensar en alguna medida el desplazamiento de los entusiastas de la Aviacion
Historica

Portada del calendario FIO-REPSOL 2020
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Como fruto de la nueva etapa de colaboracién FIO-RACE, véase
la nueva sala de briefing que la FIO ha estrenado y el ciclo de
conferencias bimensuales que la FIO ha puesto en marcha 'y que
se viene celebrando con notable éxito en el sal6n de actos del
RACE.

Presentacion del Libro

JEity & un
| OCHO CueANo/

Calixto Albertos de Leén

Viernes 4 de octubre de 2019

Presentacion del Libro

Isidoro Giménez,
Maestro de pilotos

Carlos Lazaro Avila

Viemes 25 de octubre de 2019
19:00 horas
Salén de actos

Conferencia

Aviones internados
en Espaiia durante
1a 2° Guerra Mundial

Javier Aranduy

Viernes 29 de noviembre de 2019
19:00 horas
Salén de actos

Con gran éxito se celebro la conferencia de Javier Aranduy “Aviones internados en Espafa
durante la 22 Guerra Mundial”

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:

oy FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FIINUN ION INFMJTE OE ORLEANS

A

iGE

El autor, Antonio Ortiz
Echagtie era hermano
de José Ortiz
Echagtie, fundador de
Construcciones
Aeronauticas. El
cuadro fue pintado en
su estudio de la
Fuente del Berro de
Madrid en 1929 ,
representa a Alfonso
de Orleans junto al
morro de un Breguet
XIX en el aerédromo
de Getafe, con la
catedral al fondo. Esta
considerado una de
las mejores obras del
Museo del Aire.
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La copia es donacion de la familia Orleans
Borbdén y ya se encuentra en hangar-museo de
la FIO.

La copia del cuadro de Fernando Alvarez de
Sotomayor de la alegoria del aviador caido ha
sido retirado para proceder a su restauracion
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El 26 de diciembre se cumple el décimo aniversario del fallecimiento de José Maria Bravo,
Jefe de la Tercera Escuadrilla, Segundo Jefe del Grupo 21 de Moscas y piloto en la Aviacion
Soviética durante la Segunda Guerra Mundial. Gran amigo de la FIO, su apasionante vida se
relata en el libro "El seis doble. Bravo y los Moscas en la Guerra Civil Espafiolay en la Il
Guerra Mundial".

Bravo, sumecanico Alvaro Padin y el ayudante

. . , Bravo recrea en Cuatro Vientos ante
Bravo con su mecanico Padin y el ayudante "su" Mosca CM-249 la famosa foto

durante la Guerra Civil tomada en agosto de 1938 durante la
Batalla del Ebro.

El pasado viernes dia 13 de diciembre
recibimos la visita de un grupo de empleados
de Shell Espafia, que pudieron hacer un
recorrido guiado por nuestro hangar-museo y
asistir a una charla historica de lo mas
entretenida.
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DIGEST

MUSEQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

La revista ENARTE de la Fundacién ENAIRE, ha publicado un estupendo reportaje sobre el
Beechcraft C-45 de la FIO que reproducimos a continuacion.

Si desea descargar la revista
completa ENARTE #06

pulse aqui

ik

EL ESPEJO DE SU TIEMPO
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Carlos Pérez San Emeterio

la tarde, una claridad azu-

invade el hangar y arranca

0s a la suave pintura de los

es. Las hélices permanecen quietas,
& esperan la siguiente jornada
escenario recuerda al que en

ta inspird a William Faulkner

dable novela Pylon: luz te-

especie de caverna de ace-

culad limpios. Porun

la historia parece haberse detenido. Y,
sin embargo, el calendario que cuelga
de la pared nos devuelve, implacable, a
la realidad. Corre el afio 2004. Estamos
en el hangar de la Fundacién Infante de
Orleans (FIO), en Cuatro Vientos (Ma-

drid).

Acaban de sacar a Sierra Julliet a la
pista. Cuatro Vientos bulle. Resuenan
al fondo las avionetas de las escuelas de
vuelo, y mas alla, en la lejania, se oyen
las turbinas de alguin Aviocar en corta fi-
nal, cerca del Museo del Aire. No es mal
ambiente para volver a la vida. Sierra Ju-
lliet, EC- AS], es uno de los pocos Twin
Beech que ain pueden encontrarse en
Europa en estado de vuelo. A sus sesen-
tay dos afios luce joven. Ha vuelto a sa-
lir de fabrica, aunque lo que ahora deja
atras no sea ya la cadena de produccion
de Beech en Wichita, estado de Kansas,
sino el Centro de Restauracion y Man-
de la FIO, el taller donde un

te mantenidos, hélices, ca-
ientas, viejos motores inma-

Siganos en:

MUSEO DE AVIONES

puriado de orfebres de la aviacion se de-
dica a mantener viva la Historia.

Sierra Julliet, EC- AS], esuno delos pocos
Twin Beech queatin pueden encontrarseen
Europa en estado de vuelo. Hacumplidois
afios deuna nuevavida trassu restauracion
por la Fundacion Infante de Orleans en
oo4. Ya casi es nonagenario pero ahora
joven y radiante cuando el vuelo

en el aerédromo de Cuatro Vientos, en

n v FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
HISTORICOS EN VUELO
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LOS PRIMEROS PASOS DE UN
SUENO

En 1932 Walter Beech y su esposa Olive
fundan la Beech Aircraft Corporation. Su
primer producto es un biplano de turismo
que incorpora ya el tren retractil. Le lla-
maran Staggerwing —ala decalada- y ten-
dra un resonante éxito. Pero Walter quiere
apuntar mas alto. Piensa ya en un bimo-
tor que incorpore todos los nuevos avan-
ces en aerodinamica, una especie de Loc-
kheed Electra en pequefio. Sera el Modelo
18 y, andando el tiempo, le llamarian Twin

Beech. Su creador, Ted A. Wells, séloibaa
necesitar dos afios para hacerlo realidad.

El prototipo, matriculado NCis81o,
volo el 15 de enero de 1937 con dos motores
Wright de 320 cv. Dicen que, pese a que
el avion volara bien, nadie albergaba gran-
des esperanzas; no sélo porque era algo
caro, sino porque Lockheed queria copar
el mercado con el Electra Junior, una ver-
sion mas pequeiia del legendario bimotor
con el que, precisamente ese afio, desapa-
receria Amelia Earhart.

El avion resultaba robusto, fiable y agil,
sobre todo con sus motores definitivos, los
Pratt & Whitney Wasp Junior de 450 cv.
No tardé mucho en empezar a venderse, a
lo que, desde luego, tampoco fue ajeno un
eficaz trabajo de marketing. Enig4o llega-
ria el primer gran premio: el MacFadden
Trophy. Lo gano el piloto de pruebas de
la firma, H.C. Rankin, con el propio Wal-
ter Beech como segundo, a los mandos
del D-18 matriculado NCigg4s2. Su haza-
fia fue volar los 1.744 kilometros que sepa-
ran Saint Louis de Miami en cuatro horas
treinta y siete minutos.

DE LA || GUERRA MUNDIAL A LOS
VUELOS EJECUTIVOS

Durante la guerra, el Twin Beech re-
cibio nuevos nombres mas al uso, como
Kansan, Expediter, o Navigator. Su vida
transcurrié en la trastienda, o si se pre-
fiere, en las aulas. Nunca libro batallas, ni
como protagonista, ni siquiera como actor
de reparto; nunca, que se sepa, ataco nin-
guna posicion del Eje llevando la estrella
norteamericana. Pero hizo a la perfeccion
algo igual de importante: formar a todos
los pilotos americanos destinados a poli-
motores; formar a todos los navegantes,
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artilleros, observadores, bombarderos. Al
pequeiio Twin iba llegando dia a dia una
masa de jovenes recién caidos en el Texan
y que aun tenian frescas sus primeras ex-
periencias con el biplano Stearman. Todos
llevaban bien aprendida la misma can-
cion: flaps 15, magnetos, paso, calefaccion
de los carburadores, paciencia con el star-
ter. Pero ninguno habia volado antes un
avion de dos motores.

Cada dia, nuevos pilotos, nuevos na-
vegantes, artilleros, bombarderos, salian
desde los Twin Beech hacia los DC-3, ha-
cia los bombarderos ligeros, hacia las For-
talezas Volantes. A veces hacia la hoguera.
Agquellos jovenes bombardearian Europa,
quemarian Japén. Muchos no volvieron.

Sus vidas, eso si, proporcionarian canti-
dad de argumentos para el cine, aunque
los guionistas no siempre acertasen a re-
flejar todo lo que un hombre puede sentir
mientras se juega la vida a varios miles de
metros sobre el suelo. Ni mucho menos.

Cuando en agosto de 1945 dos bombas
atémicas marcaron el final de la Segunda
Guerra Mundial, Beechcraft era una em-
presa puntera. La produccién militar del
Twin Beech, sumando los encargos del
USAAF yla US Navy habiaalcanzado exac-
tamente 5.204 unidades. Walter Beech era
ya un hombre extraordinariamente acau-
dalado. Pese a que en el mercado se temie-
ra una invasion de excedentes de guerra a
precios de saldo, incluyendo muchisimos

Twin Beech, la empresa se lanzoé a una pro-
mocion a tumba abierta. El mejor avion
posible para un ejecutivo. Todo un bimo-
tor. Potentisimo, facil de pilotar. Tan rapi-
do como un DC-3, pero a su medida. Para
volar a 1 400 kilometros de distancia con
seis pasajeros 0 a 860 con NuUEVe pasajeros.
Y solo por 63.000 délares.

Una ganga. No tardaron en llover pedi-
dos; muchisimos Desde entonces empezo
a ser frecuente ver a ejecutivos que cru-
zaban estados de un extremo a otro a mil
quinientos metros de altura en Twin Beech
que portaban en los fuselajes nombres tan
emblematicos como Standard Oil, Good-
year o Phillips Petroleum.
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ADAPTACION A LOS NUEVOS
TIEMPOS

En 1951, la USAF encargé a Olive la
remanufacturacién de casi toda su flota
de Twin Beech. Durante todo ese afio

y el siguiente, go6 Twin Beech volvie-
ron a fabrica para salir completamen-
te nuevos, redenominados C-45G y
C-45H. Todos llevaban el fuselaje y el
tren reforzados, y el modelo G contaba,
ademas, con piloto automatico. A su
vez, la Marina, la US Navy, procedié de
forma similar y por las mismas fechas
devolvié a Beech un total de1.254 Twin
Beech para ser reconstruidos.
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Habria, pues, Twin militares para mu-

chos afios; pero en el mercado civil tampo-
co estaba dicha aun la 1ltima palabra. El 28
de enero de 1954 se presentaba a la prensa el
nuevo Super 18, un Twin refinado, con per-
feccionamientos aerodinamicos y mejoras en
la cabina. Se construirian 207 ejemplares en
cuatro afios; ciertamente no demasiados si
se comparan con las enormes cantidades que
seguian saliendo de la fabrica de Wichita. En
cualquier caso, mejorar aquello no era facil,
casi era preferible dejarlo como estaba y cam-
biar lo minimo.

Mas alla de un simple avién duro y agrada-
ble, el Twin representaba el concepto mismo
de bimotor, practico, potentisimo, barato, e
incluso histéricamente, si se permite, todo
un simbolo de la prosperidad de la América
tranquila de aquellos afios cincuenta, de la
era Eisenhower Evidentemente, su disefio
empezaba a acusar el paso del tiempo, mas
aun en aquella época de avances tan rapidos.
El mercado, y alguno de sus usuarios poten-
ciales echaria pronto de menos un tren trici-
clo, pero el Twin, como el DC-3 era un avién
plenamente logrado tal como estaba, noble,
sin problemas, con potencia de sobra. Y enci-
ma, barato.

SIERRA JULIET

El Twin seguia siendo una estrella. In-
cluso con los turbohélices clamando por
entrar en el mundo de la Aviacion de ne-
gocios, o con el Learfet cada vez mas cerca
de irrumpir en el mercado. El viejo bimo-
tor de Beech era imbatible. Habia miles
volando por todo el mundo, cada uno con
su propia historia, su propia leyenda a sus
espaldas y con un nuevo propietario a las
puertas. En aquel afio 1962 una pareja de
Twin Beech se preparaba para cambiar de
duefio, como tantos otros, solo que esta
vez el azar iba a enviarlos a Espaiia. A uno,
el destino le jugaria la mala pasada de
dejarlo en la compaiiia TASSA de Ultano
Kindelan, donde seria EC-ARO. Al otro,
por el contrario, le esperaba mejor suerte.
Portador del mimero de serie 52-10822 su
construccion databa de 1942 y en sus vein-
te afios de servicio en la Fuerza Aérea ha-
bia vivido ya dos veces: una década como
C-45B y otra, ya remanufacturado, como
C-4s5H.

De su iiltimo destino en un Ala de Co-
municaciones de la USAF, el azarvendriaa
sacarlo para ser llevado al Sahara espafol.
Su nueva propietaria no seria otra que la

joven Spantax de Rudy Bay. Alli seria EC-
AS], o simplemente, Sierra Julliet.

En Espafia, Sierra Julliet, nuestro ya
tunico Twin Beech, (el de TASSA duré muy
poco) siguid afiadiendo horas a su carti-
1la hasta que un dia de marzo de 1987, ya
cansado, tomo tierra en Cuatro Vientos
con las ruedas dentro. Practicamente ahi
terminaria su vida en Azimut. Un puntoy
aparte, que estuvo cerca de convertirse en
puntoyfinal. Desde entoncesydurante los
tres afios que siguieron, solo pudo esperar,
sumido en el olvido, a que la Fundacion
Infante de Orleans consiguiera devolver-
lo a la Historia. Pero esto no seria posible
hasta el verano de 19g0.

MANANAS DE SOLY FIESTA EN
LAFIO

Sierra Julliet comenz6 asi un bello ca-
pitulo de mananas de sol y de fiesta. Tres
afios y treinta exhibiciones de domingo.
Sobre Cuatro Vientos, mes a mes, Sierra
Julliet recordé a todos sus viejas aventu-
ras. Carlos Valle y José Maria Palenzuela
lo volaron en formacion por encima de
los pueblos de Castilla, dejando a veces
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que el Saeta se escapase velozmente hacia
su tiempo, que era otro. El veterano Twin
Beech parecia sentirse mas comodo entre
los Texan, interpretando una especie de
sinfonia Pratt & Whitney; miisica que re-
cordaba el pasado, tal vez la trompeta de
Glenn Miller. Tres afios, treinta exhibicio-
nes hasta que el reloj volvio a avisar, como
tantas otras veces, de que la célula y los
motores clamaban ya por una nueva vida.

Por mucho tiempo ya no habria mas
domingos. Sierra Julliet enmudecié du-
rante toda una década mientras los hom-
bres de la Fundacién Infante de Orleans
(FIO) buscaban el dinero y el tiempo ne-
cesario para devolverlo a las alturas. Una
década luchando contra el abandono, mi-
les de horas tratando de dejar la historia de
nuevo en su lugar, afios enteros cosiendoy
descosiendo chapas, raspando con Rayos

penaje, se reconstruyo el panel de instru-
mentos, se sustituyeron cables, tuberias,

X la costra del tiempo, volviendo a ente-
lar con novavia en un hidalgo desafio a los
materiales compuestos.

Durante afios, el personal de la FIO
consiguio detener el reloj en una foto para
el futuro. Todos ellos habian trabajado
como orfebres de la Historia, entre tripas
de cable y chapas de metal verde agujerea-
do. Se empezo comprobando el estado del
larguero, luego se desmonto el alay el em-

poleas y rod tos. Y cada elemento
fue desmontado, limpiado e inspecciona-
do, pintado y etiquetado para su montaje;
nada que recordara a los tiempos heroicos
de aquella Spantax sahariana, en la que los
repuestos se dejaban limpiar noches ente-
ras sumergidos en aceite.

El 15 de octubre de 2004 Volvio a ser el
dia de laverdad; por tercera o cuartavezen
su vida, porque ya casi habria perdido la
cuenta de sus nacimientos. Ese dia, como
tantas otras veces antafio, Palenzuela y
Aresti reiniciaron el mismo ritual. Flaps,
magnetos, paso, calefaccion de carbura-
dores, starter, poco a poco. El arranque de
los motores estremecio el avion mientras,
de nuevo, una estela de humo gris volvia
a cubrir el perfil del ala. Vamos para alla.
Rodamos, Torre de Cuatro Vientos, Eco
Charlie Alfa Sierra Julliet. Volvia a sonar la
musica de Pratt & Whitney, la misma nota
grave de siempre, perdiéndose velozmente
sobre la pista. Y, al final, al aire; el aire de
suvuelo.
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UN NUEVO
TRAJE PARA
VOLAR HACIA
EL FUTURO

La Historia volvia a volar sobre los cam-
pos de Castilla, evolucionaba bajo el man-
do de José Maria Palenzuela. Junto a€l, en
el asiento del copiloto, Felipe Aresti debic
reencontrar en ese mismo cielo los versos
que su padre escribia con la Blicker Jung-
meister, la “lima papa”; aquellos versos ae-
rocriptograficos llenos de danza y signos
raros. El tiempe parecia regresar. El Twin
Beech seguia volando bien. En unas pocas
semanas Construcciones Aeronauticas lo
vestiria en Getafe con la ropa que le han
elegido, una de tantas como llevé en su
azarosa vida: colores aluminio y blanco,
librea azul claro, letras Spantax en negro.
Moda afios sesenta, recordando a la mitica

compatiiia de Rudy Bay, a la época dorada
en el Sahara, a los dias de aventura, con
sus noches calidas y jovenes en Canarias,
mar y palmeras al fondo, y alguna cancion
de Elvis.

Con ese ropaje, Sierra Julliet seguira vo-
lando. Volara hacia el futuro, porque fue
pensado para eso, para volar dentro del
tiempo. Y un dia, cuando algun nie-
to de sus pilotos de hoy llegue a
sentarse a sus mandos, tal vez -
encuentre a un viejo histo- P
riador paseando
en silencio
por el hangar
de la FIO. Y
quiza al caer la
tarde le envuelva
esa misma luz tenue,
esa claridad azulada que arranca destellos
a la suave pintura de los aviones.

Tal vez entonces, cierre los ojos y, por
un momento, sienta que nada ha cam-
biado desde que Faulkner tomaba notas
para escribir su novela. Poco importara el
calendario de la pared. El tiempo, como
siempre, habra vuelto a convertirse en es-
pejo de si mismo.
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El Pedro de Tablada serda restaurado en Gran Bretafna

El CASA 2.111 B "Pedro” B.21-103 que fue trasladado en la primavera de 1998 desde la Base
Aérea de Tablada a Duxford va a cambiar de residencia y sera restaurado para su exhibicion en
el Kent Battle of Britain Museum de Hawkinge.

En la fotografia vemos al CASA 2.111, un Heinkel 111 H-16 fabricado bajo licencia por CASA en
Getafe y propulsado por motores Rolls Royce Merlin, en el exterior del Hangar 5 del Museo
Imperial de Guerra de Duxford, tras veinte afios sin ver la luz del sol. En el hangar del Aircraft
Restoration Company en el otro extremo de Duxford un equipo de técnicos desmontaron la cola
y las alas y procedieron a retraer las ruedas principales para poder trasladar el avion por
carretera justo dentro de los limites de anchura. Su traslado implicara cierres temporales en tres
importantes autopistas britanicas, la M11, M25 y M20. Se construira un edificio especial para
este superviviente del Ejército del Aire espafol y participante en la pelicula de 1968 "La Batalla
de Inglaterra”, de la cual conserva su camuflage en tres tonos ya muy descoloridos por la
exposicion a la luz solar y los elementos durante su exhibicion en Tablada.

Seré restaurado con colores de la Luftwaffe alemana de la Il Guerra Mundial y esté previsto que
los trabajos estén terminados el dia 4 de abril de 2020, fecha prevista para la reapertura del
museo de Kent.
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Un avion en el Polo Norte.

Sensacional hallazgo en la isla mas septentrional del Planeta: un Tupolev TB-3 (ANT-6) cubierto
por la nieve en la Isla Rudolf, a 81 grados 47,5 minutos de latitud Norte. Se trata de la version
polar del bombardero pesado cuatrimotor TB-3, cuyo primer vuelo tuvo lugar el 22 de diciembre
de 1930, convirtiendose en el primer cuatrimotor del mundo con alas en voladizo (cantilever), el
mismo hito que supuso en 1933 el caza Polikarpov I-16 en su categoria. Era un logro realmente
extraordinario para las dificiles condiciénes de la Union Soviética de aquellos afios y digno de
figurar en los anales de la Historia de la Aviacion por su avanzado disefio. De construccion
enteramente metalica, con tren de aterrizaje fijo, contaba con cuatro motores Mikulin M-17 de
525 CV, version rusa del BMW 500, una tripulacion de hasta 10 hombres y ocho ametralladoras
ligeras en cinco torretas, dos de ellas cestas retractiles situadas entre las gondolas de los
motores de cada ala. Como transporte de paracaidistas podia transportar 35 soldados y como
bombardero era capaz de cargar hasta 5.000 kg de bombas. Aunque obsoleto, el TB-3 siguio
prestando servicio en la Segunda Guerra Mundial como bombardero y transporte, y como avién
nodriza en el proyecto "Zveno". Este consistia en el transporte bajo sus alas de dos cazas
parasitos I-16, dotados cada uno con un par de bombas de 250 kg. El 11 de agosto de 1941 los
cazas de un Zveno-SPB dafaron el puente Rey Carol | sobre el Danubio en Rumania, pero, tras
algunos otros éxitos, a finales de 1942 tuvieron que suspenderse las operaciones Zveno debido
a la alta vulnerabilidad de los aviones nodriza.
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Una version especial del TB-3 fue el ANT-6A (por Artico), de la cual se construyeron cinco
ejemplares en 1937 para la expedicién al Polo Norte con cabinas de vuelo totalmente cerradas,
equipos de deshielo y calefaccién, motores sobrepotenciados a 750 CV, tren de aterrizaje con
esquies o ruedas intercambiables, hélices metélicas tripalas y paracaidas de frenado en la cola.
Cuatro ejemplares, con matriculas civiles URSS 169 a 172, formaban la flota de Aviaarktika,
(Aviacion Artica), y despegaron del aerédromo de Moscu el 22 de marzo de 1937 con destino el
Polo Norte, pintados en naranja de alta visibilidad por si tenian que hacer un aterrizaje forzoso en
la nieve. Debido al mal tiempo tuvieron que aguardar semanas en la Isla Rudolf, fijada como
base de apoyo, pero finalmente consiguieron aterrizar en el hielo a 20 km del Polo, fijando balizas
en ese punto. El jefe de la expedicion era el capitan Vodopyanov, en el avion 170. Los cuatro
aviones regresaron a Moscu el 25 de junio de 1937.

A 2

El avion localizado ha sido
identificado como el ANT-6A que,
pilotado por Boris Chukhnovsky,
sufrié un accidente durante la
fallida operacién de busqueda de
otro ANT-6 perdido en agosto de
1937 intentando volar desde
Moscu a los Estados Unidos por la
ruta polar. Este ejemplar se
encuentra en bastante buen
estado y seréa restauradoy
expuesto en el Museo Artico de
San Petersburgo, como ejemplo
de los logros técnicos y las
expediciones polares soviéticas de
los afios treinta.
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