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Demostracion de Marzo de 2026

Después del paron de enero y febrero, las buenas
condiciones meteoroldgicas, esta vez, nos han
permitido realizar la demostracion.

DORNIER Y VELERO SWALLOW

»

\

« V-

Visita nuestro Web Site: Envien

0S SUS sugerencias a: iganos en:
e FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

w 0C MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

Noticias FIO

MUSEOQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

i Nrininal @ PapnRivae 2024 L Sialie anin Iabiaban ManaBlunn  Aukanin 3

e

—
FORMACION “ALFA” 480689 3 Nl
[ ] G=k=5
J )

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:

iy FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

B Noticias FIO

MUSEOQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

FORMACION “BRAVO”

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

AN\ Noticias FIO
R FORMACION “DELTA”

Foto Uriginal © Paco RiVﬂS, 2026 www.flickr.com/photos/PacoRivas_Aviacion

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:

“ Y FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

Noticias FIO

Foto Original © Paco Rivas, 2026

www.flickr.com/photos/PacoRivas_Aviacion

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:

“ Y FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

Noticias FIO

IUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELC SUPER SAETA “IEJ”

Shery

Foto Original © Paco Rivas, 2026 wvw flickr. com/ghotos/PacoRivas._Aviacion

Foto Original © Paco Rivas, 2026 v flckr com/photos/PacoRivas_4

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:

“ Y FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

r—— ,‘
I =77

_DIGEST

0S5 EN VUELO

Foto Original © Paco Rivas, 2026

Foto Uriginal © Paco Rivas, 2026 www.ﬂlckr.cum/photos/PacnRivas_Av%

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:
’ gﬂ v FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

B 1<

Noticias FIO

MUSEOQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

>hp/tm . ~ -

Felipe VI preside los actos del centenario del Plus Ultra en Palos de
la Frontera

Palos de la Frontera ha acogido los actos conmemorativos del
centenario del Plus Ultra, la historica gesta aérea que en 1926 unio
Espafa y Argentina por primera vez a través del Atlantico Sur. Su
Majestad el Rey Felipe VI ha presidido esta jornada institucional
organizada por el Ejército del Aire y del Espacio, en el marco del
Centenario de los Grandes Vuelos de la aviacidon militar espanola.

El acto ha tenido lugar en el emblematico entorno del monumento al
Plus Ultra, en el Mirador de la Calzadilla, reforzando el simbolismo
histoérico de la localidad onubense como punto de partida de grandes
travesias oceanicas.
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Fernando Rein Loring

Matro-Hania /19321933

“El tesén de un piloto tranquilo”

“Con bonanza y buena ayuda, llego a Manilo, no hay duda”
Lema escrito por Rein Loring en ko coja de mopas de su avidn.
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Nose conformdy hablendo encontrado la avioneta
‘Comper Swift, mds ligera, al a0 siguiente volveria
aintentario.

La Comper, de apenas 280 Kg de peso y un motor
de 75 hia fue bautizada con el nombre de Cludad
de Manila. 6 bajo consuma de combustibie hacia
‘Que con carga méxima de 200 Mtros tuviera una
sutonomia de 1,600 K.

€n esta segunda ocasidn planed el viaje en 11
etapas.y en una efecucién perfecta vod fos 15,000
Km, en 82 hy 40 minutos ente of 18 de maczo y of

18 marzo ol 10 b e 601931
15130 hm. en 11 wtapas
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El Comper Swift fue transportado a Palos de la Frontera para participar en los
actos con motivo del Centenario del vuelo del Plus Ultra, organizado por el

Ejército del Aire y del Espacio.
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Necesarios trabajos en el terreno, después de las importantes
lluvias de estos meses.

Ovalo de color rojo: preparando el terreno de la futura pista de terreno natural, necesaria para
algunos modelos.

Ovalo de color naranja: zona del edificio del Museo.
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La demostracion FIO del dia 5 de abril de 2026, estara
dedicada a la Patrulla Elcano en el centenario de su

vuelo (5 de abril de 1926)

El 5 de abril de 1926, tres Breguet XIX, equipados con
los nuevos motores Lorraine de 450 CV, despegaban del
aerodromo de Cuatro Vientos con destino a las remotas
islas Filipinas. Los pilotaban los capitanes Martinez
Esteve, Loriga y Eduardo Gonzalez-Gallarza, que
llevaban como mecanicos a Calvo, Pérez y Arozamena.
En la etapa El Cairo-Bagdad, el avion de Martinez
Esteve, sufrié una averia en el motor y se vio obligado a
aterrizar en el desierto. Loriga y Gallarza continuaron su
vuelo y se alcanza la gesta programada tras recorrer 17
100 km, en dieciocho etapas, dieciséis jornadas de vuelo
y treinta y nueve dias de calendario. Se registran
alrededor de 106 horas y 15 minutos a una velocidad

media de 161,1 km/h.
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Desgravacion para 2026

¢,Cuanto desgravan mis donativos?

Hasta 250€ partir de 250€

Si donas Hacienda

- te devuelve

80€

100€

Para las personas fisicas, la base sobre la que se puede
deducir el 80% de la donacion en el IRPF, es de 250¢€.

Si se superan los 250€, con la cantidad restante del
donativo, habra un 40% de deduccion.

Si en los dos afnos anteriores ha donado a la FIO, al menos
cantidades por el mismo importe, la desgravacion
aumenta al 45%.
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www.umilesgroup.com
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Restauracion del T-6 DUM UMILES

www.umilesgroup.com

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:

“’ FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

—
A

FUNDACION INFANTE UE‘ ORLEANS
% ‘“l,@)lf /\ Dia adiadel C. R. M.
|
|

1! W RV Preparados para montar

el motor de la AISA BTM

&

L

|

| La AISA BTM ya tiene motor fr=

—_—
4

ol
L

|

—\

—_—

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE OR
——————

DiaadiadelC. R. M.

Preparando el Comper para su traslado a la sede de la Comunidad de Madrid
donde sera expuesto dentro de los actos conmemorativos del Centenario de los
grandes vuelos de la Aviacion Espaiiola.
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Comentario de Francisco Andreu

de HAVILLAND DH6/E.180 1925

Entra en servicio en 1925 con unos 25 aparatos fabricados por la
Hispano en Guadalajara
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Comentario de Francisco Andreu

BARRON “ESPANA” 1917
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Comentario de Francisco Andreu

HISPANO BARRON (caza) 1919
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J Noticias de aviacion historica
“Torrejon”

En las restauraciones "podra" descollar en unos afios el Unico ejemplar hallado de
"Devastator" en el fondo de un lago. Fue un tipo de avion cuyas formaciones fueron

"devastadas" por los japoneses y no quedé ni uno...

Douglas TBD-1
Devastator BuNo 1515
que reposa actualmente
en el lago Jaluit, en las
islas Marshall

\ %
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Los grandes vuelos de la Aviacion Espafiola

Jorge Clavero Mafiueco

MUSEQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

Reproducimos este articulo publicado en el nimero 119 de la revista
“AVIADOR” del Colegio Oficial de Pilotos de la Aviacion Comercial

Centenario de los Grandes Vuelos de
la aviacion espariola (1926—1935)

Jorge Clavero Mafiueco, General del Ejército del Aire y del Espacio (Ret). Comisario de la Exposicién: Los Grandes
Vuelos 1926-1935

Este 2026 se cumplen cien aios del comienzo de nuestros Grandes Vuelos; para conmemoraro se estdn celebrando charlas,
exposiciones y diversos actos en las ciudades que tuvieron relacién con estas gestas que colocaron a Espafia en la élite de la aviacién

mundial.

Terminada la primera Guerra Mundial la aviacién se habla
consolidado como arma y como medio de enlace. Pilotos
curtidos en combate y aviones mds fiables hicieron que en el
periodo de entre guerras la aviacion se lanzara a la conquista del
mundo mediante grandes raids.

Desde Londres se trata de llegar a la India, los EEUU de América
tratan de dar la vuelta al munde y desde Lisboa se llega,
empleando hasta tres aviones consecutivos, a Rio de Janeiro,
todo ello en el comienzo de |a primera mitad de los afos 20

En Espana el periode de entre guerras sélo dura diez afios, pues
comienza en 1926 con el final de la Guerra del Rif y termina en
1936; sin embargoe, son afies muy fructiferos para los aviadores
espanoles,

En nuestra nacion, la década de los afos 20 es de verdadero
crecimiento para la aviacion. Se consolidan fabricantes como
Loring, CASA o |2 Hispano-Suiza de motores, y empiezan a
operar las primeras companias aéreas: la Compaiiia Espafiola de

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:
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Trifico Aéreo, que en 1921 inaugura la linea Sevilla — Larache; la
Compafifa Europea de Aviacién, que en 1924 se instaura en
Albacete; la Unidn Aérea Espafiola, que en 1926 inaugura la linea
Madnid — Sevilla; IBERIA que en 1927 comienza su actividad con
la linea Madrid-Barcelona; y la Concesionaria de Lineas Aéreas
Subvencionadas (CLASSA), que en pleno crack del 1929 agrupa a
varias de ellas iniciandose en 1930 con el vuelo de Madrid a Gran
Canaria.

Los aviadores espafioles llevaban afos planeando grandes vuelos
con un doble propésite: primero, peder demostrar al munde que
estaban a la altura de los mejores y segundo, llevar el abrazo
profundo de Espafia a sus paises hermanos,

Todos estos vuelos tenian en esencia cuatro grandes retos: elegir
la ruta y el momento de meteorologia mas favorable, dotar al
avion de una gran autonomia, preparar la logistica para cada
etapa y, por ltimo, ser precisos en navegacion,

Tras el éxito del desembarco de Alhucemas en septiembre de
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1925, la guerra del Rif queda précticamente resuelta y el gobierno
de Primo de Rivera aprueba en diciembre de ese afio los tres
primeros vuelos. De entre todos los vuelos realizados, algunos
con éxito y otros no, se han elegido ocho como los més
significativos de esa década de Grandes Vuelos.

Ocho hitos realizados por un pufiado de aviadores que con
pericia y arrojo alzaron a Espafia a la élite de la aviacién mundial.
Con ellos viajaba el corazédn de La Madre Patria y alld dende
fueron siempre les esperaba el abrazo emocionado y profundo de
los herederos de nuestra cultura.

LOS OCHO GRANDES VUELOS

22 de enero de 1926

El Plus Ultra

Planeado por los capitanes Mariano Barberdn y Ramoén Franco, el
vuelo era un ambicicso proyecto de unir Espafia con Buenos
Aires, siendo la primera vez que se cruzaria el Atlintico desde
Europa hacia América empleando un sole avién,

Para el vuelo del Plus Ultra, Barberdn y Ramén Franco definieron
una ruta que les llevaria por las islas Canarias a Cabo Verde y de
ahi el gran salto a Pernambuco (actual Recife) ya en la costa
brasileia, luego a Montevideo y finalmente a Buenos Aires. Esto
deberia de hacerse en enero, época de vientos mds estables y
menos probabilidad de tormentas. Se aprovechar(a la luna llena
de ese mes para el vuelo nocturno del cruce del Atléntico Sur.
Ante la salida temporal de Barberén de la Aeronautica Militar por
motivos personales, Ramén Franco eligié al capitdn Julio Ruiz de
Alda como navegante, completando la tripulacién con un
segundo piloto, el teniente de navio Juan Manuel Durén y, como
mecénico, al soldado Pablo Rada.

Volarian en el hidroavién Domier Wal, de patente alemana,
adaptado para volar las 17 horas que se necesitaban para cubrir
los 2800 km de la etapa més larga. Hay que tener en cuenta que

Puerto de Buenos Aires, recibimiento al Plus Ultra

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:

' 4 ) ] .

e 3 \
Comandante Ramén Franco y capitin Ruiz de Alda, piloto y navegante del
Flus Ultra

el Dornier estaba disefiado para volar unos 1000 km.
Para seguir una navegacion precisa, per primera vez, se instalé
un RADIOGONIOMETRO, elemento innovader que funciond
perfectamente, dando, en ocasiones, rumbo a |a estacién emisora
a 600 km de distancia,

El 22 de enero, el Plus Ultra despegé de Palos de la Frontera
desde las mismas aguas que lo hiciera Colén. En la etapa a Las
Palmas, Ramén Franco se dio cuenta de que debla aligerar peso,
en palabras suyas: “Olvidé en Las Palmas mi reloj despertador y
al fotégrafo Alonso”. Hay que tener en cuenta que el equipo de
grabacién de Alonso pesaba 50 kg. Luego volaron a Cabo Verde,
donde se demoraron un par de dias buscando la bahia idénea
para despegar con méximo peso. El dia seialado se intentd el
despegue nocturno, pero tras varias carreras de despegue no
logré irse al aire hasta el amanecer con lo que ya no tenian horas
de luz para completar la etapa. Al anochecer, el Plus Ultra se
resguardé en la isla de Fernando Noronha, a 400 km de la costa
brasileria. Al dia siguiente cubrieron los 400 km para llegar a
Pernambuco, no sin problemas, pues a mitad de |a etapa se les
rompié una pala de la hélice trasera y lograron llegar con un sclo
motor, volando a go km/h, practicamente la velocidad de
amaraje.

Ya en el continente americano, la muchedumbre homenajeé a
nuestros aviadores en cada punto al que arribaron. Ceremonias,
recepciones banquetes, fiestas... tanto era el agasajo, que en Rio de
Janeiro Ramén Franco tuvo que poner un policia en la puerta de la
habitacién del mecdnico Rada para evitar las visitas y asegurar el
descanso. lgual trato recibieron en Montevideo y mejor, si cabe, en
Buenos Aires. En todo lugar los protagonistas fueron tratados
como héroes, y hasta el mismo Gardel les dedicaria el Tango: “La
gloria del Aguila". Sin duda, la muchedumbre devolvia a la madre
Patria el abrazo emocionado por |a gesta.

El Plus Ultra fue un éxito de preparacion y ejecucion, Ramén
Franco y su tripulacién marcaron el inicio de los Grandes Vuelos
pregonado por el mundo entero, El avion fue regalado al pueblo
argentino y descansa en el Musec del Transporte en la ciudad de
Lujan.
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s de abril 1926

La Patrulla Elcano

El segundo vuelo autorizado por el Gobierno de Primo de Rivera
fue el ambicioso proyecto de llegar a Manilz, nada menos que
17.000 Km con tres Breguet XIX, avién de serie ampliamente
probado en la guerra del Rif. A los aviones se les bautizé con
nombres de tres grandes descubridores: Magallanes, Elcano y
Legazpi. La tripulacién, compuesta por los capitanes Esteve,
Gonzalez-Gallarza y Loriga, planed el vuelo en 18 etapas a
desarrollar en cuatro tramos diferentes en geografia y
meteorologia. El primero de costa mediterrdnea entre Madrid y El
Cairo, el segundo de desierto entre El Cairo y Karachi, e ¢
tercero entre Karachi y Saigén, los monzones podrian ser un
factor importante, y la cuarta zona con los motores cercanos a la
gran revision de 100 horas y muchos tramos sobre el mar hasta
las Islas Filipinas, seria sin duda de gran riesgo.

Es en el segundo tramo de desierto donde aparecen los primeros
problemas serios, pues la mala visibilidad y una fuga de
combustible obligan a Esteve a un aterrizaje forzoso en el
desierto de Siria. Completamente aislados, Esteve y su mecénico,
el sargento Calvo, tratan de sobrevivir apenas sin agua ni
alimentos, hasta que, al sexte dia, una patrulla de la RAF les
descubre y rescata completamente exhaustos.

Los dos aviones de Gallarza y Loriga contintan con el gran
esfuerzo de sus mecdnicos, los soldados Pérez y Arozamena,
pues pasaban el dfa volando en la cabina trasera y por la noche
recuperaban los aviones. En Hanéi, Loriga tiene un gripado de
motor que le hace tomar de emergencia, y el avién queda
inoperativo por la dificultad de reparacién, Casi simultdneamente,
la dificultad de toma de tierra en el aerédromo de Macae (un
campo de fatbol) hace que Gallarza rompa el tren del “Legazpi”,
tinico avién superviviente, En Macac se juntan Loriga y Gallarza y
logran reparar el tren para llegar juntos a Manila.

El recibimiento es apotedsice, la muchedumbre les sigue a todas

El avién Legazpi llega a Manila

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:

Capitanes Gallarza y Loriga en Rangun

partes y entregan la correspondencia a las autoridades locales,
encargo del rey Alfonse XIII. Luego se celebré un Tedeum en la
Catedral, fueron nombrados Doctor Honoris Causa por |2
Universidad de Manila, hube recepciones, banquetes, etc. En la
declaracién institucional el pueblo filipine dice: “... decid a
Espafa y a vuestro rey que Filipinas a fuer de hijo bien nacido
conserva vivo en sus entrafias el amor a su ubérrima y gloriosa
Madre, decidle que guarda con carifio la religién, el idioma, la
cultura y la hidalgufa..."

El Legazpi habia realizado los 17.000 km en 107 h/v.

10 de diciembre 1926

La Patrulla Atliantida

Largamente planeado el vuelo a la Guinea espafola, se inicié en
la temporada "seca” que permitiera operar en esta zona con
menos riesgo de tormentas. El avién elegido fue el Dornier Wal
de serie, y en esta ocasion a propuesta del jefe de |a expedicion,
el comandante Rafael Llorente, se harfa un vuelo de unidad, con
una patrulla de tres hidros, que iba a hacer buenas sus palabras
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El Dornler *Valencia” saliendo del agua para
mantenimiente (Guinea espafiola)

“...iremos y volveremos volando en patrulla, todos para uno y
uno para todes".

El objetivo del vuelo era doble. Por un lade, llegar por aire a la
provincia espanela en el Golfo de Guinea y, por otro, cartografiar
el territorio, para lo que se dotd a los Domnier de cdmaras de
fotografia vertical. Se programé en nueve etapas, costeando, y se
completé en 17 dias, amerizando en puertos donde nunca se
habia visto un avién.

En la capital Santa Isabel, la poblacién entera se congregé en el
puerto. El Sr. Pérez de Prado, gobemador de Guinea, inicié su
alocucién diciendo: “Habéis venido como paladines de
civilizacién y progreso... "

La vuelta fue dificultosa, por la meteorologfa y las averias. La
rotura de cuadernas en tomas con marejada y los cambios de
motor hicieron que el retorno se complicara hasta tardar treinta
dlas en regresar a Melilla los tres aviones juntos, como se habia
prometido, siendo la primera vez en la historia de semejante
vuelo en patrulla, lo que supuse un gran orgullo para toda la
Aerondutica Militar. El comandante Llorente recibié el prestigioso
premio Harmon', el “Oscar" de la aviacién, en 1927

24 de marzo 1929

Jesus del Gran Poder

Los capitanes Jiménez e Iglesias habian intentado,
infructuosamente, por dos veces batir el récord de distancia de
vuelo del mundo, que entonces estaba en 6.250 km, en un vuelo
de Nueva York a Alemania. CASA habla preparade dos Breguet
XIX para que cargaran hasta 4.100 | de gasolina (el avién de serie
cargaba goo |), a los que se denominé Breguet XIX Bidén. Este
tercer intento lo harian volando de Tablada (Sevilla) hacia Brasil,
para luego continuar visitando las capitales de otras naciones del
continente americano,

Dado que en la primera etapa debian permanecer mas de

1 Clifford Harmon, magnate norteamericano y entusiasta del vuelo, creé
a sus expensas este prestigioso premio internacional que se entregaba al
aviador, a la aviadora y al acronauta que habla realizado la gesta mis sig-
nificativa ese afio. &l Harmon, entregado por los grandes dignatarios del
munde, se convirtié en ¢l mayor galardén aerendutico del momento, El
premio tenia una fase nacional en la que los lideres de los GG WV aqui
recogidos, fueron protagonistas indiscutibles
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cuarenta horas en el aire, los pilotos se prepararon fisica y
fisiolégicamente. En el botiquin de Tablada se daban las pautas
de ejercicios fisicos a realizar y alimentacién previa al raid. En el
vuelo se alimentaban de fruta, frutos secos, huevos cocidos, café
y, como reconstituyente principal, un termo con huevos batidos
cen cofac.

La primera etapa sin duda marcaria un hito en la aviacién, al
enlazar con un avién terrestre Europa con Sudamérica. Y lo
lograron, en un vuelo de 43 horas y 50 minutos (casi dos dfas
sentados en su avién). Navegandoe a la estima, corrigiendo la
deriva con la rejilla del derivémetro y botes de humo y utilizando
el sextante llegaron a Salvador de Bahia, tras 6.768 km, récord
mundial de distancia de un avién terrestre sobre el océano.
Luego tomarfan en Montevideo, Buenos Aires, Santiago, Lima...
hasta llegar a La Habana, después de quince dias y 22.000 km.
Recibidos como embajadores de Espafia por presidentes y
dignatarios, fueron homenajeados y abrazados por el pueblo que
les contemplaba como héroes. Como ejemplo, se les encomendé
llevar la Carta de Acuerdo que ponla fin al conflicto fronterizo
entre Chile y Perd de la regién de Arica, carta que llevaron en
vuelo desde Santiago de Chile a Lima. Regresaron a Espafia justo
para exponer el Jesis del Gran Poder en la Exposicién Universal
de Sevilla ese 1929, El avién, milagrosamente, sobrevivid a estos
cien afios en perfectas condiciones y hoy se le puede ver en

Capitanes Jiménez e Iglesias ante e| Jesds de|] Gran Poder
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nuestra Museo de la Aerondutica y
Astrondutica de Cuatro Vientos,

Alfredo Kindeldn, padre de la Aerondutica
Militar espafiola, definiria |2 esencia de este
vuelo con la frase; “Motor, aeroplana, brazo y
corazdn,.. enteramente espafioles.”

24 de diciembre 1931

Vuelo Sevilla — Bata

El capitdn Cipriano Rodrigues, "Cucufate”, y
el teniente Carlos de Haya habian logrado el
afio anterior los récords mundiales de
velocidad en cireuite, de 5000 km y 2000 km
eon velocidades que superaban los 200
km/h. Para ello empleaban el segunde
Breguet XX Bidén fabricade por CASA.
Carlas de Haya, ademds de pilote y
navegante, era experto en el vuels sin
visibilidad, y patentd el “Integral
Girasedpica™ primer horizente artificial que
se usaba en Espafia.

Filato y navegante, muy compenetrades, planearon
minucicsamente el vuelo directo a Bata para demostrar que,
llegado el momenta, se podria abrir una linea aérea directa, de la
metrdpoli a sus posesiones en el golfa de Guinea. El vuele
contaba con la dificultad de atravesar amplios territorios donde
en caso de aterrizaje forzoso, el rescate de la tripulacidn serfa
casi imposible.

Wolaren los 4.312 km sin incidencias en 27 h y 11 minutos. Coma
dirfa Ciprianc Rodriguez: “los bueenos vuelos no tienen historia, se
desarrollan con total normalidad...” El diaric The Times, en su
edicidn del 4 de enero de 1932 recoge: ... dos aviadores espaficles
han lograde vencer por el aire las misteriosas junglas del
continente africano, abriendo una ruta civil y militar... |a civilizacién
les debe este gran servicie...". Muestros aviadores hablan
demastrado que era pesible llegar en vuelo directo de la peninsula
a su pravincia en el golfo de Guinea.

18 marzo 1933

Vuelo Madrid-Manila
Fernando Rein Loring cambid la
Aerondutica Militar por vuelos
de fotegrametria cartografiando
Espafia. Piloto templada y de
firme decisidn, realizd en 1932
un dificil raid de Madrid a
Manila con una avioneta
fabricada por su tio jorge
Loring, Con “la Pepa” asi se
bautizd a |a Loring E 1, llegd a
Manila en un raid de tres
meses plagade de dificultades,
como averias, permisos de
sobrevuelo y problemas
logisticos. Este gran raid le alzé
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Capitdn Cipriang Rodrigues y teniente
Carlos de Haya

Fernanda Rein Losing v su Comper Swilt

con el premio Harman de 1532, Pero
Fernanda, lejos de acomadarse por el triunfo,
decidia repetir el vuelo para mejorarle. En
esta segunda ocasion eligid una pequefia
avioneta ing|esa, la Comper Swift de 280 Kg
de pesa y un motar de 75 hp, A pesar de las
dificultades, la decision y tranquilidad del
protagenista quedd reflejada en el lema
escrito en la caja de mapas de la Comper:
"Con bonanza y buena ayuda llege a Manila,
na hay duda”.

En una ejecucian impecable recorria los
15000 kim en once etapas y veintidds dias,
siende reconctide en ¢l munde por esta
hazafia, que le llevd a recibir el premic
Harmen,

Fernanda Rein Loring termind su carrera
volande en la compafiia Iberiz. Su afin por
simplificar las cosas y hacer que tode
transcurriera con normalidad en los vuelos
hicieron correr la frase entre los pilatos de:
“Ha sido un vuelo Rein Loring", cuando tedo habia transcurride
con narmalidad.

Tenemos el privilegio de poder ver en las exhibiciones de la
Fundacidn Infante de Orleans [FIO), uno de los pocos ejernplares
de Comper Swift que sigue volando en el mundo.

10 de junio de 1933

El Cuatro Vientas

El cruce del Atldntico por su parte mds ancha era el reto que
cualguier aviader del memente hubiera querida lograr. El raid fue
planeado por el mejor navegante de la Aerondutica Militar, el
capitdn Marianc Barberdn. Aviador meticulose de gran prestigio,
no en vano era director de la Escuela de Observadores
(navegacién aérea) y profesor de la novedosa asignatura de
radionavegacién, Eligid como piloto al capitin [eaquin Collar,
entonces profesor en la escuela de Guadalajara.

El Cuatro Vientos volarfa primero a La Habana y de alll a Ciudad
de México para concluir alli el vuele Se trataba de llegar en vuelo
directa de Sevilla 3 Cuba. Se eligié |a ruta loxodrémica (rumbeo
constante) con dos puntos de
comprobacien, Funchal en
Madeira y 5an Juan de Puerto
Rico

El avidn, bautizade como
Cuatre Vientos, era un Breguet
¥I¥ fabricado por CASA ex
profese para este vuelo,
dotdndaole de una capacidad de
5.300 | de combustible y un
motor Hispanoe Suiza de 650
hp. El avidn, al que se e dio el
sobre nombre de “Sdper
Bidén", constitula un desafio de
ingenieria dado que su peso en
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hasta 960 | de gasolina y quité todo el peso innecesario (no
llevaba radio ni equipo de supervivencia).
El 12 de mayo, tras el abrazo emocionado de su padre, despegd
de Santander y en nueve etapas llegé a Bathrust, en Gambia, listo
para el gran salto a Brasil. Le esperaba un vuelo de 3.160 km con
una avioneta dotada de brijula, anemémetro y reloj, y sin
ninguna posibilidad de comunicar un problema ni sobrevivir en el
agua.
Despegd de noche, pues el vuelo seria de mis de 17 horas. En la
soledad del océano, sin referencias de su posicién, y cuando
alguna tormenta le dificultaba el vuelo, Pombo escribiria en sus
memorias: “En los momentos dificiles, pensaba en mi fe en Dios,
en mi familia y en Espafia...” y llegé a Bahia en la costa brasileda.
! La noticia se extendi6 por el mundo, era la primera vez que un
Capitan Barberén y teniente Collar en su llegada a Cuba avion ligero hacia esta travesia. Pombo siguié su periplo con
grandes dificultades, pues en ¢l despegue de un campo no
vacio era de 1.980 kg y su peso maximo al despegue de 6.320 kg, preparado enganché una pata del tren en una alambrada y la

Barberdn y Collar realizaron un vuelo preciso, con navegacién Santander se destrozé. Era imposible la reparacién y el vuelo
astrondmica y a la estima. Los vientos en contra y una tormenta parecia haber terminado. No obstante, la repercusién
en su trame final les obligé a tomar en Camaguey, a 500 km de internacional de la hazafa fue tal que la casa British Klemm,
La Habana. Habian logrado unir Europa con Cuba en 3g hy 5o beneficiaria de la gesta, proporciond una nueva avioneta al piloto
minutos. espanol. Venezuela, Colombia, Costa Rica, Panamd... en cada pais
Nueve dias de homenajes, agasajos y celebraciones donde los visitado Pombo actuaba de embajador espafol recibiendo los
aviadores recibieron el caler del pueblo cubane. El 20 de junio parabienes de sus gobernantes. No habfan acabado todos sus
partieron para lo que seria la etapa definitiva de La Habana a problemas, pues una apendicitis dej6 a Juan Ignacio un mes en
Ciudad de México. La meteorologia, no era mala esa mafana, cama en el hospital de San Salvador. Por fin, tras casi tres meses,
pero una tormenta inesperada afecté a la ruta del Cuatro Vientos  llegé a ciudad de México. Allf e esperaba el gobierno de la
y el avién y sus tripulantes desaparecieron. La noticia fue una nacién, el pueblo mexicano y la colonia espafola, entre los que se
tragedia para el mundo de la aerondutica. encontraba la joven M Elena Rivero, santanderina y amiga del
Muchas han sido las conjeturas sobre el accidente y ninguna aviador que se habia trasladado meses antes a México junto con
concluyente. La teoria mds ldgica es que la tormenta hiciera que su familia. La prensa rosa atribuy¢ a M® Elena gran parte de la
el Cuatro Vientos cayera al golfo de México, donde motivacién del piloto. Cierto o no, Juan Ignacio y M Elena se
desaparecieron el avidn y su tripulacién. casaron pocos meses después.

Pombo trajo a Espaiia el abrazo y reconocimiento de los oche
12 de mayo 1935 paises que visit, luciendo medallas de todos ellos en su
Vuelo Santander - México uniforme de alférez honorario de la Fuerza Aérea mexicana,

En palabras del ilustre aviader Emilio Herrera: “... lo ha logrado
Por dos veces se habla quedado México sin |a visita de nuestros con un minimo de elementos, un avién, un motor, un piloto y
aviadores, en 1929 ¢l Jesus del Gran Poder cambio su plan de una brdjula, mas su arrojo y pericia...". ®

vuelos para participar en el nombramiento del presidente de
Cuba, dejando sin visitar ciudad de México, y Barberan y Collar
tristemente perecieron en esa etapa. Tuvo que ser el joven
santanderino, Juan Ignacio Pombo quien lo lograra.

Pombo, de 21 afios, hijo del famoso Juan Pombao y piloto del
aeroclub de su ciudad, decidié que iba a volar a Méxice. La
empresa, en principio descabellada, contaba Gnicamente con la
firme decisién del aviador, que fue convenciendo sucesivamente a
sus vecinos, al Racing, a la Diputacion y hasta al Ayuntamiento
de Santander para conseguir fondos con los que comprar una
avioneta, El proyecto fue creciendo y haciéndose un reto para
todos los santanderinos, tanto que hasta el presidente Lerroux
recibié a Juan Ignacio y le autorizé el raid asignandole una
cantidad que le permitié viajar a Inglaterra para adquirir una
British Klemm Eagle |l con motor de 130 hp.

Con la avioneta en Santander, hizo las modificaciones para alojar ~ juan Ignacio Pombo ante el British Eagle

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:

iy FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

377 A

D i G EST Revista de Aeronautica y Astronautica - “Canario” Azaola
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“CANARIO™ AZAOLA
Miembro del IHCA

Hace 50 anos

Maniobras

]) esde el pasado dia 22 se han celebrado en aguas del mar Canta-
brico unas maniobras aeronavales, en las que, junto a cinco “Sa-
bres” del 11 Escuadrdn de Manises, han intervenido seis —un tanto obso-
letos— CASA-Heinkel 111 de la base malaguefia del Rompedizo, que ac-
tuaron como forpederos y sendos Grumman “Albatross”, Douglas T.4 y
helicoptero Z-1. La Armada ha aportado el crucero “Canarias”, el destruc-
tor “Oquendo”, la fragata “Yanez Pinzon™ y el minador “Jupiter”.

Realizados los distintos ejercicios de ataque y defensa, hoy han finali-
zado, obteniéndose muy interesantes ensefianzas.

El rebafio de ovejas pastando junto a “los torpederos”, compone una
bucdlica escena en el aeropuerto de Parayas.

g R ———— |
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Hace 93 aiios

Momentos para recordar
San Sebastiin agosto 1922

as penurias de su azarosa vida militar habian quedado atrés, y “Curmro”

.4 —como sus amigos conocen al capitan de Invalidos Francisco Escribano y

Aguime— bien acompafiado, jvive Dios!, aparece feliz en el hipédromo de Lasar-

te; poco antes habia tenido el honor de saludar a S.5M.M. los Reyes, quienes
se interesaron por su estado.

Convaleciente en el Hospital *Reina Cristina™ de la Cruz Roja de su (ltimo
accidente, a preguntas de sus quapas amigas, con naturalidad, sin dar impor-
tancia, les contd como su “bautismo de sangre” —un firo en el pecho— habia te-
nido lugar tres afios atrds, cuando oficial de Infanteria, combatia en Larache.

Hace 80 afos

Hace 75 afios

Luego, se habia hecho aviador, siendo victima de seis accidentes (cinco como
observador y uno como piloto); el Gltimo, el pasado 3 de febrera.

Nota de El Vigia: El entusiasmo de “Curro” no decaeria jamas, y en di-
ciembre de 1923, pilotando un Fokker X1 del que habrian de sacarle entume-
cido y casi congelado, batiria el récord nacional de altura (8.500 m) y al dia
siguiente, el de velocidad (261,792 Km/h).

Al pasar a Invalidos, no resignandose a que los reglamentos marciales, que
lo consideran indtil, no le dejen volar, pasa a la CETA y como primer piloto,
cubre la linea Sevilla- Larache; mds farde, se integra como profesor en la Es-
cuela de pilotos que la citada empresa tiene en Carabanchel. Hombre culto
—habla francés, drabe e inglés- se casa con Filar Vazquez Queipo del Rio, hija
de los condes de Tome Novaes. Tras pasar por varios destinos, el alzamiento
militar le sorprendid en San Sebastian. Detenido, fue trasladado a Bilbao, pro-
tagonizando de forma heroica, la defensa de los 1.300 presos de la cércel del
(armelo, ante el asalto por elementos del Frente Popular.

Contando con 2.143 horas de vuelo, en 1938 el comandante Escribano
solicita prestar servicio y tras pasar por una fase de reentrenamiento en Ta-
blada, marcha a Leén como probador del Parque Regional (Maestranza); mds
tarde, toma en mando de la Region Aérea del Norte.

En 1941 af haber demostrado debidamente su utilidad completa para toda
clase de vuelos, causa baja en ef Cuerpo de Mutilados, y alta, con el empleo de :
teniente coronel, en el Servicio de Vuelo. Destinado a la Zona Agrea de Cana- !
rias y Africa Occidental, durante méds de doce afios, exceptuando el Curso de |
Vuelo Sin Visibilidad que lo lleva a cabo en Matacan, su ejecutoria, bien en el
EM. como al frente de distintas Unidades, se recuerda modélica.

En 1958 pasaba al Grupo B y al fallecer en Madrid el 22 de diciembre de E
1975, el Ejército del Aire perdia uno de sus mas extraordinarios y apasiona- |
dos aviadores. i

S ——

Nofa de El Vigia: Gaditano de La
Linea, “Gisberito” —como se conocia

:U'U]_a]_- 3’ V(}lal'_ Recuel‘d{) al malogrado aviador, por su rostro
marzo R juvenil— tras una muy activa y va-
Sevilla 1935 San Javier 25 marzo 1940 liente participacion en la guerra civil,

]'1 | desarrollo de los NUeYOs
—J programas de instruccion, se ha
visto reflejado en gran actividad de
vuelo en las Unidades Aéreas. La Es-
cuadra n" 2 (Sevilla), compuesta de
P M. una Escuadrilla de caza Nieu-
port 52 (foto) y un Grupo de bom-
bardeo ligero, Breguet XIX, ha reali-
7ado en los dias comprendidos entre
el B de enero y el 20 de febrero pasa-
do, un total de 697 horas de vuelo,
sin ningun accidente ni averia.

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a:

]"t n la Orden del Dia de este
4 aerddromo, al dar cuenta del fa-
llecimiento, en accidente de vuelo, del
teniente Joaquin Garcia Gisbert, acae-
cido el pasado dia 20 en Madrid, dis-
pone la celebracion de una misa, a la
gue asistirdn todas las Unidades. Asi-
mismo, en recuerdo de fan pundono-
roso como cumplidor profesor de la
Escuela de Transformacion, la embar-
cacidn n° 4 se llamara en lo sucesivo
“Tenients Gisbert™.
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formando parte de la 2* "Cadena” de
Heinkel 51 (4-G-2); luego de volarlo
en la paz, habia sido destinado, co-
mo su amigo Manolo Marafidn, al
Grupo de Escuelas de Levante. Har-
tos del oficio de “protos™ y de acuer-
do con sus compafieros de Getafe,
decidieron viajar a Madrid para darse
un “garbeo” en el Heinkel. El destino
quiso que Manaolo perdiese el auto-
biis a Getafe; |a fatalidad, sin embar-
0o, se cebd con “Gisberito” ya que,
cuando gozaba a tope, satisfecho de
que, al igual que los dias de la “ca-
dena”, dominaba el avion; este (el 2-
117), se estrelld contra el suelo en
las cercania de Parla; alli se trunca-
ron, sus jtan solo 20 afios! de vida.
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Hace 100 anos

Nacimiento

I_I ijo de D.
Manuel

Allende Allen-
de y de D® Pilar
Isasi Linares ha
nacido un nifio
al que se le im-
pondra el nom-
bre de Javier.
Nofa de El Vigia: Fortachén y de
caracter intrépido y tenaz, a Javier ya
en su juventud, se le conocio con el
sobrenombre de “La Mula®. Piloto

privado, considerado como “de dere-
chas”™ a raiz del alzamiento militar de
1936, fue detenido y encarcelado en
el fuerte guipuzcoano de Guadalupe
(Fuenterrabia), hasta que dicha po-
blacion fue liberada por las tropas
nacionales. Suponiendo que resulta-
ria de mas utilidad en aviacion, junto
a José Ramdn Calparsoro, piloto pri-
vado y con muy pocas horas como
€l, casi alardeando de experiencia, se
presentd en el aerddromo de Agonci-
llo donde, de momento, los metieron
en los trimotores Fokker, realizando
como jametralladores! algun servicio
de guerra. De alli a Sevilla para, con
no poco valor, enfrentarse al Breguet
XIX, un enorme aparato que habian

de dominar, y lo consiguieron, obte-
niendo el titulo de pilotos de avion
de guerra. La "Mula” fue destinado a
los Heinkel 51, donde a pesar de su
inferioridad frente a [a caza enemiga,
consiguid su primera victoria; en
otra ocasion el resulto demibado, lo-
grando aterrizar en lineas propias
cerca del frente. Su ya demostrada
valia, lo lleva poco después al Grupo
de Caza de Morato, donde volando el
Fiat CR-32, alcanza seis victorias se-
guras y cinco probables. Habilitado
para el empleo de capitan, dados sus
particulares dotes, se le encomienda
el mando de la 7 Escuadrilla y de la
patrulla antitanque del Grupo.

o€ decia —y su compariero Larios

lo cuenta en su libro— que cuando
“La Mula” se encontraba frente a
frente con un avion enemigo, prime-
ro lo enfilaba bien; después, hacia
fuego y por (ltimo, ya cerca, cerraba
los ojos, y a ver quien aguantaba
mas. Destacado por su gran valor,
destreza y acometividad, totalizd 734
horas de vuelo, participando en 407
acciones de guerra y 20 combates
aéreos. Ya en febrero de 1939, capo-
ta en un despegue, destrozandose el
avion y saliendo ileso del trance. Fi-
nalizada |a guerra, es destinado a la
21 Escuadra de Caza de Getafe, lue-
go pasa por la Academia de Aviacion
de Ledn y marcha a Rusia con la 1
Escuadrilla Expedicionaria cuya ac-
tuacion se vio condicionada a las
muy adversas condiciones climato-
|dgicas; asi y todo, se realizaron 460
misiones y se dermibaron 10 aviones;
por contra, murieron tres pilotos y a
otros fantos se les dio por desapare-
cidos. En sus numerosos desplie-
gues, llegaron a Klin, situado un pu-

Nago e KIDMETDs 08 MOSCU, Opor-
tunidad que ofrecid a “la Mula” y
algin acompanante, para curiosear
en vuelo rasante la capital; fue una
locura, pero milagrosamente la de-
fensa antiaérea no los alcanzd. Alli
en Rusia, Allende y otros cuatro
COmpafieros, a quienes por sus mé-
ritos en la Guerra de Espafia se les
habia concedido la preciada Medalla
Militar, por la prensa se enteraron de
que |la magna ceremonia de imposi-
cién por el Caudillo habia tenido lu-
gar en Getafe: jse |a habian perdido!

De regreso a la Patria, vuelve a la
Academia de Ledn y mds farde, forma
parte de la expedicion que recoge en
Villacoublay (Francia ocupada) los 15
Me-109F conocidos por “Zacutos”.

En 1944, cuando en los principa-
les aerddromos militares se comenzo
a practicar el Vuelo Sin Motor, el ca-
pitan Allende obtiene en Getafe el “C".
Al afio siguiente asciende a coman-
dante y es destinado a Melilla al 27
Grupo de Caza, de cuyo mando se

hace cargo por cinco meses tan solo,
ya que regresa a Madrid al EM. de
donde en 1950 pasa al Primer Regi-
miento de Alcald de Henares. Hecién
incorporado, el 1 de junio pide una
avioneta que lo traslade a Torrejon, y
en una Bilcker pilotada por el teniente
Miguel Tasso Tena, recién salido de
la AGA (1* promocidn), parten para
alli: en el campo del Angel (antiguo
aerodromo) ven como las tropas del
Regimiento de Caballeria n® 1, hacen
instruccion en ese momento; jun fa-
llo de motor? ; cebolleo™quizas 7 El
Caso es que rozan con unos arboles y
se estampan violentamente contra el
suelo. Ambos resultan con heridas
gravisimas, tanto que lameniablemen-
te Tasso (23), huérfano de un capitan
aviador caido en la querra, moria a los
dos dias. “L.a mula” hubo de perma-
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necer en el hospital hasta fin de afo y
aun le quedaron secuelas.

Ascendido a teniente coronel mar-
ché a Logrofio como jefe del Escua-
dron de Servicios. Luego a la B A de
Villznubla y Ala 3 de Cazabombardeo,
terminando su carrera en el EM de la
R.A Central. En este periodo sufrié
dos accidentes de automdvil en los
que resultd herido. Supemumerario
cinco anos, en 1969 pasd a la situa-
cién de Retirado. Intimo de “El Ros-
co(Avial) “La Pava™ (Rivas) y Eladio
Goizueta, no era raro encontarle por el
madrilefio barrio de Salamanca. El 20
de noviembre de 1971, aquel amojado
aviador que ftantas veces habia des-
preciado el peligro, repentinamente
nos dejd, sus 7 vidas al parecer las
habia agotado. Unos dias después era
promovido al empleo de general de
brigada del Arma de Aviacidn.

Visita nuestro Web Site:

Hace 20 afios

Un figura

Madrid 17 marzo 1995

la edad de

T1 anos,
victima de enfer-
medad, ha falleci-
do el general ho-
norifico de Inge-
nieros Aerondu-
ticos Fermin Tor-
desillas y Calbe-
ton, conde de la Patilla. Nacido en
Madrid en 1913, curso la carrera de
ingeniero industnal, e hizo la guerra
en el Arma de Artilleria, participando
en diversos frentes; para terminar,
con el empleo de capitan, en el mag-
no Desfile de la Victoria. Pero su pa-
sion era la aviacion a la que, a lo lar-
go de la lucha, habia admirado en
muchas ocasiones. En 1941-42 ob-
tiene los fitulos de vuelo sin motor y
el de piloto elemental que hacian los
ingenieros aeronduticos, de cuya Xl
promacion formd parte. Destinado en
la Maestranza de Sewilla, trabaja en
numerosos aviones procedentes de
la querra; entre ellos, los “Ratas”
capturados y los Fiat CR-32 a los que
hizo reformas muy validas. Agradeci-
do el comandante Salvador por su
entusiasta atencion a los aviones de
la Escuela de Mordn, lo agregd al 22°
curso de caza y el ministro Gallarza
lo hizo incluir en un curso de Vuelo
ain Visibilidad. Intervino en la puesta
en vuelo de los Focke Wulf "Condor”,
B-25 "Mitchell” y del "Catalina”.

En la Maestranza de Albacete volco
en sus dltimos afios su enfusiasmo y
profesionalidad, y al asignar a aguélla
como cabecera tecnica de los nueyos
“apagafuegos” le llevd con frecuencia
a Canada, su pais de origen.

Un nefasto dia, el £ de octubre de
de 1976, cuando acompafiado por el
sargento 1° Antonio Sol Cabello
probaba la Domier L.9-19, una ave-
ria de mandos la llevd al suelo; el
suboficial fallecid, sufrendo el cono-
nel Tordesillas lesiones graves.

La tan deseada aptitud para el
vuelo no le fue concedida.

Con 6.030 horas de vuelo en un
centenar de aviones, pasd a retira-
do. Seis afios después se le conce-
dio el empleo de general de bngada
honarifico.

Envienos sus sugerencias a: Siganos en:
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Aviso legal

Todos los contenidos de este boletin
son propiedad de la Fundacion Infante
de Orleans y de sus autores.

No esta permitida su copia o

MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELD utilizacion sin autorizacion expresa.
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