
Número 

153

Visita nuestro Web Site:

www.fio.es
Envíenos sus sugerencias a:

fiodigest@fio.es
Síganos en:

C:\Download\FIO\Ramonpoint\face.pngC:\Download\FIO\Ramonpoint\twitter.png

Diciembre 2025

Feliz Navidad y próspero Año Nuevo

http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit


Visita nuestro Web Site:

www.fio.es
Envíenos sus sugerencias a:

fiodigest@fio.es
Síganos en:

C:\Download\FIO\Ramonpoint\face.pngC:\Download\FIO\Ramonpoint\twitter.png

Noticias FIO

Durante la sesión de entrenamiento del sábado, el 

bajo techo de nubes impidió que se pudieran realizar 

los vuelos de entrenamiento en Cuatro Vientos, no así 

de los aviones hangarados en Getafe que si pudieron 

realizar su entrenamiento.

Demostración de Diciembre de 2025

WINGWALKER

Ahinoa Sánchez
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Formación ALFA

Formación BRAVO
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Formación DELTA

Formación ECO
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I-16 MOsca
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SUPER SAETA IFJ

Realizando los procedimientos previos al despegue, ya en el 

punto de espera, se detectó un fallo en el sistema de extensión 

de los flaps, por lo que no se pudo realizar el vuelo previsto.

Esperamos su participación en la Demostración de febrero 2026

http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit


Visita nuestro Web Site:

www.fio.es
Envíenos sus sugerencias a:

fiodigest@fio.es
Síganos en:

C:\Download\FIO\Ramonpoint\face.pngC:\Download\FIO\Ramonpoint\twitter.png

Noticias FIO

Calendario FIO 2026

Un a¶o volando con la historia

Enlace a la tienda FIO
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Desgravación para 2025
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Día a día del C.  R.  M.

Desmontaje de la Bonanza para 

su traslado a la FIO.

De momento será almacenada 

en Getafe a la espera de 

comenzar la restauración
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Día a día del C.  R.  M.

Nuestros magníficos 

mecánicos en la tarea 

de desmontar y traer 

la Bonanza desde 

Matacán a Getafe.
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Día a día del C.  R.  M.

La Bonanza en la 

carretera
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Día a día del C.  R.  M.

       Restauración del T-6 DUM

Ha sido necesario mover el avión a otro hangar con más 

espacio, para poder montar los planos. 
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Día a día del C.  R.  M.

El fuselaje del FLEET 10, con su nueva librea
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Día a día del C.  R.  M.

Restauración de la I-115
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Archivo fotogr§fico ñFrancisco Andreuò

     Comentario de Francisco Andreu

BARRON     1919

Motor Hispano-Suiza 8Ab de 180 cv
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Archivo fotogr§fico ñFrancisco Andreuò

     Comentario de Francisco Andreu

DEHAVILLAND DH4 M-MHAN  1921-1924

Entran es servicio entre 1919 · 1920

M- MHAN

http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit


Visita nuestro Web Site:

www.fio.es
Envíenos sus sugerencias a:

fiodigest@fio.es
Síganos en:

C:\Download\FIO\Ramonpoint\face.pngC:\Download\FIO\Ramonpoint\twitter.png

Archivo fotogr§fico ñFrancisco Andreuò

     Comentario de Francisco Andreu

MARTINSYDE F-4         MS.1   

Perteneciente a una unidad de caza
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Noticias de aviación histórica

!ƴǘŜǎ

ά¢ƻǊǊŜƧƽƴέ

El pasado 13 de 
Noviembre volvió a 
casa, en Kjeller 
Noruega donde 
estará basado, 
el Gloster Gladiator 
423 -
superviviente de 
1940-, tras varios 
años en Inglaterra 
para su 
restauración y 
posterior puesta en 
vuelo.   Qué 
suertudos éstos 
noruegos...

En venta Fleet 

Finch 16B, 

actualmente 

ubicado en 

Hidalgo, México.

Ejemplar 

completo y 

original, 

incluyendo motor 

radial Kinner, 

hélice de madera 

y placa del 

fabricante Fleet 

Aircraft Limited, 

Ontario.

La estructura se 

encuentra sólida 

y únicamente 

requiere un 

nuevo 

recubrimiento de 

tela.
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UNA LEYENDA, EL BREGUET XIX

Antonio Salmerón Labrado

A reflexión personal de quien escribe estas líneas hay muchos aviones clásicos que 

merecerían un lugar en los hangares de la Fundación Infante de Orleans, pero hay un modelo en 

concreto cuya imaginación mía sueña, un avión que hizo historia aeronáutica, con varias páginas 

en nuestro idioma, un avión desgraciadamente inalcanzable cuyos supervivientes se cuentan con 

los dedos de una mano y del cual no hay ninguno en estado de vuelo. Un avión que, sin duda, 

sería digno de ver y admirar por todos sobre los cielos de Cuatro Vientos. Estoy hablando del 

Breguet XIX 

La irrupción del Breguet XIX (también denominado Breguet 19 o Br.19), fue fruto como es 

habitual en este mundo, de la necesidad de un digno sucesor de otro gran avión, en este caso el 

bombardero Breguet XIV usado en los años finales de la Gran Guerra. La tarea de su diseño 

recayó en Marcel Vuillerme, ingeniero jefe de Société des Ateliers d´Aviation Louis Breguet, 

también conocida como Breguet Aviation, de cuya mente emergió un avión de reconocimiento 

armado en configuración de sesquiplano cuyo prototipo iba equipado con un motor de 16 cilindros 

en doble línea refrigerado por agua Bugatti U-16 de 450 C.V. con hélice cuatripala. Este aparato 

fue presentado en la 7ª edición del Paris Air Show en noviembre de 1921, aunque aún habría que 

esperar a marzo del año siguiente para que hiciese su primer vuelo, tras una serie de rediseños y 

con un motor Renault 12 Kb también de 450 C.V tras descartar el Bugatti debido a una serie de 

contratiempos. 

UNA LEYENDA, EL BREGUET XIX

Prototipo del 

Breguet XIX 

con hélice 

cuatripala y 

motor Bugatti 

U-16
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Durante

UNA LEYENDA, EL BREGUET XIX

Antonio Salmerón Labrado

El avión realizó numerosos ensayos de la mano del piloto de pruebas de Breguet, 

Robert Thiéry que demostrarían su superioridad frente a otros modelos, lo que hizo que varias 

naciones se fijasen en él rápidamente. En España, por ejemplo, participó en concurso en Cuatro 

Vientos en febrero de 1923, batiendo un récord al mes siguiente elevándose a 5.992 m con una 

carga de 500 kg. La Aviación Militar Española no solamente quiso, literalmente, el avión (ya que 

adquirió el prototipo presentado a concurso), si no que solicitó su licencia de fabricación, cosa que 

sería conseguida pasando la producción en España a manos de CASA, Construcciones 

Aeronáuticas S.A., en lo que sería el primero de los muchos aviones fabricados por la empresa 

española. Los franceses obviamente no se quedarían atrás, y en septiembre de 1923 la 

Aéronautique Militare haría un pedido en firme. España, Bélgica, Yugoslavia, Polonia, Rumania, 

Grecia, Turquía, Argentina  y así hasta una docena de países lo volaron en importantes números, 

llegando a 19 el número total de usuarios, si incluimos aquellos que adquirieron uno para 

evaluación, siendo fabricados bajo licencia en España, Bélgica y Yugoslavia (Japón también 

adquirió los derechos, pero finalmente no llevó a cabo su producción). En total la producción fue de 

2.700 aparatos, incluyendo 146 fabricados por SABCA en Bélgica y 200 por CASA en España.

El avión, sesquiplano 

biplaza doblemando estaba 

fabricado en duraluminio y 

fuselaje de tubo de acero con 

recubrimiento de tela y chapa, 

sin incluir la madera en 

ninguno de sus componentes 

principales. Estos materiales 

aligeraban su peso, lo que 

hizo de él inicialmente un 

avión bastante veloz, hasta 

214 km/h en configuración 

limpia superando incluso a

algunos cazas contemporáneos. Debido a su prolongada vida y distintos constructores, su planta 

motriz fue bastante variada, incluyendo hasta 7 fabricantes distintos con varias subvariantesque 

desarrollaron potencias desde 400 a 800 C.V. en diferentes configuraciones de cilindros. Esto 

incluía motores LOrraine., Renault, Farman, Hispano-Suiza o Gnome-Rhone.

El avión sería entregado principalmente en dos modelos, A2 de reconocimiento, y la B2 

de bombardeo ligero que se introdujo en 1926, ambas versiones muy parecidas. Su armamento 

era de una ametralladora fija Vickers de 7,7 mm (que se incrementó a dos en la variante CN2 de 

caza nocturna), más una doble orientable en la cabina trasera modelo Lewis de 7,7 mm. 

Breguet Br.19 A2 de la A®ronautique Militare francesa.

Foto Peyot, Wikipedia.
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UNA LEYENDA, EL BREGUET XIX

Antonio Salmerón Labrado

En cuanto a bombas, el A2 pod²a llevar hasta 10 bombas de 12 kg, mientras que la B2 pod²a 

cargar hasta 500 kg bajo el fuselaje. Tambi®n hab²a previsi·n para la instalaci·n de una c§mara 
fotogr§fica que dotaba a los de reconocimiento y era opcional en los de bombardeo.

No obstante, y aunque más tarde hablaré de sus peripecias militares, el Breguet XIX 

también es célebre por su constante carrera para establecer récords, especialmente distancia, 

para lo cual se modificaron una pequeña cantidad de aviones. En abril de 1924, Georges Pelletier 

d´Oisy intentó dar la vuelta al globo a los mandos de un A2 partiendo de París, aunque su 

peripecia acabaría abruptamente al estrellar su aparato, sin graves consecuencias para él y su 

copiloto, Lucien Besin, en un campo de golf en Shanghai tras haber recorrido 17.000 km en 26 

días. Más tarde, Ludovic Arrachart y Henry Lemaitre, hicieron un vuelo de Étampes a Villa 

Cisneros (desierto del Sahara) en dos etapas, sumando en total 4.800 km y estableciendo un 

récord de vuelo en línea recta en febrero de 1925. Y en España, la Escuadrilla Elcano formada con 

tres Breguet XIX bautizados Fernando de Magallanes, Juan Sebastian Elcano y López de Legazpi 

protagonizaron un vuelo programado para unir Madrid-Manila. Partiendo el 5 de abril de 1926, sólo 

llegó el aparato pilotado por Eduárdo González-Gallarza y Joaquín Loriga, el Juan Sebastían 

Elcano, que arribó en Filipinas el 13 de mayo, tras realizar 20 etapas llenas de incidencias y 

contratiempo en los que quedaron atrás los otros dos aviones.

Breguet 

XIX de 

George 

Pelletier 

durante 

una escala 

en la India 

en su vuelo 

de 1924.

Foto San 

Diego Air & 

Space 

Museum.

Estos raids llevaron al desarrollo de varios aviones transformados, empezando por 

el Breguet Br.19 GR (Grand Raid). En concreto, fabricados en Francia, el nº 23 con depósitos de 

combustible adicionales y el nº 64, con un gran depósito de 2.000 lt y que estableció un récord 

de distancia en 1925, aunque la andadura de este ejemplar terminó trágicamente el 13 de 

septiembre de ese mismo año, cuando un fallo en la bomba de combustible provocó su caída a 

un río en Alemania mientra intentaba unir París-Baghdad en un vuelo sin escalas y que costó la 

vida a Robert Thiéry, quien fuese el piloto de pruebas de Breguet Aviation.
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UNA LEYENDA, EL BREGUET XIX

Antonio Salmerón Labrado

A estos les siguieron tres aviones más en versión GR, pero con el depósito ampliado hasta 

los 3.000 l, lo que obligó a desplazar la cabina ligeramente más atrás y aumentar la envergadura 

de las alas.  Estos tres aparatos recibieron motorizaciones diferentes (un Hispano-Suiza 12Hb de 

500 C.V, Renault 12K de 550 C.V. y Farman 12Wers de 520 C.V.)  y poco más tarde, en 1927, se 

añadía un cuarto con motor Hispano-Suiza 12Lb de 600 C.V., bautizado Nungesser et Colí en 

honor a los aviadores galos Charles Nungesser y François Coli, desaparecidos en abril de 1927 en 

el Atlántico mientras intentaban unir en vuelo Francia y EE.UU. en un Levasserul PL.8. En este 

Breguet, los  pilotos Dieudonné Costes y Joseph LeBrix circunnavegaron el globo en un viaje les 

llevó desde el 10 de octubre de 1927 al 14 de abril de 1928, y aunque el tramó del océano Pacífico 

lo realizaron en barco, fueron los primeros en atravesar en vuelo el Atlántico sur uniendo Saint-

Louis, Senegal con Natal, Brasil. Un quinto aparato se entregó a Grecia, donde fue bautizado 

Hellas y realizó un vuelo de 12.000 km en 20 días cubriendo todo el Meditérraneo el 8 de junio de 

1928 con el Tte. Evangelio Papadakis y el Col. Christos Adamides a bordo. Aunque hay 

controversia si denominarlos GR, otros aviones recibieron depósitos similares, como dos Breguet 

XIX A2 comprados por el periódico japonés Asahi Shimbun, que hicieron un vuelo Tokio-París, 

llegando hasta Roma entre el 25 de julio y el 17 de octubre de 1925, tras realizar 111 horas de 

vuelo. 

El Tte. 

Evangelio 

Papadakis y el 

Col. Christos 

Adamides 

posan junto su 

Breguet XIX 

ñHellasò

Foto Hellenic 

Air Force 

Museum

A estos les siguió el Br.19 TR (Transatlantic), también conocidos como Bidón por el enorme 

depósito de combustible cilíndrico que se situaba entre el motor y la cabina de mando. Siete 

ejemplares dotados de mejoras aerodinámicas y capacidad de combustible ampliada con un 
tanque adicional en el ala lo que le permitía cargar hasta 4.125 l de combustible. Cinco 
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de ellos fueron fabricados en Francia, nuevamente con distintas plantas motrices, Hispano-Suiza 

12Lb en tres de ellos, Renault 12K y Lorraine 12Eb  y dos en España con motor Hispano-Suiza 

12Lb. El español, el nº 72, se convertiría en protagonista de una serie de vuelos de largo alcance 

bajo el nombre de Jesús del Gran Poder, uniendo Sevilla con Bahía, en Brasil, el 24 de marzo de 

1929, tras volar 6.550 km en 44 horas con los capitanes Francisco Iglesias e Ignacio Jiménez a los 

mandos. Aunque no baten el récord por poco, continuaron su periplo por la América 

hispanohablante, terminando su viaje en Cuba tras un total de 15.000 km recorridos. Mientras, el 

nº 71, cuya puesta en servicio se había retrasado por averías, fue usado por el teniente Carlos de 

Haya y el capitan Cipriano Rodriguez para batir diversos records de velocidad con y sin carga y 

realizando en 1931 un vuelo directo Sevilla-Bata (Guínea Española), aunque el avión resultó 
destruido a la vuelta en una toma.

Breguet XIX Super Bidón ñPoint d´Interrogationò. 

Foto Musée de l´air et de l´space de Le Bourget.

El otro aparato, fabricado en Espa¶a, ten²a cabina cerrada y motor Hispano-Suiza 12Nb de 650 

C.V. con el nombre de Cuatro Vientos. El sesquiplano hizo un vuelo directo entre Sevilla y Camag¿ey, 

Cuba, el 10 de junio de 1933, pilotado por Joaquin Collar y Mariano Barber§n, pero el avi·n tambi®n es 

tristemente famoso por otro motivo; el Breguet XIX desapareci· sin dejar rastro junto a sus tripulantes tras 

partir de Cuba para llegar a M®jico.

Con este impresionante bagaje de vuelos de largo recorrido y de uni·n entre pa²ses y culturas es 

f§cil perder la perspectiva y es que el Breguet XIX era un avi·n militar, por lo que ahora toca repasar una 

faceta menos agradable, pero igual de importante en la historia de este avi·n.
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Francia, pronto envi· estos aviones al norte de Ćfrica donde fueron usados para sofocar 

rebeliones en sus colonias, manteni®ndose en la zona hasta finales de los a¶os 30. Espa¶a 

tambi®n los despleg· en cuanto pudo en sus posesiones africanas, entrando en combate contra 

las tribus rife¶as durante los a¶os 20. All², dos tripulantes de Breguet XIX fueron merecedores de 

la Laureada de San Fernando, la m§s alta condecoraci·n de las fuerzas armadas espa¶olas. Al 

teniente Antonio Nombela Tomasich por su asistencia durante el asedio de Kudai Tahar el 9 de 

septiembre de 1925 cuando a pesar de ser herido, sigui· lanzando suministros sobre la guarnici·n 

sitiada mientras el piloto, capit§n Gallego manten²a en vuelo el aparato y al capit§n Felipe Matanza 

V§zquez a t²tulo p·stumo, cuando el 4 de julio de 1927, a pesar de estar herido, orden· al capit§n 

Suarez, piloto del aparato, que siguiese atacando hasta que ®l agotase la munici·n de abordo. 

Cuando por fin retorno el avi·n a base, el capit§n Matanza V§zquez ya hab²a fallecido.

 En la guerra del Chaco que enfrent· a Bolivia contra Paraguay entre 1932 y 1935 por 

motivos territoriales, unos pocos aparatos estaban en servicio con la Fuerza A®rea boliviana, 

aunque participaron en misiones ofensivas, fueron empleados principalmente en tareas de 

reconocimiento y enlace dada su antig¿edad.

 Los Breguet turcos fueron usados a finales de los a¶os 30 contra las guerrillas 

kurdas, siendo parte de la tr§gica masacre de Dersim (1937-1938) en la que las tropas turcas 

aplastaron un alzamiento donde m§s de 10.000 kurdos fueron asesinados, la mayor²a civiles. 

Entre los aviadores turcos que pilotaron el Breguet XIX podemos destacar a Sabiha Gºk­en, la 

primera aviadora militar de la historia.

Sabiha Gökçen 

posando junto 

a un Breguet 

XIX mientras 

sujeta una 

bomba.
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En España, al estallar la Guerra Civil Española, constaba en el inventario de la aviación 170 

Breguet XIX que debido a las características del conflicto quedaron repartidos entre ambos 

bandos, pudiendo retener un centenar de ellos la aviación republicana. Fueron usados activamente 

en los primeros meses de la guerra en misiones de ataque y reconocimiento hasta que la 

introducción de aviones más avanzados por parte de ambos contendientes los retiró de primera 

línea en otoño de 1937, siendo usados en tareas de entrenamiento y enlace a partir de entonces.

Al estallar la Segunda Guerra Mundial el avión era claramente un modelo desfasado, lo que 

no impidió que fuese utilizado en algunas escaramuzas, fruto más de la necesidad, pues 

posiblemente el Breguet XIX fue uno de los aviones más antiguos en combatir en la guerra. 

Polonia, como muchos, ya lo había relegado a tareas secundarias y la mayoría fueron destruidos 

en los ataques aéreos alemanes a los aeródromos. Bélgica conservaba unos pocos como 

remolcadores de blancos y al comenzar la guerra alguno fue usado como enlace. Grecia mantenía 

dos escuadrones de observación, 18 aviones, que fueron usados contra la invasión italiana en 

1940 tanto en misiones de reconocimiento como de ataque y hostigamiento, aunque las bajas 

sufridas ante los cazas italianos pronto forzaron su retirada del frente. También fueron usados 

infructuosamente por los yugoslavos, que aún mantenían algunos en servicio, para hacer frente 

inútilmente a la invasión alemana en abril de 1941. Tras ser rápidamente derrotados, los invasores 

aprovecharon las ansias nacionalistas de la región y crearon el Estado Independiente de Croacia, 

en donde los Breguet XIX yugoslavos, fueron usados por el nuevo país para dar hostigamiento y 

caza a las guerrillas partisanas. Precisamente uno de estos aparatos acabó desertando en mayo 

de 1942 y fue usado por los partisanos de Tito en misiones de ataque hasta que fue derribado el 

22 de julio durante un ataque a un aeródromo en Banja Luka. Finalizando hostilidades, dos 

aparatos croatas fueron capturados y usados por las fuerzas de Tito contra los croatas en retirada.

Con este amplio historial que lo hace uno de los aviones más importantes de los años 20-30, 

es sorprendente que apenas se hayan conservado ejemplares de un avión que hizo historia en 

múltiples ocasiones. En el Musée de l´Air et Space de Le Bourget, en Francia, se conservan dos de 

los ejemplares que merecieron su conservación por méritos propios. Uno de ellos es el Breguet XIX 

Nungesser et Coli que actualmente no está en exposición al contrario que el otro, el Point 

d´Interrogation. En España, en el Museo del Aire y del Espacio de Madrid, se ha conservado el 

Jesús del Gran Poder y además el visitante también puede contemplar una réplica perfecta del 

Cuatro Vientos, que incluye el radiador de repuesto del aparato original. Aparte de estos, quien 

escribe estas líneas no ha podido localizar más ejemplares en su búsqueda de supervivientes.
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Fuentes:

- Aviones Españoles del Siglo XX, por Jaime Velarde Silió.

- La ingeniería aeronáutica española y de ultramar, por Jesús Mª Salas Larrazábal.

- Aviones militares españoles, por Jesús Larrazabal, José Warleta Carrillo y Carlos Pérez 

San Emeterio.

- Dornier Wal Breguet XIX, volando juntos, por Juan Delgado Rubí y José Sánchez Méndez

http://www.motorsportmemorial.org/focus.php?db=a&n=14893

https://www.kenleyrevival.org/content/history/raf-kenley/interwar-years-1918-1939/japanese-

pioneers-depart-from-croydon-aerodrome-1925

https://www.museeairespace.fr/en/collections/breguet-xix-tf-super-bidon-point-dinterrogation/

https://www.fai.org/news/90-years-ago-first-non-stop-flight-across-south-atlantic-ocean

https://www.haf.gr/en/history/haf-history-timeline/inter-war/

Breguet 

XIX ñJes¼s 

del Gran 

Poderò, 

conservado 

en el 

Museo del 

Aire y del 

Espacio, 

Madrid.

Foto del 

autor.
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52 Edici·n. La FERTE ALAIS, EL TIEMPO DE LAS H£LICES 

En su 52ª edición, Le Temps des Hélices rindió homenaje al séptimo arte: EL CINE. Las 

fechas permitieron, en una misma semana, visitar Normandía y, el fin de semana, disfrutar 

del entrañable festival de La Ferté-Alais.

Los aficionados a la aviaci·n solemos llamarnos ñaerotranstornadosò, pero tras ver lo que 

organizan en Normandía, uno se siente aprendiz. Lo que montan los apasionados de la 

historia de la Segunda Guerra Mundial es difícil de imaginar si no se ve con los propios 

ojos.

Durante Pentecostés, mientras unos lanzan pétalos en el Panteón de Roma o peregrinan 

al Rocío, nosotros vamos a La Ferté-Alais. Cada año somos más los españoles que nos 

reunimos en este extraordinario encuentro.
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Aunque las previsiones meteorológicas para el sábado y el domingo eran muy malas, la 

fortuna nos acompañó: volaron todos los aviones, salvo los más antiguos: el Caudron G.3, 

el Blériot XI-2 Pégoud y el Morane-Saulnier H, como el de Roland Garros, que fueron 

remolcados simbólicamente por la pista. Los dos últimos, con motores rotativos en estrella 

y sin alerones, representan una rareza en vuelo. El Caudron G.3, por su parte, es todo un 

emblema de la Amicale Jean-Baptiste Salis.

Estos aviones hicieron revivir la mítica serie de televisión ñLes Faucheurs de Margueritesò, 

rodada en los años 70 en el mismo aeródromo de Cerny-La Ferté-Alais.

El Salmson D7 Cri-Cri Major, restaurado durante años por la colección Casques de Cuir, 

realizó su primer vuelo el domingo, tras cancelar su debut del sábado por los vientos 

cruzados. Pilotado por Edmond Salis, su ala tipo parasol evocó a los clásicos Morane-

Saulnier, aunque ninguno de ellos voló esta vez.

Hubo varias ausencias notables: el Messerschmitt Bf 109 E-4, recientemente vendido, no 

quiso arriesgar; el Corsair F4U qued· en tierra por fallos en el carburador; tambi®n se 

ausentaron las B¿cker, los Rafale, y el Spitfire, este ¼ltimo da¶ado en un incidente en 

Biscarrosse y a la espera de h®lice.

El ambiente en el hangar fue animado con m¼sica en vivo y numerosos recreadores 

ataviados con uniformes de ®poca, acompa¶ados por coches y motocicletas de pel²culas 

cl§sicas.
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Este año pudimos visitar por dentro el bombardero B-17G ñPink Ladyò, sintiéndonos 

como en la serie ñMasters of the Airò. Se estudia la posibilidad de que vuelva a volar. 

Por ahora, el único B-17 operativo en Europa es el Sally B, con base en Duxford.

El espectáculo se desarrolla en doble jornada: sábado y domingo. Por la mañana, 

hasta la una, se pueden ver de cerca los aviones; y desde entonces hasta las seis y 

media de la tarde, casi 80 aeronaves surcan el cielo sin descanso.

La Patrouille de France (PAF) voló ambos días, por primera vez desde el accidente de 

marzo en el que perdió dos de sus Alpha Jets.

Hugues Duval ofrecía vuelos en su Douglas C-53D Skytrooper ñGruesomeò, mientras 

nuestro grupo tuvo la suerte de realizar bautismos aéreos en Stearman, Epsilon, Texan 

y Pitts, algo que echamos de menos en los festivales españoles.

La Primera Guerra Mundial estuvo representada con un combate aéreo entre un Fokker 

Dr.I y un SE.5A, rememorando películas como ñLôAs des Asò. En exposición estática 

destacaban un espectacular Bristol F.2B, un Fokker D.VII, un Spad XIII, y un precioso 

RAF BE2F.
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