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Demostracidon de noviembre de 2025

En la demostracion correspondiente al mes de
noviembre 2025, disfrutamos de una buena

meteorologia. Una importante cantidad de socios y
simpatizantes nos acompanaron.

AUTOGIRO GP2

DORNIER 27 y velero SWALLOW
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La deHavilland Moth, rompe la formacion
para realizar una pasada en solitario

Foto []riginal Paco Rivas‘ 2025 www.flickr.com/photos/PacoRivas_Aviacion
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Foto Original © Paco RiVBS, 2025 flickr.com/photos/PacoRivas_ Aviacion
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El Jefe de Estado Mayor del Ejéercito del Aire y del Espacio,
General del Aire Francisco Braco Carbé presencio la sesion de
entrenamiento de la FIO, el sdbado 1 de noviembre de 2025.

Le damos las gracias por visitarnos y compartir esa jornada.
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Carlos
Valle Torralbo
Presidenta del Patronato

El pasado 5 de julio fue un dia fatidico para la FIO. Quizas hayais tenido noticia del
accidente que sufrié nuestro British Eagle. En el aterrizaje en la pista de terreno natural de
Cuatro Vientos, el avion resultd con serios dafos que le mantendran fuera de vuelo durante
bastante tiempo.

Al tratarse de un ejemplar unico (el ofro Eagle superviviente se encuentra en Australia y
no en estado de vuelo), es dificil planificar su restauracion, en cualquier caso, fuera de
Espaiia.

Por vuestra condicion de fieles colaboradores de la FIO, merecéis compartir con
nosotros algunas reflexiones que estan en la mismisima raiz de la mision que los museos
volantes como el nuestro cumplen, dignificando el esfuerzo colectivo que hace posible su
existencia.

Para ello, abusando de vuestra paciencia, puedo ofreceros la lectura de algunos
razonamientos que expuse en una conferencia sobre aviacion historica, hace ya muchos
anos:

El eterno debate

“Pero la cuestion no consiste sélo en definir como y con qué propésito han de volar
estos aviones. El asunto va mas lejos ;Deben o no deben volar? He ahi la cuestion.

De antemano es preciso sefialar que, aun tratandose de originales, la mayoria de los
ejemplares que forman estas colecciones, salvo contadas excepciones, son aviones “como™
los que protagonizaron los grandes vuelos que jalonan la historia de la aviacion en la primera
mitad del siglo XX. Los auténticos protagonistas de tales hazafias memorables suelen reposar
bajo la custodia de los museos estaticos, como no podia ser de otra manera.

Aun siendo esto asi y por tratarse de colecciones formadas por aviones de gran valor,
irremplazables en muchos casos, existe una cierta controversia sobre la conveniencia de
volarlos.

Carreters gel Barrio de la Fortuns, 14
Edficio dei Rexl Asrocub de Eszofa
28054 Madrid

. 31 5085775

Fax §15081535

cvalie@dc.es

NIF: G-79183247
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Asistimos, pues, a un eterno debafe gue se reaviva cada vez que, inexorablaments,
sucede algiin desgraciado accidente en los circuitos habituales europeos y americanos.
Fartidarios y defracfores argumentan a favor o en contra, incliso con aspereza inusitada
cuando alguno de esfos ejemplares se pierde iremisiblemente.

Los que polemizan sobre este asunto son aficionados a la aviacion y todos ellos
esgrimen buenos argumenfos.

Los partidarios del vuelo desean contemplar una vez mas la repeticion, con cierto aire
de rito, del momento en gue el avion cobra vida y se fransforma en la imagen palpitante del
triunfo de la inteligencia sobre las imitaciones impuestas por las leyes naturales. Cuanto mas
anfiguo es el ejemplar mayor es la intensidad de la emocion que fransmite. La viva
observacidn de los primeros balbuceos de los hombres en la conguista del aire despierta un
sentimiento conmovedor ; Quién no ha sentido algo parecido al asistir a los poco mas que
vacilantes salfos de los Bleriot, Moran o Deperdussin gue quedan en vuelo en fa Shutfieworth
o La Ferté Alais?

Cuando se frata de aviones mas modernos, e hecho de verfos en funcionamisnto
confirma su dptimo esfado de conservacion, fo que satisface igualmente al aficionado.

Nada de esto puede percibirse si el avion se conserva como un elemento estafico. La
oporfunidad estd perdida.

Los detractores del vuelo, en cambio, ven éste como un rMesgo innecesario en el gue
estd en juego la supervivencia de ejfemplares insustituibles, y no se les puede recriminar por
ello.

JQwién tiene razén? Como casi siempre, ambos.

Mi opinidn no puede ser neutral, desde fuego, pero fa experiencia me hace reflexionar a
menudo sobre las dos causas de accidentes en el mundo de la aviacion: el fallo técnico y el
error humano, contemplados ahora en ef marco de la aviacion histérica.

Analicemos el primero, el fallo técnico. Es incuastionable ef inmenso esfuerzo que los
operadores de museos volanfes realizan en los procesos de restauracion y mantenimiento,
superando en general fas exigencias requeridas por fas adminisfraciones, conscientes del
enorme valor de los aviones que operan. Pero la fiabilidad de los disefios antiguos,
especialmenta en los motores, resulfa dificiimenfe admisible en comparacion con los motores
modernos si no 52 acepta que 1a raiz del problema esta en el mismo disefio y sus posibles
prestaciones.

Lin gjemplo: me permifo recordar gue los mofores rofativos que impulsaban los aviones
pioneros fenian dos Onicos regimenes de operacion: todo gas o nada. Para el aterrizaje
regulaban la polencia mediante &f ingenioso sistema de cortar a intervalos el encendido a
algunos cilindros con un inferruptor situado en la palanca de mando, de ahi su sonido
caracteristico. Por no referirnos a disefios de célula que ignoraban los alerones, frenos en las
ruedas, direccion del patin de cola etc. efc.

Todas estas imitaciones pueden compensarse con estrictas medidas de disciplina en
vielo, operando sdio en dptimas condiciones meteoroldgicas y de terreno (pistas naturales).
Queda, pues, en manos de los operadores eliminar los vuelos en que fa forzosa baja fiabilidad
se manifiesta como un riesgo; vuelos de desplazamiento, operacion estresanfe, acrobacia,
sobrapeso innaecesario efc.

Pero veamos el segundo, el factor humano. Es mucho mas complejo y fiene, a su vez,
dos vertientes, una hasfa cierfo punfo justificable v la ofra no. Me explico.

La causa justificable es la resultante de la enorme presion gue puede lfegar a sufrir ef
piloto, consciente de la responsabilidad que implica el manejo de un avién de valor
incalculable. En determinadas circunstancias, esta presion puede resulfar parailizante o inducir
a acciones poco coordinadas, con resulfados nada deseables. Hasta el piloto mas cualificado
puede llegar a bloquearse cuando fa carga resulta excesiva. Este factor negativo se
compensa con fa experiencia y el entrenamiento.
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La causa imperdonable tiene una motivacion directa: el publico. Su presencia puede
inducir a error en la toma de decisiones por parte de los responsables de las exhibiciones
forzando actuaciones con el animo de no defraudar a los visitantes, verdaderas muititudes a
veces, cuando la climatologia es adversa; o peor auin, modificando las pautas de conducta de
los pilotos en sus displays, sobrepasando los margenes de seguridad o incurriendo en
peligrosas improvisaciones. Las normas que velan por la seguridad y una férrea disciplina de
vuelo tratan de minimizar estos riesgos, pero el publico esta ahi, y siempre sera un factor
perturbador si no se pone todo el empefo en neutralizario con grandes dosis de
“profesionalidad™ y autodisciplina

Asi pues, el debate volar-no volar esta servido, y sospecho que nunca se llegara a
conclusiones definitivas. Pero servira para, avivando la polémica, mantener tenso el esfuerzo
que garantice, en lo posible, la seguridad de todos, aviones, operadores y visitantes.”

Un hecho de esta gravedad obliga a revisarlo todo en conciencia, empezando por el
propdsito de la mision que la FIO tiene encomendada, cuyo cumplimiento ha de enfrentarse, a
veces de forma inexorable, al alto precio exigido.

Pero cuando las motivaciones se afianzan en razones solidas que se sitian mas alla
del interés personal, se justifican y convierten en convicciones.

Fieles, pues, a las convicciones que nos llevaron hace 36 afos a crear la FIO, podéis estar
seguros de que trabajaremos para la recuperacion del Eagle y seguiremos ofreciéndoos la
oportunidad de compartir emociones y sentimientos cada primer domingo de mes en Cuatro
Vientos.

Carlos Valle
Presidente del Patronato FIO
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El Largo viaje a Getafe

THRE 0

Estabilizacion con cal del fondo de
excavacion de los viales y plataforma.
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Desgravacion para 2025

¢,Cuanto desgravan mis donativos?

Hasta 250€ partir de 250€

Si donas Hacienda

- te devuelve

80€

100€

Para las personas fisicas, la base sobre la que se puede
deducir el 80% de la donacion en el IRPF, es de 250¢€.

Si se superan los 250€, con la cantidad restante del
donativo, habra un 40% de deduccion.

Si en los dos afnos anteriores ha donado a la FIO, al menos
cantidades por el mismo importe, la desgravacion
aumenta al 45%.
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Buenos dias,

Mi novia y yo fuimos a la exhibicidén que realizasteis a principios de octubre y sacd
la siguiente foto. Se puede ver a un nifio a hombros de su padre con un avién en la
mano y un avién volando enfrente de ellos.

Creemos que es una foto preciosa y que deberia poder verla la familia ya que es un
recuerdo muy bonito.

Muchas gracias por la labor que hacéis,

Un saludo,

Olivia Gott y Dario Pourzand.
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Beechcraft C-45 en
revision anual.
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Trabajos de restauracion -
AISA 111 - BTM
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Comentario de Francisco Andreu

POTEZ 9 M-MXAA 1922
Entra en servicio en 1922.

Un Potez 9 fue adquirido por el Gobierno espairiol, para uso personal
del Director de la Aeronautica Militar, don Francisco Echague.

Entra en servicio y actuo en el bando nacional durante la guerra civil,
no hay noticias que nos aseguren que sobrevivié a la misma.
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Comentario de Francisco Andreu

MORANE SAULNIER G 1913

Este aparato entrd en servicio en Espafia en 1913, volaron en la guerra de
Marruecos, al menos hay noticias que en 1919, aun volaba algun Morane
Saulnier en Getafe.

Tenia un motor Gnéme de 80 c.v. 0 Rhdne de la misma potencia.

Su velocidad maxima 120 km/h. Biplaza en tandem.
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Comentario de Francisco Andreu

HANRIOT HD-1 M-MJAA 1922

Solo un avion presto servicio en Espafa, adquirido por la Aviacion
Militar. No se conoce ningun hecho relevante en el que interviniese
este avion, excepto que el 17 de febrero de 1923, cuando volaba en
Cuatro Vientos fuera de concurso, después de las pruebas
realizadas con el fin de su adquisicion para el Servicio de
Aeronautica, el italiano Francesco Ferrarin, al efectuar una pasada,
roza con la torre del aerodromo y cae a tierra, quedando el avion
destruido y su piloto con conmocioén cerebral y una pierna fracturada.
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“Torrejon”

Messerschmitt Bf 109F-4/Trop Werknummer 8694 Erla de 1941 que se subastara en Espana
por Costa Blanca Auctions el 30 de Noviembre. Estimacién de salida entre 500.000 y 550.000 €
considerando el 60% utilizable para una restauracién incluso en vuelo!... (habria que romper la
hucha...). ELnumero de serie es el siguiente al del "Gelbe 14" de Marseille y tomo en un lago
helado ruso hundiéndose al llegar el deshielo.
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Carlos Manso Diaz-Laviada
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Curiosas e inéditas fotografias del avion de Havilland Fox Moth matricula EC-VVA tomadas a
finales de los afos cuarenta en Santa Isabel (ahora Malabo) capital de la entonces Guinea
Espafiola en la isla de Fernando Poo. En ellas puede verse la operacién de desembarque de la
aeronave desde el bugque ARTABRO destinado a la exploracion cientifica que también tuvo una
historia peculiar.

Tras el éxito del vuelo en 1929 entre Sevilla y Brasil del avion CASA/Breguet XIX “Jesus del Gran
Poder”, el gobierno de Espafia decidi6 financiar una expedicion cientifica al Amazonas y puso a
su frente precisamente a Francisco Iglesias Brague, uno de los dos tripulantes del histdrico vuelo.
Para ese cometido especifico se construyé el barco en Valencia botado en 1934. En su popa
disponia de un pequefio hangar con capacidad para dos avionetas con las alas plegadas.

e T A i i i i i TN At i
La guerra civil, dio al traste con el proyecto de la expedicion y la nave se usé como buque
hospital y de apoyo a la flota, incorporado después del conflicto a la Armada como buque
oceanografico y planero. En 1949 cambié su nombre por el de “Juan de la Cosa”, muy en
consonancia con su nuevo cometido.

Estas fotos demuestran que a finales de los afios cuarenta aun llevaba a bordo al menos una
aeronave superviviente del proyecto amazédnico, tal como evidencia el emblema de la fallida
expedicion que puede observarse en el costado izquierdo del fuselaje.
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Las fotografias fueron tomadas por un marino mercante espafol que se encontraba en aquel
momento de escala en la isla, sin duda sorprendido por lo insélito del cargamento. En ellas
consigna con total certeza que el buque aun ostenta su nombre original de Artabro (pueblo
primitivo de la zona de Galicia) y por tanto, son anteriores a 1949.

Es de suponer que la aeronave continud posteriormente su vida operativa en aquel territorio
africano que entonces era una parte de Espaia.

——I o e N e i i A e i e

Desembarco de la avioneta del “Artabro” en Fernando Poo

Fotos: Carlos Manso Alvarez
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El desembarco de Alhucemas (2)

-7 El Desembarco de Alhucemas (22 parte)

Por ultimo, el contingente aéreo estara compuesto por:

- Tres escuadras, cada una compuesta por un grupo de reconocimiento y uno de
bombardeo, compuestas por Breguet XIX, Bristol F2B, Fokker C 1V, de Havilland DH 9 y
otros tipos diversos, muchos de ellos excedentes de la Gran Guerra

- Seis hidroaviones de caza tipo Savoia S-16

- Seis hidroaviones de bombardeo Macchi M.18AR

- Un globo cautivo

- Un dirigible semirrigido

- Dos aviones Junkers F-13 de evacuacion sanitaria

El total comprende 99 aviones de combate mas los tres sanitarios.

Por su parte, los franceses alistaron las siguientes unidades:

- Un acorazado (el Paris)

- Dos cruceros (el Metz y el Strasboug)

- Dos torpederos (el Annamite y el Tonkinois)
- Dos monitores (el Reims y el Amiens)

- Un remolcador con globo cautivo

Su contingente aéreo se limit6 a

- Una escuadrilla de 6 bombarderos pesados Farman F.60 Goliath
- Seis hidroaviones (procedentes de su base de Bizerta, en Tunez)

La participacion francesa ya empezé a decaer el dia 9, segundo dia de la operacion,
llevando en todo momento el peso de la misma las fuerzas espafiolas.

Las operaciones aéreas comenzaran mucho antes que las de las demas armas. Se
centraran en realizar vuelos de reconocimiento donde, ademas de realizar una cuadricula
fotogramétrica del escenario de operaciones con una profundidad de unos 15 km, podran localizar
posiciones enemigas camufladas que se incorporaran a la orden de combate. Muchas de ellas
seran atacadas por los aviones mucho antes de que las unidades navales aparezcan en el
horizonte. Una vez que se acercan éstas, los ataques de la aviacion se verdn complementados
con las baterias de las unidades navales, dirigidas por los globos cautivos elevados desde los
acorazados Alfonso XlIl y Paris, que realizaran un fuego de preparacion para “ablandar” las
defensas enemigas. Después vendran las dos oleadas de barcazas K, que seran remolcadas por
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los torpederos hasta que ya cerca de la playa son liberadas para que prosigan por sus propios
medios. El desembarco inicial esta programado que se realice en la playa de La Cebadilla, pero
las tropas se la encuentran minada (con bombas de aviacion capturadas a los espafioles), asi que
el mando decide sobre la marcha proceder a la playa de Ixdain, un poco mas hacia el oeste. Aqui
surge la otra complicacion, ya que las barcazas no pueden llegar a la playa por la presencia de
rocas. Sin pensarlo dos veces, el coronel Franco da orden de saltar al agua, siendo la primera
unidad en hacerlo la harka de Mufioz Grandes, que tendra que batallar con las aguas que les
llegan al cuello antes de hacerlo con el enemigo que cubre las playas. Justo detras de ellos
vienen las tropas del Tercio, con su jefe a la cabeza. Por cierto, que Mufioz Grandes sera uno de
los heridos mas adelante, durante la operacién, que tendra que ser evacuado por los Junkers
sanitarios. En este momento han cesado
los fuegos de las unidades navales para no
o ocasionar un posible fuego amigo y el apoyo
== 504 se transfiere a la aviacion. La orden emitida
g veroee para ella establece una presencia
permanente sobre las tropas de desembarco
Morro Viejo para ofrecerles apoyo constante tanto de
Bahia de Alhucemas fuego como de informacion, la cual se
Punta Salinas transmitia entre las fuerzas aéreas, terrestres
y navales a través de un sistema de sefiales
luminosas que, combinados con los ya
conocidos paneles en tierra y el mapa
fotogramétrico en cuadricula, otorgaron una
enorme precision y efectividad a las
operaciones desconocida hasta el momento.
Sin embargo, el mantener una
presencia aérea constante sobre la zona

de combate supondra un verdadero reto logistico para las fuerzas aliadas, que esta utilizando
aparatos de doce tipos diferentes con también diferentes motores, a lo que hay que afiadir a los
hidros de la fuerza naval y los Farman franceses. Normalmente, los aparatos terrestres operaban
desde los campos de Dar Quebdani y Dar Drius, donde estaban establecidos los depdsitos
logisticos con mantenimiento basico y aprovisionamiento de municién y combustible, campos
bastante alejados del area de operaciones.

- Las playas del desembarco

S Pefion de Alhucemas

Los hidros de la Aeronautica Naval operaban desde la propia bahia de Alhucemas,
con el Dédalo como centro de aprovisionamiento, hasta que un ataque artillero rifefio aconsejé
retirar de la zona al portaaeronaves. Desde entonces operarian desde la base de El Atalayoén,
junto a los Farman F60 Goliat franceses. Por cierto, que en estos volarian algunos pilotos
espafioles, por estar mas familiarizados con el terreno, entre ellos el que acabaria como jefe de
las Fuerzas Aéreas de la Republica, Hidalgo de Cisneros. Los Dornier Wal y los Savoia S16 de la
Aviacion Militar operaban también desde la propia
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bahia abastecidos por un falucho sin necesidad de regresar hasta Melilla. Como curiosidad, y
debido a algunas informaciones que indicaban que Abd el Krim podia contar con algunos aviones,
a parte de traer una escuadrilla de caza, los aparatos de la coalicion recibieron unas bandas
blancas en sus fuselajes para ayudar a la identificacion de los mismos por parte de las unidades
de tierra, al igual que se haria durante el desembarco aliado en Normandia con sus aeronaves, Si
bien en este caso completarian las marcas con bandas negras interpuesta con las blancas.

' EIl Dédalo mostrando
1 | su dirigible en su
: Hangar. La chimenea
del buque estaba
disefiada de tal
manera que las
chispas dela
combustién no
salieran al exteriory
9 dafaran el dirigible
| SCA. (Revista Ibérica)

- IRRE

9 FEZ - Abd-EL-Krim au moment de son départ pour I'éxil

Abd el Krim bajo custodia francesa en el
momento de su partida al exilio

Aunque la complejidad de la
operacion se multiplica al realizar el desembarco
en otra playa de la inicialmente prevista, con
peores condiciones para desembarcar el material
requerido, y a pesar del retraso producido en la
logistica consecuencia de lo anterior, las
operaciones siguen su curso mas o menos segun
lo previsto, consiguiendo nuevos puntos de
desembarco segun se va tomando territorio al
enemigo, de tal suerte que, a pesar de los
contraataque rifefios de los dias 11, 12 y 13, al
final de esa jornada se puede decir que la cabeza
de playa estéa firmemente establecida. Con toda la
impedimenta necesaria ya en las playas, el dia 23
comienza el avance hacia el interior, apoyado por
artilleria de los buques, del pefion de Alhucemas, y
por la aviacion que s6lo abandonara a las tropas
de tierra durante los pocos momentos que la
meteorologia impide las operaciones.

Las diferentes operaciones de
penetracién y consolidacion en el territorio del
Rif, se daran por finalizadas el dia 14 de
octubre. La cabila de los Beni Urriaguen queda
sometida a los espafioles, si bien su jefe seguira
resistiendo unos meses mas hasta que, falto de
tropas y con cada vez menos aliados, se
entrega a los franceses el 27 de mayo.

Todo el territorio del Protectorado se daré por pacificado el 10 de julio de 1927.
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La playa del
413 ~ Morro Nuevo
en los dias

posteriores

G al

o desembarco

Detras, sobre el terreno, quedaron 23 oficiales entre indigenas y europeos, 131
soldados europeos y 202 indigenas. Ademas, fueron heridos 104 oficiales entre europeos e
indigenas, 755 soldados europeos y 1049 indigenas. El alto nimero de oficiales heridos es tipico
de este tipo de operaciones y de tropas, donde era costumbre que los oficiales lucharan en
vanguardia, modelo que se extendera también a la Guerra Civil.

La aviacion perdioé 16 aeronaves, 8 derribadas por fuego enemigo y el resto por
averia o accidente. Puede sorprender el alto porcentaje de pérdidas no debidas a accion
enemiga, pero lo cierto es que se asemeja bastante al que se produjo en la Gran Guerra 'y que
s6lo empezara a bajar ya en la época de la guerra de Corea, con material mas fiable y més facil
de operar, ademas de una instruccion mas profunda y reglada.

Los aparatos volaron un total de 1289,40 horas, lanzando 10559 bombas de
diversos tipos, con un total de 182957 kg. Las bajas fueron escasas, pues los tripulantes de los
aviones derribados solian ser rescatados en seguida. Cuando un avion era alcanzado
inmediatamente ponia rumbo a la bahia donde amerizaba de emergencia, siendo recogidos sus
tripulantes de inmediato por las unidades navales. El empleo directo en apoyo a las tropas
durante el desembarco y operaciones posteriores de la aviacién sera una de las caracteristicas
novedosas de esta accién militar, que sentara doctrina para las acciones semejantes futuras que
realizarén las diferentes naciones en los conflictos por venir.
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En cuanto a las recompensas obtenidas, se concedieron siete Cruces Laureadas
de San Fernando (cinco de ellas a titulo postumo): dos al Tercio, dos a las Harkas, una a
Regulares, una a la Mehala y una a la Aviacion (S. Ordiales); veinticuatro Medallas Militares
(nueve a titulo p6stumo): seis a las Harkas, seis a las Mehalas, cuatro al Tercio, cuatro a
Regulares y una a Artilleria, a Ingenieros, a Aviacion y a Marina respectivamente. A esto hay
gue sumar cuatro Medallas Navales individuales. Ascendieron al grado superior seis generales, y
otros seis coroneles ascendieron al generalato (entre ellos Francisco Franco, que se convertiria
en el general mas joven de Europa a la edad de 33 afios)

Como curiosidad, cabe comentar que en las operaciones posteriores al
desembarco encontraria la muerte el suboficial legionario Marcelo Villeval Gaitan, primer
voluntario de la Legion a la creacion de ésta en Ceuta en 1920.

Conclusion

El conocido como desembarco de Alhucemas fue una exitosa y novedosa
operaciéon que propicié la pacificacion del Protectorado y permitié el desarrollo de la mision
encomendada a Espafia en los tratados de 1912. Esta mision se desarrollara hasta que, tras la
firma de adhesion de Espafa a las Naciones Unidas, éstas promueven, a través de la
Declaracion de 1960 y el Comité de Descolonizacion de 1961, el abandono por las potencias de
los territorios considerados como colonias, entrando el Protectorado en esa categoria. Asi pues,
la culminacion de la retirada del Protectorado se producira el 31 de agosto de 1961. Por
entonces, unos 91000 espafioles residian en el territorio, 26000 en el Protectorado francés y
otros 21000 en la Zona Internacional de Tanger. Muchos de ellos se quedaron después de la
independencia de Marruecos, y otros regresaron a Espania, bien a Ceuta y Melilla, bien al resto
del pais. En el momento de la entrega a Marruecos, la mision encomendada estaba
sobradamente cumplida. Marruecos era un pais moderno, con infraestructuras tanto fisicas como
administrativas y sociales. Su Ejército, cuyos oficiales habian sido formados en Francia y Espafia
principalmente, pero también en los EE.UU. era el propio de un estado moderno. De hecho se da
el caso de que este ejército marroqui realizara por si solo un nuevo desembarco en la bahia de
Alhucemas en 1956, una vez mas para acabar con la rebeldia rifefia, que fue sometida a sangre
y fuego y que no se volveria a levantar hasta nuestros dias. En esa ocasion las tropas estaban
encabezadas por el entonces principe heredero, que reinaria como Hassan Il.
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En lo politico, la consecuencia més llamativa es el intento del General Primo de
Rivera de perpetuarse en el poder, a pesar de que en numerosas ocasiones habia manifestado
gue su gobernanza iba a ser breve y transitoria. Es indudable que la pacificacién del Protectorado
supuso una aplastante victoria politica que apuntal6 al régimen. Quizas influido por el éxito de
Mussolini en ltalia, intentd crear un partido politico que lo sostuviera en el poder, ademas de crear
un modelo de estado semejante al italiano. A pesar de los incuestionables éxitos de la dictadura,
su extension en el tiempo no fructificd, y Miguel Primo de Rivera, enfermo de diabetes, moriria en
el exilio en Paris el 16 de marzo de 1930, denostado por casi todos excepto por aquellos que al
principio de su mandato se le opusieron: los militares de Africa.

En lo militar, la pacificacion del Protectorado supuso la reivindicacién del Ejército,
con cuadros de mando excelentes probados en combate, que seran el alma de los ejércitos
contendientes de la Guerra Civil, si bien la mayoria de los mismos participarian en el bando
nacional. El prestigio del Ejército crecerd hasta niveles insospechados unos meses después de
Annual, convirtiéndose en referente también de la politica en los afios venideros.

Ademas, y debido al excelente desempefo de la Aviacion en las diferentes
acciones, ésta obtendra la categoria de Arma independiente, con todo lo que ello implica,
incluyendo un uniforme especifico que hara que todo el mundo se vuelva a mirar a quien lo lleva,
ya que los aviadores obtendran categoria popular de héroes.

Y en cuanto a la proyeccion de la operacion en las operaciones semejantes por
venir, a pesar de que hay ciertas dudas, es légico pensar que los estrategas que planearon los
diferentes desembarcos aeronavales de la Il Guerra Mundial, tanto en el Teatro Europeo como en
el del Pacifico, la estudiarian a fondo, ya que el nUmero de operaciones de este estilo hasta la
fecha era muy limitada y esta fue la Unica con un éxito aplastante. Entiendo, por tanto, que seria
operacién de referencia en la planificacion de dichas operaciones posteriores.

Para finalizar estas pinceladas de la gran victoria que supuso el desembarco de
Alhucemas, permitanme referir la suerte del que fue su principal causante, el caid rifefio Abd el
Krim. Después de entregarse a Francia, donde es recibido con honores de Jefe de Estado, fue
exiliado en la isla de Reunién, donde las autoridades francesas le proporcionaron una comoda
vivienda y un generoso salario anual. Espafia reclamo su extradicion en vano. Se convertiria en
un referente del anticolonialismo para muchos. Tras pasar 21 afios en Reunion logré permiso para
viajar a Francia, pero en el viaje se escabull6 y se instal6 en El Cairo, donde el rey Faruq (a la
sazon sometido al Imperio Britanico) lo acogié como refugiado. Tras la independencia de
Marruecos, el rey Mohamed V le ofrecié el regreso con honores a sutierra pero, de una manera
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coherente con sus actitudes anteriores, puesto que su lucha siempre fue contra el sultan
marroqui, decliné la invitacién. También en Espafia hubo un proyecto de algun politico para
llevarlo de nuevo al Rif con la idea de desestabilizar el régimen alahuita, cada vez mas agresivo
contra Espafia, pero los militares espafioles no quisieron ni oir hablar de ello. Murié en 1963 en El
Cairo, tras contemplar la independencia completa del Magreb, incluida la provincia francesa de
Argelia.

Y creo sinceramente que es
necesario terminar con las palabras del
General Alfredo Galera Paniagua,
encargado de la retirada de las tropas
espafolas del Protectorado, en un discurso
realizado el 31 de agosto de 1961, dia en
el que se completaba todo el proceso de
descolonizacion. Sus palabras reflejan
mucho mejor de lo que yo he podido
expresar en estas lineas la inmensa tarea
realizada por Espafia en Marruecos

General Alfredo Galera Paniagua
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ORDEN GENERAL DEL EJERCITO DE ESPANA EN MARRUECOS CORRESPONDIENTE AL
DIiA 31 DE AGOSTO DE 1961, EN CEUTA.

"En el dia de hoy, cumplida la misién que Espafia asigné a su Ejército en Marruecos, las
Gltimas Unidades Militares Espafiolas han abandonado el Territorio Marroqui.

En este momento solemne en que el Gobierno Espafiol hace honor con fidelidad y exactitud a sus
obligaciones internacionales, el Ejército Espafol quiere mirar con dignidad y orgullo hacia la obra
realizada con su esfuerzo y sacrificio.

Nuestra presencia en el Norte de Africa, justificada desde hace siglos por razones
profundas que estan enraizadas en la historia y en la geografia de nuestra Patria, tuvo su sancion
definitiva cuando Espafia, en el afio 1912, recibid el encargo del protectorado y asumio, en nombre de la
comunidad internacional, la dificil tarea de establecer el orden en una zona crucial del Mediterraneo que
era de vital importancia para la salvaguardia de la paz mundial y el bienestar de todos los pueblos
riberefios.

Al llevar a cabo esta mision, Espafia no ha pretendido realizar una obra colonial en
provecho propio, sino una labor pacificadora que ya habia empezado antes de 1912 a peticién de los
mismos naturales del pais y una tarea de civilizacion que ha repercutido en bien del pueblo marroqui y de
la unidad y fortaleza de su Monarquia.

Con una alta moral de servicio y sacrificio, tal como nos lo ensefian nuestras Ordenanzas
Militares, el Ejército Espafiol realizé la pacificacién del Protectorado y vel6 después por su tranquilidad,
empledndose luego en el progreso espiritual y material de Marruecos con todos los recursos de su
experienciay toda la fuerza de su vocacién. En su trabajo pacifico, el Servicio de Intervenciones Marroqui
ha sido uno de los instrumentos mas Utiles del Ejército para penetrar en el-fondo de la vida de esta Zona y
contribuir a su mejor desarrollo.

Conscientes de la importancia y antigliedad de la cultura del pueblo marroqui, Espafiay su
Ejército guardaron siempre un exquisito respeto por los usos y costumbres de Marruecos, las tradiciones
coranicas, su sistema de justicia y sus formas culturales, estimulando con su accion la revitalizacién de los
mismos.

En el orden material, Espafia, bajo la paz edificada por su Ejército, ha ayudado
eficazmente a la elevacion del nivel de vida de Marruecos, haciéndolo asi aun a costa de sacrificios propios
y actuando en dificiles situaciones nacionales e internacionales, durante las cuales la satisfaccion de las
mismas necesidades espafiolas estaba en peligro. Han sido creados Hospitales, Escuelas e Instituciones
educativas; se ha desarrollado la agricultura y se han abierto nuevas vias de comunicacion; se han
proporcionado becas y ayudas de estudios, a fin de formar una minoria dirigente que en su dia sirviera con
eficacia a su propio pais. El Ejército Espafiol cuid6 de sentar los fundamentos del Ejército Marroqui, y en
éste cred las Mehal-las, que, cuando se declar6 la Independencia de Marruecos en 1956, fueron la base del
nuevo Ejército Real.
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Asi, superada la fase militar durante la cual fue necesario llevar a cabo unas acciones
guerreras para restaurar la plena autoridad de la Corona, el Ejército Espafiol paso a ser el guardian de la
paz y el orden, el colaborador en el progreso y uno de los instrumentos mas eficaces con que ha contado
Espafia para edificar la trama sobre la que se ha podido asentar el moderno Estado Marroqui, cuya
Independencia hemos saludado con satisfaccién y legitimo orgullo. Fruto de esta tarea fue la hermandad
nacida entre los dos pueblos, hermandad sellada con sangre en un trascendental momento de la historia
reciente de Espafa. La obra del Protectorado se ha consumado asi, y el Ejército Espafiol, que comenzé
hace cuatro afios y medio la evacuacion de Tropas, completa hoy ésta y retira sus Gltimas Unidades.

Somos el Ejército de una Nacién que nunca fue "colonialista”; que cuando hace siglos
emprendi6 una accidn ultramarina, la consumé dando vida a veinte nuevas nacionalidades de su estirpe.
Por eso hoy, en la plenitud de la soberania de Marruecos, dejamos esta tierra, en la que han vivido y
muerto generaciones de soldados espafioles, con la satisfaccion de otro histérico deber cumplido y con la
esperanza en la mayor felicidad y ventura del pueblo de Marruecos.

Queremos, en el dia de nuestra despedida, saludar en la militar posicién de firmes a Su Excelencia el Jefe
del Estado Espafiol y Generalisimo de los Ejércitos de Tierra, Mar y Aire; al hombre que, por ser el simbolo
vivo de nuestras Fuerzas Armadas y la encamacion del espiritu de mision de Espafia, se formé en el Ejército
de Africa, derramd su sangre sobre esta tierra y hoy ordena y contempla esta Gltima marcha militar de la
paz de Marruecos.

Soldados: El Ejército Espafiol se retira a sus viejos Cuarteles llevandose Gnicamente su honor, su gloria 'y
sus banderas. Guarda con ello, como un tesoro, los nombres de los miles de héroes que cayeron por
Marruecos y no contra Marruecos. Y por eso quiere guardar también, como Unica prenda de sus campafas
de guerray paz, la fraternal y permanente amistad del pueblo marroqui.

Vuestro Teniente General Jefe,
Alfredo Galera Paniagua."
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a importante participacion que los aviadores militares han tenido en
.4 las ltimas operaciones, ha merecido que como ampliacion de la Or-
den del dia primero, el Excmo Sr. Comandante General se refiriera al con-
cepto que le han merecido las escuadrillas de aviacion de Tetuan y Arcila.
“El valor bien acreditado y la manifiesta pericia de los oficiales encar-
gados de este servicio ha tenido amplio campo donde desenvolverse, lle-
gando a imponerse a los enemigos en términos tales, que en su rendicion
varios poblados han solicitado una sola condicion: la de quedar libres de
la accion de nuestros aeroplanos.
Estos, durante los combates, han prestado una eficacisima coopera-
cion a las tropas con acertados, dificiles y peligrosos bombardeos, practi-
cados a vanguardia de nuestras lineas avanzadas”.
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Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:
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Hace 75 afios

Bilbao 11 noviembre 1939

ajo este titulo, el diario El

Correo Espafiol-El Pueblo Vas-
co inserta en 1? un articulo del que
extraemos lo siguiente:

Poco mds de seis [ustros han
bastado, para convertir en arma de
querra aquel deporte que en su naci-
mienio parecia ingenua acrobacia o
nimero cumbre en los festejos pro-
vincianos.

Afios después las naciones eleva-
ban a primer plano militar el arma
del aire: lalia con Abisinia y Espafia
en su propia carne desgarrada. De
como ha jugado papel fundamental
el pulso de nuestros aviadores no
necesitamos escribir. Aguel Garcia
Morato de bendita memoria podiia
explicar algo.

l ilftimo Consejo de Minisiros ha
creado el Arma de Aviacion al servi-
cio de Espafia. El acuerdo supone la
confirmacion administrafiva y regla-
mentada de un servicio indispensa-
ble en achaques de querra, no ya au-
Xiliar y colaborador, como en nuesira
campana africana, sino elemento de
combate mmr&sim]enrai decisivo a ve-
CES ¥ a Veces Linico.

No ha surgido el Arma de la Avia-
cion Espafiola de un articulado orde-
nacentista, sin embargo. Nuestros
aviadores adguieren mayovria de edad
bien lograda y en plena eficiencia.
Paso a paso, en el Rif, jugaron a
triunfar y monir centenares de pilo-

tos, que jamds defjaron un hueco en
sus filas, porque otros muchos an-
helaban idéntica muerte. Asi ha ma-
durado potente y recia, la aviacion
que forjd la técnica emocionante de
“la cadena” asombro de las mas fI-
vianas alas extranjeras.

Alas del Imperio. Cada época fiene
su insirumento, aungue ef corazon
mantenga idéntico el fervor. Un dia
fueron las carabelas, que impulsaban
vientos renacentistas. Hoy —maguinis-
mo y técnica — son fa cifra y el rifmo
de los motores guienes abren hori-
zontes al ideal. Ellos serdn el medio
milagraso que permitird a nuesiros ar-
gonautas hacer indestructible fa Uni-
dad Grandeza y Liberiad del Imperio.

Logroiio 21 noviembre 1939

En su momento, nos hicimos eco
(ver R.de Ay A - 11-2009) del la-
mentable accidente, que al estrellar-
se en el rio Ebro el Messerschmitt

BF-109 que pilotaba, truncd la vida
del teniente Carlos Maria Rey Stolle
Pedrosa. Hoy queremos recordarlo,
publicando el retrato de tan ejemplar
y valiente aviador.

Hace 75 afios

Vuelo a vela
Madrid 8 noviembre 1939
a Escuela de Vuelo Sin Motor
-4 de Huesca, se denominard “Es-
cuela Monflorite™. Tendra cardcter ofi-
cial y se dardn gratuitamente las ense-
fianzas técnicas y
practicas de avia-
cidn a vela. De
aqui saldran los
primeras profeso-
res y ayudantes
para toda Espafia, quienes recibiran el
titulo de la categoria “C”, con derecho
de preferencia para los que deseen
ser pilotos de aviacion militar o se-
quir estudiando ingeniero aeronduti-
co. El primer curso, de fres meses de
duracion, comenzard el 1 de febrero.
Para ingresar en la Escuela de
Huesca, serd preciso buenas condi-
ciones fisicas, ser persona honorable
y pertenecer a Falange Espaiiola Tra-
dicionalista y de las JON.5. La edad
serd de 17 a 25 afios. Un minimo de

treinta plazas se reservara a los afi-
liados al S.E.U.
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Hace 80 anios

Cuentas claras

“or Orden de la Presidencia del Consejo de Ministros (Gaceta de
Madrid 17.11.34), el Estado abona a LAPE como vuelos comerciales,
los de reconocimiento y transporte que la citada compaiia realizo con
motivo del movimiento revolucionario de Asturias.
En la fotografia, un Fokker F-VII de los utilizados.

e O O L P S ——

Hace 45 anos
Hito
Talavera la Real 3 noviembre 1969

a Escuela de Reactores ha
.4 alcanzado hoy un importante hi-
to, cuando el T-33 pilotado por los
comandantes Mora y Lozano ha cum-
plido las 100.000 horas de vuelo de
dicho centro docente (R de Ay A- 11-
1999) Para perpetuar dicha efeméri-
de, se ha inaugurado un monumento,
obra del brigada auxiliar de meteoro-
logia, Guillermo Silveira Garcia.

Benamira 15 noviembre 1919

I_I abiéndonos referido ya, (R de Ay A 11-2009), al desgraciado si-
A 4 niestro que en tierras sorianas costo la vida al prestigioso capitan
Angel Martinez Bafios y la tripulacion, compuesta por cuatro miembros de
L Arme de L’Air francesa, hoy complementamos dicha informacion, inclu-
yendo una fotografia de los restos del otrora poderoso Farman F-50.
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Disefio original de Luis Diaz

Aviso legal

Todos los contenidos de este boletin
son propiedad de la Fundacion Infante
de Orleans y de sus autores.

No esta permitida su copia o
utilizacion sin autorizacion expresa.
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