
En la demostración correspondiente al mes de 

noviembre 2025, disfrutamos de una buena 

meteorología. Una importante cantidad de socios y 

simpatizantes nos acompañaron.
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Demostración de noviembre de 2025

AUTOGIRO GP2

DORNIER 27  y velero SWALLOW
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Formación BRAVO
La deHavilland Moth, rompe la formación 

para realizar una pasada en solitario

http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit


Visita nuestro Web Site:

www.fio.es
Envíenos sus sugerencias a:

fiodigest@fio.es
Síganos en:

C:\Download\FIO\Ramonpoint\face.pngC:\Download\FIO\Ramonpoint\twitter.png

Noticias FIO

Formación DELTA

http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit


Visita nuestro Web Site:

www.fio.es
Envíenos sus sugerencias a:

fiodigest@fio.es
Síganos en:

C:\Download\FIO\Ramonpoint\face.pngC:\Download\FIO\Ramonpoint\twitter.png

Noticias FIO

Formación ECO

http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit


Visita nuestro Web Site:

www.fio.es
Envíenos sus sugerencias a:

fiodigest@fio.es
Síganos en:

C:\Download\FIO\Ramonpoint\face.pngC:\Download\FIO\Ramonpoint\twitter.png

Noticias FIO
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El Jefe de Estado Mayor del Ejército del Aire y del Espacio, 

General del Aire Francisco Braco Carbó presenció la sesión de 

entrenamiento de la FIO, el sábado 1 de noviembre de 2025.

Le damos las gracias por visitarnos y compartir esa jornada. 
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El Largo viaje a Getafe

Estabilización con cal del fondo de 

excavación de los viales y plataforma.
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Desgravación para 2025
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Buenos días, 

Mi novia y yo fuimos a la exhibición que realizasteis a principios de octubre y sacó 

la siguiente foto. Se puede ver a un niño a hombros de su padre con un avión en la 

mano y un avión volando enfrente de ellos. 

Creemos que es una foto preciosa y que debería poder verla la familia ya que es un 

recuerdo muy bonito. 

Muchas gracias por la labor que hacéis,

Un saludo, 

Olivia Gott y Darío Pourzand.
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Día a día del C.  R.  M.

Revisión anual Focke Wulf  44 Stieglitz

Restauración del T-6 DUM
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Día a día del C.  R.  M.

Beechcraft C-45 en 

revisión anual 
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Día a día del C.  R.  M.

Trabajos de restauración 

AISA I11 - BTM
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Archivo fotográfico “Francisco Andreu”

     Comentario de Francisco Andreu

POTEZ 9  M-MXAA   1922

Entra en servicio en 1922.

Un Potez 9 fue adquirido por el Gobierno español, para uso personal 

del Director de la Aeronáutica Militar, don Francisco Echague.

Entra en servicio y actuó en el bando nacional durante la guerra civil, 

no hay noticias que nos aseguren que sobrevivió a la misma.
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Archivo fotográfico “Francisco Andreu”

     Comentario de Francisco Andreu

MORANE SAULNIER G  1913 

Este aparato entró en servicio en España en 1913, volaron en la guerra de 

Marruecos, al menos hay noticias que en 1919, aún volaba algún Morane 

Saulnier en Getafe.

Tenía un motor Gnôme de 80 c.v. o Rhône de la misma potencia.

Su velocidad máxima 120 km/h. Biplaza en tándem.
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Archivo fotográfico “Francisco Andreu”

     Comentario de Francisco Andreu

HANRIOT HD-1         M-MJAA   1922

Sólo un avión prestó servicio en España, adquirido por la Aviación 

Militar. No se conoce ningún hecho relevante en el que interviniese 

este avión, excepto que el 17 de febrero de 1923, cuando volaba en 

Cuatro Vientos fuera de concurso, después de las pruebas 

realizadas con el fin de su adquisición para el Servicio de 

Aeronáutica, el italiano Francesco Ferrarin, al efectuar una pasada, 

roza con la torre del aerodromo y cae a tierra, quedando el avión 

destruido y su piloto con conmoción cerebral y una pierna fracturada.
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Noticias de aviación histórica

Antes

“Torrejón”

Messerschmitt Bf 109F-4/Trop Werknummer 8694  Erla de 1941 que se subastará en España 
por Costa Blanca Auctions el 30 de Noviembre.  Estimación de salida entre 500.000 y 550.000 € 
considerando el 60% utilizable para una restauración incluso en vuelo!...  (habría que romper la 
hucha...).  El número de serie es el siguiente al del "Gelbe 14" de Marseille y tomó en un lago 
helado ruso hundiéndose al llegar el deshielo.   
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Colaboraciones

Antes

Durante

Carlos Manso Díaz-Laviada 

Curiosas e inéditas fotografías del avión de Havilland Fox Moth matrícula EC-VVA tomadas a 

finales de los años cuarenta en Santa Isabel (ahora Malabo) capital de la entonces Guinea 

Española en la isla de Fernando Poo. En ellas puede verse la operación de desembarque de la 

aeronave desde el buque ÁRTABRO destinado a la exploración científica que también tuvo una 

historia peculiar.  

Tras el éxito del vuelo en 1929 entre Sevilla y Brasil del avión CASA/Breguet XIX “Jesús del Gran 

Poder”, el gobierno de España decidió financiar una expedición científica al Amazonas y puso a 

su frente precisamente a Francisco Iglesias Brague, uno de los dos tripulantes del histórico vuelo. 

Para ese cometido específico se construyó el barco en Valencia botado en 1934. En su popa 

disponía de un pequeño hangar con capacidad para dos avionetas con las alas plegadas. 

La guerra civil, dio al traste con el proyecto de la expedición y la nave se usó como buque 

hospital y de apoyo a la flota, incorporado después del conflicto a la Armada como buque 

oceanográfico y planero. En 1949 cambió su nombre por el de “Juan de la Cosa”, muy en 

consonancia con su nuevo cometido. 

Estas fotos demuestran que a finales de los años cuarenta aun llevaba a bordo al menos una 

aeronave superviviente del proyecto amazónico, tal como evidencia el emblema de la fallida 

expedición que puede observarse en el costado izquierdo del fuselaje.     
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Antes

Durante

Carlos Manso Díaz-Laviada 

Las fotografías fueron tomadas por un marino mercante español que se encontraba en aquel 

momento de escala en la isla, sin duda sorprendido por lo insólito del cargamento. En ellas 

consigna con total certeza que el buque aun ostenta su nombre original de Ártabro (pueblo 

primitivo de la zona de Galicia) y por tanto, son anteriores a 1949. 

Es de suponer que la aeronave continuó posteriormente su vida operativa en aquel territorio 

africano que entonces era una parte de España.

  

Fotos: Carlos Manso Álvarez 

Desembarco  de la avioneta del “Ártabro” en Fernando Poo
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Colaboraciones        
                       El desembarco de Alhucemas (2)  
                                  Kiko Muñoz

Por último, el contingente aéreo estará compuesto por:

- Tres escuadras, cada una compuesta por un grupo de reconocimiento y uno de 

bombardeo, compuestas por Breguet XIX, Bristol F2B, Fokker C IV, de Havilland DH 9 y 

otros tipos diversos, muchos de ellos excedentes de la Gran Guerra

- Seis hidroaviones de caza tipo Savoia S-16

- Seis hidroaviones de bombardeo Macchi M.18AR

- Un globo cautivo

- Un dirigible semirrígido

- Dos aviones Junkers F-13 de evacuación sanitaria

El total comprende 99 aviones de combate más los tres sanitarios. 

Por su parte, los franceses alistaron las siguientes unidades:

- Un acorazado (el París)

- Dos cruceros (el Metz y el Strasboug)

- Dos torpederos (el Annamite y el Tonkinois)

- Dos monitores (el Reims y el Amiens)

- Un remolcador con globo cautivo

Su contingente aéreo se limitó a 

- Una escuadrilla de 6 bombarderos pesados Farman F.60 Goliath

- Seis hidroaviones (procedentes de su base de Bizerta, en Túnez)

La participación francesa ya empezó a decaer el día 9, segundo día de la operación, 

llevando en todo momento el peso de la misma las fuerzas españolas.

Las operaciones aéreas comenzarán mucho antes que las de las demás armas. Se 

centrarán en realizar vuelos de reconocimiento donde, además de realizar una cuadrícula 

fotogramétrica del escenario de operaciones con una profundidad de unos 15 km, podrán localizar 

posiciones enemigas camufladas que se incorporarán a la orden de combate. Muchas de ellas 

serán atacadas por los aviones mucho antes de que las unidades navales aparezcan en el 

horizonte. Una vez que se acercan éstas, los ataques de la aviación se verán complementados 

con las baterías de las unidades navales, dirigidas por los globos cautivos elevados desde los 

acorazados Alfonso XIII y Paris, que realizarán un fuego de preparación para “ablandar” las 

defensas enemigas. Después vendrán las dos oleadas de barcazas K, que serán remolcadas por

El Desembarco de Alhucemas  (2ª parte)   
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los torpederos hasta que ya cerca de la playa son liberadas para que prosigan por sus propios 

medios. El desembarco inicial está programado que se realice en la playa de La Cebadilla, pero 

las tropas se la encuentran minada (con bombas de aviación capturadas a los españoles), así que 

el mando decide sobre la marcha proceder a la playa de Ixdain, un poco más hacia el oeste. Aquí 

surge la otra complicación, ya que las barcazas no pueden llegar a la playa por la presencia de 

rocas. Sin pensarlo dos veces, el coronel Franco da orden de saltar al agua, siendo la primera 

unidad en hacerlo la harka de Muñoz Grandes, que tendrá que batallar con las aguas que les 

llegan al cuello antes de hacerlo con el enemigo que cubre las playas. Justo detrás de ellos 

vienen las tropas del Tercio, con su jefe a la cabeza. Por cierto, que Muñoz Grandes será uno de 

los heridos más adelante, durante la operación, que tendrá que ser evacuado por los Junkers 

sanitarios. 

Las playas del desembarco

En este momento han cesado 

los fuegos de las unidades navales para no 

ocasionar un posible fuego amigo y el apoyo 

se transfiere a la aviación. La orden emitida 

para ella establece una presencia 

permanente sobre las tropas de desembarco 

para ofrecerles apoyo constante tanto de 

fuego como de información, la cual se 

transmitía entre las fuerzas aéreas, terrestres 

y navales a través de un sistema de señales 

luminosas que, combinados con los ya 

conocidos paneles en tierra y el mapa

fotogramétrico en cuadrícula, otorgaron una 

enorme precisión y efectividad a las 

operaciones desconocida hasta el momento. 

Sin embargo, el mantener una 

presencia aérea constante sobre la zona

de combate supondrá un verdadero reto logístico para las fuerzas aliadas, que está utilizando 

aparatos de doce tipos diferentes con también diferentes motores, a lo que hay que añadir a los 

hidros de la fuerza naval y los Farman franceses. Normalmente, los aparatos terrestres operaban 

desde los campos de Dar Quebdani y Dar Drius, donde estaban establecidos los depósitos 

logísticos con mantenimiento básico y aprovisionamiento de munición y combustible, campos 

bastante alejados del área de operaciones. 

Los hidros de la Aeronáutica Naval operaban desde la propia bahía de Alhucemas, 

con el Dédalo como centro de aprovisionamiento, hasta que un ataque artillero rifeño aconsejó 

retirar de la zona al portaaeronaves. Desde entonces operarían desde la base de El Atalayón, 

junto a los Farman F60 Goliat franceses. Por cierto, que en estos volarían algunos pilotos 

españoles, por estar más familiarizados con el terreno, entre ellos el que acabaría como jefe de 

las Fuerzas Aéreas de la República, Hidalgo de Cisneros. Los Dornier Wal y los Savoia S16 de la 

Aviación Militar operaban también desde la propia
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bahía abastecidos por un falucho sin necesidad de regresar hasta Melilla. Como curiosidad, y 

debido a algunas informaciones que indicaban que Abd el Krim podía contar con algunos aviones, 

a parte de traer una escuadrilla de caza, los aparatos de la coalición recibieron unas bandas 

blancas en sus fuselajes para ayudar a la identificación de los mismos por parte de las unidades 

de tierra, al igual que se haría durante el desembarco aliado en Normandía con sus aeronaves, si 

bien en este caso completarían las marcas con bandas negras interpuesta con las blancas.

El Dédalo mostrando 

su dirigible en su 

Hangar. La chimenea 

del buque estaba 

diseñada de tal 

manera que las 

chispas de la 

combustión no 

salieran al exterior y 

dañaran el dirigible 

SCA. (Revista Ibérica)

Aunque la complejidad de la 

operación se multiplica al realizar el desembarco 

en otra playa de la inicialmente prevista, con 

peores condiciones para desembarcar el material 

requerido, y a pesar del retraso producido en la 

logística consecuencia de lo anterior, las 

operaciones siguen su curso más o menos según 

lo previsto, consiguiendo nuevos puntos de 

desembarco según se va tomando territorio al 

enemigo, de tal suerte que, a pesar de los 

contraataque rifeños de los días 11, 12 y 13, al 

final de esa jornada se puede decir que la cabeza 

de playa está firmemente establecida. Con toda la 

impedimenta necesaria ya en las playas, el día 23 

comienza el avance hacia el interior, apoyado por 

artillería de los buques, del peñón de Alhucemas, y 

por la aviación que sólo abandonará a las tropas 

de tierra durante los pocos momentos que la 

meteorología impide las operaciones. 

Las diferentes operaciones de 

penetración y consolidación en el territorio del 

Rif, se darán por finalizadas el día 14 de 

octubre. La cabila de los Beni Urriaguen queda 

sometida a los españoles, si bien su jefe seguirá 

resistiendo unos meses más hasta que, falto de 

tropas y con cada vez menos aliados, se 

entrega a los franceses el 27 de mayo.

Todo el territorio del Protectorado se dará por pacificado el 10 de julio de 1927.

Abd el Krim bajo custodia francesa en el 

momento de su partida al exilio 
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La playa del 

Morro Nuevo 

en los días 

posteriores 

al 

desembarco

Detrás, sobre el terreno, quedaron 23 oficiales entre indígenas y europeos, 131 

soldados europeos y 202 indígenas. Además, fueron heridos 104 oficiales entre europeos e 

indígenas, 755 soldados europeos y 1049 indígenas. El alto número de oficiales heridos es típico 

de este tipo de operaciones y de tropas, donde era costumbre que los oficiales lucharan en 

vanguardia, modelo que se extenderá también a la Guerra Civil. 

 La aviación perdió 16 aeronaves, 8 derribadas por fuego enemigo y el resto por 

avería o accidente. Puede sorprender el alto porcentaje de pérdidas no debidas a acción 

enemiga, pero lo cierto es que se asemeja bastante al que se produjo en la Gran Guerra y que 

sólo empezará a bajar ya en la época de la guerra de Corea, con material más fiable y más fácil 

de operar, además de una instrucción más profunda y reglada.

 Los aparatos volaron un total de 1289,40 horas, lanzando 10559 bombas de 

diversos tipos, con un total de 182957 kg. Las bajas fueron escasas, pues los tripulantes de los 

aviones derribados solían ser rescatados en seguida. Cuando un avión era alcanzado 

inmediatamente ponía rumbo a la bahía donde amerizaba de emergencia, siendo recogidos sus 

tripulantes de inmediato por las unidades navales. El empleo directo en apoyo a las tropas 

durante el desembarco y operaciones posteriores de la aviación será una de las características 

novedosas de esta acción militar, que sentará doctrina para las acciones semejantes futuras que 

realizarán las diferentes naciones en los conflictos por venir.
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En cuanto a las recompensas obtenidas, se concedieron siete Cruces Laureadas 

de San Fernando (cinco de ellas a título póstumo): dos al Tercio, dos a las Harkas, una a 

Regulares, una a la Mehala y una a la Aviación (S. Ordiales); veinticuatro Medallas Militares 

(nueve a título póstumo): seis a las Harkas, seis a las Mehalas, cuatro al Tercio, cuatro a 

Regulares y una a Artillería, a Ingenieros,  a Aviación y a Marina respectivamente. A esto hay 

que sumar cuatro Medallas Navales individuales. Ascendieron al grado superior seis generales, y 

otros seis coroneles ascendieron al generalato (entre ellos Francisco Franco, que se convertiría 

en el general más joven de Europa a la edad de 33 años)

 Como curiosidad, cabe comentar que en las operaciones posteriores al 

desembarco encontraría la muerte el suboficial legionario Marcelo Villeval Gaitán, primer 

voluntario de la Legión a la creación de ésta en Ceuta en 1920.

Conclusión

 El conocido como desembarco de Alhucemas fue una exitosa y novedosa 

operación que propició la pacificación del Protectorado y permitió el desarrollo de la misión 

encomendada a España en los tratados de 1912. Esta misión se desarrollará hasta que, tras la 

firma de adhesión de España a las Naciones Unidas, éstas promueven, a través de la 

Declaración de 1960 y el Comité de Descolonización de 1961, el abandono por las potencias de 

los territorios considerados como colonias, entrando el Protectorado en esa categoría. Así pues, 

la culminación de la retirada del Protectorado se producirá el 31 de agosto de 1961. Por 

entonces, unos 91000 españoles residían en el territorio, 26000 en el Protectorado francés y 

otros 21000 en la Zona Internacional de Tánger. Muchos de ellos se quedaron después de la 

independencia de Marruecos, y otros regresaron a España, bien a Ceuta y Melilla, bien al resto 

del país. En el momento de la entrega a Marruecos, la misión encomendada estaba 

sobradamente cumplida. Marruecos era un país moderno, con infraestructuras tanto físicas como 

administrativas y sociales. Su Ejército, cuyos oficiales habían sido formados en Francia y España 

principalmente, pero también en los EE.UU. era el propio de un estado moderno. De hecho se da 

el caso de que este ejército marroquí realizará por sí solo un nuevo desembarco en la bahía de 

Alhucemas en 1956, una vez más para acabar con la rebeldía rifeña, que fue sometida a sangre 

y fuego y que no se volvería a levantar hasta nuestros días. En esa ocasión las tropas estaban 

encabezadas por el entonces príncipe heredero, que reinaría como Hassan II.
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En lo político, la consecuencia más llamativa es el intento del General Primo de 

Rivera de perpetuarse en el poder, a pesar de que en numerosas ocasiones había manifestado 

que su gobernanza iba a ser breve y transitoria. Es indudable que la pacificación del Protectorado 

supuso una aplastante victoria política que apuntaló al régimen. Quizás influido por el éxito de 

Mussolini en Italia, intentó crear un partido político que lo sostuviera en el poder, además de crear 

un modelo de estado semejante al italiano. A pesar de los incuestionables éxitos de la dictadura, 

su extensión en el tiempo no fructificó, y Miguel Primo de Rivera, enfermo de diabetes, moriría en 

el exilio en París el 16 de marzo de 1930, denostado por casi todos excepto por aquellos que al 

principio de su mandato se le opusieron: los militares de África.

 En lo militar, la pacificación del Protectorado supuso la reivindicación del Ejército, 

con cuadros de mando excelentes probados en combate, que serán el alma de los ejércitos 

contendientes de la Guerra Civil, si bien la mayoría de los mismos participarían en el bando 

nacional. El prestigio del Ejército crecerá hasta niveles insospechados unos meses después de 

Annual, convirtiéndose en referente también de la política en los años venideros. 

 Además, y debido al excelente desempeño de la Aviación en las diferentes 

acciones, ésta obtendrá la categoría de Arma independiente, con todo lo que ello implica, 

incluyendo un uniforme específico que hará que todo el mundo se vuelva a mirar a quien lo lleva, 

ya que los aviadores obtendrán categoría popular de héroes.

Y en cuanto a la proyección de la operación en las operaciones semejantes por 

venir, a pesar de que hay ciertas dudas, es lógico pensar que los estrategas que planearon los 

diferentes desembarcos aeronavales de la II Guerra Mundial, tanto en el Teatro Europeo como en 

el del Pacífico, la estudiarían a fondo, ya que el número de operaciones de este estilo hasta la 

fecha era muy limitada y esta fue la única con un éxito aplastante. Entiendo, por tanto, que sería 

operación de referencia en la planificación de dichas operaciones posteriores.

Para finalizar estas pinceladas de la gran victoria que supuso el desembarco de 

Alhucemas, permítanme referir la suerte del que fue su principal causante, el caíd rifeño Abd el 

Krim. Después de entregarse a Francia, donde es recibido con honores de Jefe de Estado, fue 

exiliado en la isla de Reunión, donde las autoridades francesas le proporcionaron una cómoda 

vivienda y un generoso salario anual. España reclamó su extradición en vano. Se convertiría en 

un referente del anticolonialismo para muchos. Tras pasar 21 años en Reunión logró permiso para 

viajar a Francia, pero en el viaje se escabulló y se instaló en El Cairo, donde el rey Faruq (a la 

sazón sometido al Imperio Británico) lo acogió como refugiado. Tras la independencia de 

Marruecos, el rey Mohamed V le ofreció el regreso con honores a su tierra pero, de una manera
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coherente con sus actitudes anteriores, puesto que su lucha siempre fue contra el sultán 

marroquí, declinó la invitación. También en España hubo un proyecto de algún político para 

llevarlo de nuevo al Rif con la idea de desestabilizar el régimen alahuita, cada vez más agresivo 

contra España, pero los militares españoles no quisieron ni oír hablar de ello. Murió en 1963 en El 

Cairo, tras contemplar la independencia completa del Magreb, incluida la provincia francesa de 

Argelia. 

Y creo sinceramente que es 

necesario terminar con las palabras del 

General Alfredo Galera Paniagua, 

encargado de la retirada de las tropas 

españolas del Protectorado, en un discurso 

realizado el 31 de agosto de 1961, día en 

el que se completaba todo el proceso de 

descolonización. Sus palabras reflejan 

mucho mejor de lo que yo he podido 

expresar en estas líneas la inmensa tarea 

realizada por España en Marruecos

General Alfredo Galera Paniagua
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ORDEN GENERAL DEL EJERCITO DE ESPAÑA EN MARRUECOS CORRESPONDIENTE AL 

DÍA 31 DE AGOSTO DE 1961, EN CEUTA. 

 "En el día de hoy, cumplida la misión que España asignó a su Ejército en Marruecos, las 

últimas Unidades Militares Españolas han abandonado el Territorio Marroquí. 

En este momento solemne en que el Gobierno Español hace honor con fidelidad y exactitud a sus 

obligaciones internacionales, el Ejército Español quiere mirar con dignidad y orgullo hacia la obra 

realizada con su esfuerzo y sacrificio. 

 Nuestra presencia en el Norte de África, justificada desde hace siglos por razones 

profundas que están enraizadas en la historia y en la geografía de nuestra Patria, tuvo su sanción 

definitiva cuando España, en el año 1912, recibió el encargo del protectorado y asumió, en nombre de la 

comunidad internacional, la difícil tarea de establecer el orden en una zona crucial del Mediterráneo que 

era de vital importancia para la salvaguardia de la paz mundial y el bienestar de todos los pueblos 

ribereños. 

 Al llevar a cabo esta misión, España no ha pretendido realizar una obra colonial en 

provecho propio, sino una labor pacificadora que ya había empezado antes de 1912 a petición de los 

mismos naturales del país y una tarea de civilización que ha repercutido en bien del pueblo marroquí y de 

la unidad y fortaleza de su Monarquía. 

Con una alta moral de servicio y sacrificio, tal como nos lo enseñan nuestras Ordenanzas 

Militares, el Ejército Español realizó la pacificación del Protectorado y veló después por su tranquilidad, 

empleándose luego en el progreso espiritual y material de Marruecos con todos los recursos de su 

experiencia y toda la fuerza de su vocación. En su trabajo pacífico, el Servicio de Intervenciones Marroquí 

ha sido uno de los instrumentos más útiles del Ejército para penetrar en el-fondo de la vida de esta Zona y 

contribuir a su mejor desarrollo. 

Conscientes de la importancia y antigüedad de la cultura del pueblo marroquí, España y su 

Ejército guardaron siempre un exquisito respeto por los usos y costumbres de Marruecos, las tradiciones 

coránicas, su sistema de justicia y sus formas culturales, estimulando con su acción la revitalización de los 

mismos. 

 En el orden material, España, bajo la paz edificada por su Ejército, ha ayudado 

eficazmente a la elevación del nivel de vida de Marruecos, haciéndolo así aun a costa de sacrificios propios 

y actuando en difíciles situaciones nacionales e internacionales, durante las cuales la satisfacción de las 

mismas necesidades españolas estaba en peligro. Han sido creados Hospitales, Escuelas e Instituciones 

educativas; se ha desarrollado la agricultura y se han abierto nuevas vías de comunicación; se han 

proporcionado becas y ayudas de estudios, a fin de formar una minoría dirigente que en su día sirviera con 

eficacia a su propio país. El Ejército Español cuidó de sentar los fundamentos del Ejército Marroquí, y en 

éste creó las Mehal-las, que, cuando se declaró la Independencia de Marruecos en 1956, fueron la base del 

nuevo Ejército Real. 
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Así, superada la fase militar durante la cual fue necesario llevar a cabo unas acciones 

guerreras para restaurar la plena autoridad de la Corona, el Ejército Español pasó a ser el guardián de la 

paz y el orden, el colaborador en el progreso y uno de los instrumentos más eficaces con que ha contado 

España para edificar la trama sobre la que se ha podido asentar el moderno Estado Marroquí, cuya 

Independencia hemos saludado con satisfacción y legítimo orgullo. Fruto de esta tarea fue la hermandad 

nacida entre los dos pueblos, hermandad sellada con sangre en un trascendental momento de la historia 

reciente de España. La obra del Protectorado se ha consumado así, y el Ejército Español, que comenzó 

hace cuatro años y medio la evacuación de Tropas, completa hoy ésta y retira sus últimas Unidades. 

Somos el Ejército de una Nación que nunca fue "colonialista"; que cuando hace siglos 

emprendió una acción ultramarina, la consumó dando vida a veinte nuevas nacionalidades de su estirpe. 

Por eso hoy, en la plenitud de la soberanía de Marruecos, dejamos esta tierra, en la que han vivido y 

muerto generaciones de soldados españoles, con la satisfacción de otro histórico deber cumplido y con la 

esperanza en la mayor felicidad y ventura del pueblo de Marruecos. 

Queremos, en el día de nuestra despedida, saludar en la militar posición de firmes a Su Excelencia el Jefe 

del Estado Español y Generalísimo de los Ejércitos de Tierra, Mar y Aire; al hombre que, por ser el símbolo 

vivo de nuestras Fuerzas Armadas y la encamación del espíritu de misión de España, se formó en el Ejército 

de África, derramó su sangre sobre esta tierra y hoy ordena y contempla esta última marcha militar de la 

paz de Marruecos. 

Soldados: El Ejército Español se retira a sus viejos Cuarteles llevándose únicamente su honor, su gloria y 

sus banderas. Guarda con ello, como un tesoro, los nombres de los miles de héroes que cayeron por 

Marruecos y no contra Marruecos. Y por eso quiere guardar también, como única prenda de sus campañas 

de guerra y paz, la fraternal y permanente amistad del pueblo marroquí. 

  Vuestro Teniente General Jefe, 

  Alfredo Galera Paniagua." 
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