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Carlos
Valle Torralbo
Presidente del Patronato

El pasado mes de junio Maria Isabel Franco, conmovida, vino a comunicarme el
reciente fallecimiento de su marido, José San Mateos, seguidor de la FIO desde sus
inicios.

José nunca se perdia una de nuestras demostraciones y hacia muchos meses
que echaba en falta un gesto que le caracterizaba y que turbaba en cierto modo mi
natural rechazo al halago: buscaba el momento de saludarme entre la cada vez mas
numerosa multitud de asistentes a la exhibicién mensual de vuelo, cogia mis manos,
estrechandolas, y repetia varias veces “Gracias, gracias, gracias...” Eso era todo.

La noticia me ha movido a reflexionar sobre el papel que jugais cuantos, con
vuestro apoyo, hacéis posible la existencia de la FIO.

Han pasado tantos afios (¢ treinta y cinco?, quiza mas) que puede que la
repeticion del ritual con que se desarrollan las demostraciones haga que hayamos
perdido la perspectiva de cuanto acontece desde el momento en que se oye al unisono
la vibrante melodia de los motores en marcha, listos para iniciar la exhibicion mensual
de nuestro museo volante.

P, nuestro locutor guarda silencio. Se crea entonces una atmoésfera muy emotiva
que actua como un verdadero detonador de evocaciones y sentimientos.

Y es que, entre nuestros visitantes hay centenares de verdaderos aficionados y
profesionales para los que el sonido de un Pratt&Whitney 1340 llega a conmover con
tanta fuerza como la mejor de las sinfonias. En el museo de la RAF de Hendom se
vendian LP’s (yo tengo uno) cuyo contenido era, exclusivamente, el sonido de puesta
en marcha de diferentes motores alternativos caracteristicos de los “War Birds”.
¢ Morbosidad? No: apego a la historia.

A eso me referia cuando hace afos, hablando de aviacién histérica, escribi:
“En puridad, los museos volantes preservan un elemento inmaterial: el vuelo de los
aviones, no soélo los aviones”.

José lo habia entendido. Me decia Maria Isabel que conservaba con infinito
carifo fotos, entradas, recortes y un montén de pequefios fetiches atesorados durante
décadas de lo que para él era su aficion favorita: la FIO.

Carretera del Barrio de la Fortuna, 14
Edificio del Real Aeroclub de Espaiia
28054 Madrid

TIf. 91 5085776

Fax 91 5081696

cvalle@fio.es

NIF: G-79189247
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Pues bien, sois precisamente vosotros y vuestra presencia, mes tras mes, los
que hacéis que se justifique en plenitud el enorme esfuerzo colectivo que la FIO
canaliza con el unico fin de ofreceros la oportunidad de ver, oir, admirar de cercay en
el aire estas maquinas maravillosas cuya contemplacién sigue suscitando emocion y
asombro después de tantos afos.

En memoria de José, os abraza agradecido

Carlos Valle

Presidente del Patronato FIO
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El Club SAAB Espaia nos acompafio en
la Demostracion de Septiembre 25,
desplazando varios de sus automoviles.
Finalmente entregaron a la FIO un

recuerdo de su participacion.
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La FIO ha llegado a un acuerdo de compra de una parte de esta
PA-18, que sera dedicada a la instruccidn de los pilotos FIO.
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El dia 30 de septiembre 2025 se firmara el acuerdo de donacidn a la
FIO por parte de SENASA de esta Beechcraft Bonanza que
pertenecié a la Escuela Nacional de Aerondutica (ENA) y que sera
restaurada y puesta en vuelo en el CRM de la FIO
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Presentacion a la prensa de los actos que tiene previstos el Ejercito
del Aire en el centenario de los “Grandes Raids” de la Aviacidn
Espanola.

Participaron 3 Blicker y el Comper Swift de la FIO
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El Largo viaje a Getafe

Acompafnando a los técnicos
de Virton en el nuevo
topografico de la parcela, y
obras de reacondicionado
del vial de acceso.
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Desgravacion para 2025

¢,Cuanto desgravan mis donativos?

Hasta 250€ partir de 250€

Si donas Hacienda

- te devuelve

80€

100€

Para las personas fisicas, la base sobre la que se puede
deducir el 80% de la donacion en el IRPF, es de 250¢€.

Si se superan los 250€, con la cantidad restante del
donativo, habra un 40% de deduccion.

Si en los dos afnos anteriores ha donado a la FIO, al menos
cantidades por el mismo importe, la desgravacion
aumenta al 45%.
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Comentario de Francisco Andreu

BREGUET XIV A.2 1919

Sobrevolando Larache (Marruecos espaiiol)
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Comentario de Francisco Andreu

CASA BREGUET XIX B.2 1932

Grupo 31 de Leodn
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Comentario de Francisco Andreu

HISPANO — NIEUPORT NI-52 C.1 Enero 1936

LOS ALCAZARES (MURCIA)

El 3-48 (11-12) del 11° Grupo de Getafe, estacionado en Los
Alcazares, durante unas maniobras en los comienzos del afio 1936.
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Envidiable imagen de la reconstruccion del Vought-Sikorsky
F4U-1 « Birdcage » Corsair construido en 1943 y asignado al
gue se llamé «Blacksheep Squadron». Duré desde Julio al 1 de
Octubre de 1943. Vultures Row Aviation, en Cameron Park
(California), es la empresa que se ocupa de ponerlo en vuelo de
nuevo. (Un Buchon en las mismas estaria bien)
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RESTAURACION DE UN CASA 2.111 EN EE.UU.

En agosto pasado se hizo publico que el bimotor CASA 2.111 de la coleccion de Cavanaugh Flight
Museum, abandoné su hangar donde se alojaba para ser trasladado a las instalaciones de Ezell
Aviation, en Breckenridge, Texas, donde se llevaran a cabo un estudio de su estado para dar
comienzo a su proceso de restauracion con objetivo de devolverle a los cielos. Una vez llevado a
cabo los trabajos se convertira en el primer CASA 2.111 en estado de vuelo desde el fatidico
accidente que destruy6 el ejemplar de la entonces denominada Confederate Air Force en 2003,
con la pérdida de su tripulacion.

Este bimotor de bombardeo espafiol es en esencia un Heinkel He-111 aleman construido bajo
licencia en Espafia, a los que los avatares de la guerra obligd a recurrir al motor inglés Rolls-
Royce Merlin para su motorizacion ante la falta progresiva de los Jumo originales. En servicio
hasta los afios 70, alcanzaron gran popularidad como protagonistas de la pelicula, “La Batalla de
Inglaterra” de 1969, donde encarnaron el papel de los Heinkel de la Luftwaffe que participaron en
aguella batalla.

El ejemplar de Cavanaugh Flight Museum es concretamente un 2.111E, con indicativo militar B.2H
y n° de serie 155, que a su baja en servicio y venta como excedente fue traslado en vuelo a su
nuevo propietario, Dolph Overton, en 1977, siendo operado por la Confederate Air Force durante
unos afos hasta pasar al Combat Air Museum de Topeka, Texas en 1983. Cavanaugh Flight
Museum adquirid el aparato en los noventa, siendo trasladado en vuelo hasta sus hangares en

Addison, Texas.

CASA 2.111E de
Cavanaugh Flight
Museum a finales
de 2019 en los
hangares de
Addison. Foto
Michael Barrera.
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Actualmente luce colores alemanes, simulando ser un He-111 de la Luftwaffe, con los emblemas
de Kampfgeschwader 51 y una vez restaurado se reincorporaré a la coleccion de su propietario
en las nuevas instalaciones de Cavanaugh Flight Museum en Sherman.

Desmantelado
y cargado
sobre un
camion, el
CASA 2.111
llega a las
instalaciones
de Ezell
Aviation (Foto
Facebook
Cavanaugh
Flight Museum)
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BREVE HISTORIA DE ALIVIARSE EN EL AIRE

Hoy dia en cualquier vuelo comercial tenemos la facilidad de poder levantarnos e ir a los
lavabos para aliviar nuestras necesidades fisioldgicas (y no, no hablo del Mile High Club).
¢Pero como era en los albores de la aviacion?, ¢y en los modernos aparatos monoplazas?. Un
tema escatoldgico, pero a la vez interesante creo yo, por lo que me he animado a escribir estas
lineas para intentar desentrafar los problemas que tuvieron los pioneros y no tan pioneros para
hacer sus necesidades en pleno vuelo.

En los primeros vuelos esto raramente fue un problema, vuelos cortos que apenas excedian la
hora, limitados por la poca autonomia de los primeros modelos, pero en cuanto empezé a
desarrollarse la aviacion y aumentar el alcance empezé a ser una cuestién a tomar en cuenta.
Obviamente la recomendacion, como en los actuales aviones ligeros monomotores, es que uno
sube con todas sus necesidades hechas de antemano en tierra, pero si en pleno vuelo en el
primer cuarto de siglo uno recibia la llamada de la naturaleza habia dos opciones claras;
aterrizar, cosa que no era tan descabellada dada las grandes extensiones de campo en las que
un antiguo aeroplano podia tomar tierra sin dar muchas explicaciones, o bien, hacérselo
encima.

Cuando empezaron a desarrollarse los primeros aviones de linea, el uso de un retrete fue una
opcion seria para la comodidad de quien iba a pagar su billete, teniendo ejemplos tan
tempranos como el Handley Page Type W, de finales de 1919 con capacidad de 19 pasajeros,
que entre sus “lujos” estaba la instalacion de un retrete que mas bien era un cubo con una
bolsa tras una cortina que seria vaciado una vez en tierra. Este sistema fue el escogido con
mayor o menor elegancia en los sucesivos aviones comerciales que se construyerony
finalmente en los afios 30 empezaron a aparecer los primeros lavabos con taza de vater en los
aviones. Hubo algun intento extravagante para solventar el problema de los desechos a bordo,
como en el hidroavidon Supermarine Stranraer, cuyo vater era basicamente un agujero (supongo
gue aprovechando que el aparato sobrevolaria mar abierto). Obviamente esto hacia que el aire
silbase salvajemente cuando se usaba, por lo que fue una idea sin mucho recorrido.

Entrando en el frente militar, estas mejoras se afladieron poco a poco a los aviones
polimotores de largo alcance y durante la 22 Guerra Mundial muchos bombarderos y aviones
de patrulla incluian un vater quimico para sus deposiciones, que nuevamente estaba mas
cerca de un cubo que de un retrete como los que uno podia encontrarse en tierra. Este iba
dotado de una bolsa con productos quimicos para eliminar olores. En la practica no fueron
muy populares, sobre todo entre las tripulaciones de bombarderos.
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Volando a gran altura con temperaturas por debajo de los 0°, equipados con pesados equipos
de vuelo que incluian el paracaidas, oxigeno y en ocasiones chalecos antifragmentos, no eran
cémodos de usar, y fueron poco utilizados, siendo recordados con poco carifio por quienes

volaron estos aviones.

Un aviador britanico escribi6 sobre ellos:
“Cuando estaba sentado sobre un frio
glacial en medio de una cacofonia de
motores rugiendo y el silbido del aire en lo
gue deberia ser uno de los momentos
mas pacificos de la vida, el ocupante tenia
la oportunidad de reflexionar sobre la
miserable condicion de su vida. Esta
repugnante creacion invariablemente se
desbordaba en los viajes largos y en las
turbulencias era propensa a bafar los
bajos de su usuario. Fue uno de los
verdaderos recordatorios para mi de por
qué la guerra es un infierno”.

Para aguas menores, estaba el “tubo de
alivio” o “tubo del pis” (relief tube en
original), un dispositivo disefiado para que
los pilotos y tripulantes orinasen, siendo una
manguera con embudo para que el aviador
“ajustase el tiro”, siendo la orina expulsada
de esa manera fuera del aparato o bien
depositada en un recipiente. Nuevamente,

no era una panacea para un tripulante Vater quimico Elsan en un bombardero Lancaster.
necesitado. A gran altura podian congelarse,

causando una desagradable obstruccion y Como curiosidad, el fabricante aun pervive,

su manejo tampoco era facil, a lo que se habiendo cumplido en 2024 el centenario de su
sumaba el riesgo de que el vulnerable negocio dedicado a urinarios y retretes quimicos

miembro acabase con heridas por para buses, caravanas, aviones o conciertos.

congelamiento
En el caso del B-17, se daba la comica situacidén de que la expulsion podia
acabar salpicando la torreta esférica de panza por accion del aire. La peor

consecuencia era que el la escarcha amarilla creada por las bajas temperaturas
podrian restar vision del desafortunado artillero, por lo que el uso de botellas
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vacias o directamente usar la bahia de bombas abierta eran opciones barajadas en mas de una

ocasion si la situacion lo permitia.
Charles L. Long, piloto de B-29 recordaba:
“Para el largo vuelo nos proporcionaban sandwiches, café y pastillas de benzedrina para
mantenernos despiertos. En la parte delantera del avion habia un recipiente cilindrico con un
embudo y un tubo de goma en el que podiamos orinar. En el compartimiento del radar de cola
habia un bafio que no queriamos utilizar por que él pobre operador de radio se moria de los
olores. En el vuelo de regreso todos padecimos disenteria, a veces leve otras severa, por lo que
el recipiente de orina estaba lleno, como lo estaba el vater quimico del compartimento del radar.
En el suelo de la cabina de vuelo habia un tubo sellado con tap6n a través del que lanzabamos
botes de humo o bengalas, como estdbamos a una altura de vuelo en la que estaba
despresurizado, me levanté de mi asiento de piloto, me puse de rodillas y quite el tap6n para
usar este retrete improvisado. Desafortunadamente la corriente de aire que subia por el tubo me
lanz6 todo a la cara, acabando empapado como también el area circundante.
Toda la tripulacién estaba intentando contener sus necesidades, asi que decidimos abrir la
compuerta de la bahia de bombas para hacer lo que habia que hacer mas o menos al estilo
‘“bombas fuera”. Nuevamente la turbulencia de aire en la bahia no fue amable con nosotros y
terminamos cubriendo y manchando cada rincon de la bodega de bombas. Lo que acabé en la
estela del avion acabaria llegando hasta su cola por la parte inferior y pagariamos el precio. El
olor era eterno en ese avion y con 48 ° a la sombra en la India, donde teniamos la base, era
insoportable. Al dia siguiente de nuestra llegada pasamos la mayor parte del dia intentando
limpiar nuestro avion bajo el sol. Hasta aqui el glamour del vuelo en combate.”

El “tubo de alivio” también estaba presente en los
cazas monoplazas, cuyos pilotos padecian de las
mismas problematicas, engorrosos de usar con el
equipo, con el handicap de tener que hacer la
operacion sentado, tubos congelados u obstruidos y
ademas, pendiente de un correcto trimado de avion
para mantenerlo recto y nivelado. En casos mas
extremos, como hacer de vientre, si aguantar no era
una opcioén la tnica solucion era hacérselo encima'y
salir corriendo a cambiarse tan pronto el avion
tocaba tierra. Aunque muchos intentaban deshacerse
de esa “pesada carga” antes de despegar en una
mision.

' “Tubode alivio” de un".
Bombardero B-24
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La excepcion a estos casos era el hidroavion Short Sunderland. Su espacioso interior permitio la
instalacion de un retrete con cisterna de agua, disefiado originalmente para yates, un lujo que la
aviacion militar no era dado a permitirse.

Con el avance tecnoldégico, los aviadores militares no sufrieron demasiadas innovaciones en
este campo, en aviones de caza o ataque, el “tubo de alivio” siguié estando presente en
algunos aparatos y al insalvable problema de necesidades mas serias durante vuelos de larga
duracion, la Unica opcidn para mantener un minimo de dignidad si la situacion es insostenible
eran (y son) los pafales para adultos (si esto no fuese suficientemente humillante para el
portador). Al “tubo de alivio” le acabaria sustituyendo lo que se conoce como “bolsa de alivio” o
“bolsa del pipi”, el concepto no era muy diferente, una canula donde el piloto debia acoplarse y
orinar, acabando el liquido en una bolsa impregnada de un material quimico absorbente similar
al que usan pafiales y compresas, aunque en otros casos el piloto debia usar directamente la
bolsa como receptaculo y en otras ocasiones, tirando del “haztelo tu mismo”, reciclar botellas
de refrescos y bebidas varias (preferentemente de boca ancha por motivos obvios). Pero
seguimos con la probleméatica de que el aviador ha de desabrocharse y moverse para
conseguir hacer uso del dispositivo, de hecho, varios accidentes de aeronaves de combate en
tiempos de paz se han podido achacar a la pérdida del control del avion cuando el piloto intento
hacer uso de estas bolsas para sus necesidades. Por si fuera poco, con la irrupcion de las
mujeres en la aviacion de combate, estas se enfrentaron a una “tecnologia” que no se habia
disefiado para ellas. Aunque se intentd adaptar las “bolsas del pipi” a su fisonomia, durante
mucho tiempo estas no se adaptaban correctamente y eran un engorro aiin mayor utilizarse,
hasta el punto de que la USAF detecté que algunas de sus pilotos no se hidrataban
correctamente para evitar la necesidad de orinar durante los vuelos. Afortunadamente, esto es
algo que parece tener los dias contados con nuevos disefios “manos libres”, sistemas
automatizados acoplados al mono de vuelo y en contacto directo con las partes intimas que
entran en funcionamiento al detectar la orina, bombeando el liquido amarillo a una de estas

bolsas de gel absorbente. _
El sistema Skydrate de

OmniDefence es el
S Gltimo en sistemas de
"Ipdggd:d»i evacuacion para pilotos
e de caza de la USAF,
adaptandose tanto a
varones como mujeres.
Foto OmniDefence

The SKYDRATE System for Tech

Women is hands free,
automatically collecting urine at
2.25 LPM, keeping the user dry
and on-mission.

Explore

“Bolsa de pipi” usado por pilotos
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En aviones mas grandes uno puede pensar que la cosa mejoraba, pero aunque lo ha hecho, el
camino no fue corto. Como siempre priorizando su labor militar, los rudimentarios cubos se
siguieron manteniendo en la posguerra de la 22 guerra mundial y los retretes mas modernos han
seguido dos sendas distintas. En aviones de bombardeo, suelen ser estrechos y poco dado a
lujos, mientras que en aviones de carga o de tareas especiales como repostaje en vuelo o guerra
electrénica se han llegado, segun modelos y década, a niveles equiparables a la moderna
aviacién comercial, algunos sin duda favorecido por nacer o derivar de aviones con recorrido en la
aviacion civil, complementados con urinarios que sustituyen a los “tubos de pis”

Y es que en aviacion civil el alcanzar la
comodidad del pasaje (y de paso la de la
tripulacion) era un afiadido extra que sin duda los
viajeros agradecerian. En la inmediata posguerra
se sigui6 confiando en water quimicos con
presentaciones mas refinadas que las de las
contrapartidas militares usando bombas
eléctricas para hacer recircular los desechos y
renovar los liquidos quimicos necesarios para
descomponerlos. Fue en 1975 cuando llego la
patente que hoy dia a quienes viajamos en avion
At vccum , nos resulta familiar, el de James Kemper que
Cuarto de bafio en un transporte Lockheed C-5 Galaxy. disefio un sistema de vacio. Un deposito interno

Foto Air Mobility Command Museum donde se recogen los desechos del pasaje que
esta sellado al vacio.

Al pulsar un botén se crea una diferencia de presion respecto al interior del lavabo que desplaza
los residuos hasta el contenedor a una velocidad de hasta 200 km/h. Dicho tanque una vez en
tierra es vaciado. Como refuerzo al sistema, paredes antiadherentes de la taza del vater y un
liqguido desodorante y anti bacterias terminan el trabajo. Hay que sefialar que este sistema usa
la diferencia de presién natural de un avion en pleno vuelo respecto al tanque séptico del
sistema. En tierra, al igualarse la presion, es necesario el uso de bombas para crear esa
diferencia.

Fuentes:

— https://www.neptuneplumbing.net/blog/2015/november/5-surprising-facts-about-aircraft-lavatories/

- How an airplane toilet works at 40,000 feet: The extraordinary science behind everyday flying | CNN

- If ya gotta go, ya gotta go!, articulo de Ken Wright. https://www.vintagewings.ca/stories/ya-gotta-go

- https://hangarthirteen.org/relief-tube/

- https://www.popularmechanics.com/military/aviation/a25736613/new-device-helps-fighter-pilots-pee-
at-30000-feet/
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Hace 90 anios

Volando

Madrid septiembre 1924
g abido es, que la aficion "tira"; de ahi, que encontremos a uno de
L. nuestros mas prestigiosos aviadores, al mismisimo capitan Alejandro
Gomez Spencer, “pegando™ un vuelo con su novia, la distinguida arist6-
crata milanesa Emma Barzani y un amigo.

el vigia

Aviacion Militar
Fspaiola

“CANARIO™ AZAOLA
Miembro del IHCA

Hace 90 a.ﬁus
De un tirén
Melilla 15 septiembre 1924

ropulsado por dos motores

Rolls Royce de 370 cv, en vuelo
directo desde ltalia, ha amerizado en
Mar Chica un hidroavion Domier Wal,
primero de la serie de ocho que llega-
ran en dias sucesivos adquiridos por
la Aviacion Miitar. Viene tripulado por
el ingeniero director de la S.C.M.A
Marina de Fisa y segun se nos ha in-
formado la nuta seguida ha sido; Pisa-
San Remo-Cabo Creus- Barcelona-
Islas Columbretas —Cabo la Nao-Car-
taoena. Cabo de Gata-Melilla. Total.

1.650 kildmetros recorridos en once
horas, a una velocidad media de 150
Km/h con un consumo de 2.200 litros
de gasolina y 120 de aceite. Tiene el
Wal una capacidad para cuatro pasa-
jeros (piloto, observador, ametrallador
y mecanico) siendo capaz de acarrear
B0 bombas de 11 Kg.
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Hace 50 anos

Bilbao septiembre 1964
esuelto con un gran éxito

para Espafia (R de A y A 9-1999)

R

el Il Campeonato Mundial de Vuelo
Acrobdtico, cuyo primer puesto en la
categoria individual se ha adjudicado
el capitan Tomas Castafio; obieniendo
nuestra Macion el segundo por equi-
pos, traemos hoy a estas paginas, el
cartel anunciador de la competicion.

El Copero 1954

Burgos 18 septiembre 1949
uestros lectores ya tienen noticia (R de A y A 9-2009) del brillan-

te acto de entrega del Estandarte que el Ayuntamiento de esta capi-
fal, ofrece a la Milicia Aérea Universitaria, y la Jura de Bandera de su 1*

N

Promocion que hoy complementamos con una fotografia.
Hace 85 anos

Hundimiento

Melilla 20 septiembre 1929

¥ e acaba de elevar de Mar
i../ Chica, y cuando tras un corto
vuelo se disponia a amerizar el Dor-
nier n° 5 pilotado por el teniente co-
ronel Antonio Camacho con varios
pasajeros, debido al espejismo de
las aguas, ha capotado y se ha hun-
dido. Resultaron heridos tanto el re-
ferido jefe como algunos tripulantes.
Todos ellos fueron auxiliados por
varios compafieros que acudieron en
canoas. v trasladaron a tierra. Tras
recibir una primera cura, han ingre-
sado en el hospital. Mafiana se in-
tentara extraer el aparato.
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Hace 90 atios

Cuahu‘ﬁmins!septemhtlﬂﬂ

U n modesto
piloto espa-
fiol, de esos cuyo
nombre no suena
a “as’, el capitan
de Intervencidon
Luis Martinez Del-
gado, pilotando un
De Havilland DH-4
del Servicio, ha batido el “récord” na-
cional de permanencia —intocable
desde 10 afios atrds— estableciéndolo
en 9 horas y 28 minutos.
Recordemos que fue el aviador
aleman Josef Suwelacvk quien la os-
tentaba desde el 13 de marzo de
1914, cuando partiendo de Cuatro
Vientos a bordo de un Kondor “Tau-
be” traido para proponer su adopcion
por |a Aviacion Militar Espafiola, es-
tuvo en el aire 8 horas y 30 minutos.

Hace 75 anos

Pilotos a cientos

Madrid 18 septiembre 1939

]‘1 1 BOE publica una Orden

—d del Ministerio del Aire convo-
cando 400 plazas de pilotos de com-
plemento. Los cursos comenzaran el
1 de enero de 1940. Los aspirantes
deberan tener 18 afios cumplidos, no
haber cumplido 24 y poseer el ba-
chillerato completo.

Del 10 al 30 de noviembre se
efectuara el reconocimiento de los
aspirantes en el aerodromo de Sevi-
lla. El viaje y gastos de estancia se-
ran por cuenta del Estado, incluso
los de aquellos que no aprueben. El
COMPromiso Sera por res aios y po-
drd ampliarse ofros dos.

Hace 35 afios
Flechas aladas
Albacete 20 septiembre 1979

]) eseando este cronista refra-
far a los Mirage F-1 del Ala 14,
cuyas primeras 10.000 horas reciente-
menie habian fotalizado. el Mando de-
cidio que lo hiciese desde un Mirage
lIl de Manises y que una patrulla de
aquellos saliera de su base de Los Lla-
nos para interceptarnos. Y asi se hizo;
pilotado este por el comandante “Pa-
co” Gomez Carretero, el encueniro fue
perfecto y el renombrado acrobata, afi-
cionado a la fotografia también, supo
ponerme en lugar adecuado y momen-
to oportuno, para que pudiera captar
esta formidable trepada de los capita-
nes Castanosa, Ferer y Bobadilla.

Luego de “abrasarles™ a fotos jun-
tos e individualmente, encontramos
en el cielo a una formacién de Mys-
tére lll, que junto con un Phantom
equipado con manga, regresaban de
ejercitarse en el tiro aire-aire; pero,
esta es otra historia. ..

Hace 45 afios
Perfeccion
Sevilla 11 sepliem]:-re 1969

]"l n acto presidido por el te-
—iniente general Angel Salas, jefe
de la 2 RA. y del general LEhEIl"}f C0-
mandante de la 16 Fuerza Aérea norte-
americana, este ha hecho entrega al
presidente de Construcciones Aero-
nauticas, S.A. D. José Ortiz Echagie,
del diploma correspondiente al “Pro-
grama cero defectos™ que por vez pri-
Mera recae en una empresa europea.
El control de calidad elevado al maxi-
mo, en la revision de mas de 400 F-
102 desplegados en Europa, ha moti-
vado que no se produjera irregulari-
dad alguna en los vuelos de prueba
efectuados en dichos aviones.

Hace 85 afios

Doble cometido

Oviedo 20 septiembre 1929
on ocasion de las fiestas de
4 5an Mateo y con objeto de reco-
nocer terrenos para un futuro aero-
puerto, han tomado tierra en los te-
renos habilitados en La Morgal (Lu-
go de Llanera) una pareja de aviones
de la Base de Ledn.
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Francisco Andreu

“Torrejon”

Antonio Salmerén

Paco Rivas

Shery

Carlos Valle

Disefio original de Luis Diaz

Aviso legal

Todos los contenidos de este boletin
son propiedad de la Fundacion Infante
de Orleans y de sus autores.

No esta permitida su copia o
utilizacion sin autorizacion expresa.
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