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Vuelo MENTOR

Vuelo MOSCA
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El Club SAAB España nos acompañó en 
la Demostración de Septiembre 25, 
desplazando varios de sus automóviles.
Finalmente entregaron a la FIO un 
recuerdo de su participación.
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La FIO ha llegado a un acuerdo de compra de una parte de esta 
PA-18, que será dedicada a la instrucción de los pilotos FIO.
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El día 30 de septiembre 2025 se firmará el acuerdo de donación a la 
FIO por parte de SENASA de esta Beechcraft Bonanza que 
perteneció a la Escuela Nacional de Aeronáutica (ENA) y que será 
restaurada y puesta en vuelo en el CRM de la FIO
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Presentación a la prensa de los actos que tiene previstos el Ejercito 
del Aire en el centenario de los “Grandes Raids” de la Aviación 
Española.
Participaron 3 Bücker y el Comper Swift de la FIO
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El Largo viaje a Getafe

Acompañando a los técnicos 
de Virton en el nuevo 
topográfico de la parcela, y 
obras de reacondicionado 
del vial de acceso.
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Desgravación para 2025
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Día a día del C.  R.  M.

Reunión de Bücker’s en el CRM

La mascota del CRM, “vigilando”
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Archivo fotográfico “Francisco Andreu”

     Comentario de Francisco Andreu

BREGUET XIV  A.2  1919

Sobrevolando Larache (Marruecos español)
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Archivo fotográfico “Francisco Andreu”

     Comentario de Francisco Andreu

CASA BREGUET XIX  B.2  1932 

Grupo 31 de León
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Archivo fotográfico “Francisco Andreu”

     Comentario de Francisco Andreu

HISPANO – NIEUPORT  NI-52 C.1        Enero 1936

LOS ALCÁZARES (MURCIA)

El 3-48 (11-12) del 11º Grupo de Getafe, estacionado en Los 

Alcázares, durante unas maniobras en los comienzos del año 1936.
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Noticias de aviación histórica

Antes

Después

Durante

“Torrejón”

Preciosa "Cigüeña" Fi 156C-2 recién restaurada, 

perteneciente al National Museum de la USAF en 

Dayton

Envidiable imagen de la reconstrucción del Vought-Sikorsky 

F4U-1 « Birdcage » Corsair construido en 1943 y asignado al 

que se llamó «Blacksheep Squadron». Duró desde Julio al 1 de 

Octubre de 1943. Vultures Row Aviation, en Cameron Park 

(California), es la empresa que se ocupa de ponerlo en vuelo de 

nuevo.  (Un Buchón en las mismas estaría bien)spués
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Noticias de aviación histórica

Antes

Durante

Antonio Salmerón

RESTAURACIÓN DE UN CASA 2.111 EN EE.UU.

En agosto pasado se hizo público que el bimotor CASA 2.111 de la colección de Cavanaugh Flight 

Museum, abandonó su hangar donde se alojaba para ser trasladado a las instalaciones de Ezell 

Aviation, en Breckenridge, Texas, donde se llevarán a cabo un estudio de su estado para dar 

comienzo a su proceso de restauración con objetivo de devolverle a los cielos. Una vez llevado a 

cabo los trabajos se convertirá en el primer CASA 2.111 en estado de vuelo desde el fatídico 

accidente que destruyó el ejemplar de la entonces denominada Confederate Air Force en 2003, 

con la pérdida de su tripulación.

Este bimotor de bombardeo español es en esencia un Heinkel He-111 alemán construido bajo 

licencia en España, a los que los avatares de la guerra obligó a recurrir al motor inglés Rolls-

Royce Merlin para su motorización ante la falta progresiva de los Jumo originales. En servicio 

hasta los años 70, alcanzaron gran popularidad como protagonistas de la película, “La Batalla de 

Inglaterra” de 1969, donde encarnaron el papel de los Heinkel de la Luftwaffe que participaron en 

aquella batalla.

El ejemplar de Cavanaugh Flight Museum es concretamente un 2.111E, con indicativo militar B.2H 

y nº de serie 155, que a su baja en servicio y venta como excedente fue traslado en vuelo a su 

nuevo propietario, Dolph Overton, en 1977, siendo operado por la Confederate Air Force durante 

unos años hasta pasar al Combat Air Museum de Topeka, Texas en 1983. Cavanaugh Flight 

Museum adquirió el aparato en los noventa, siendo trasladado en vuelo hasta sus hangares en 

Addison, Texas.

CASA 2.111E de 

Cavanaugh Flight 

Museum a finales 

de 2019 en los 

hangares de 

Addison. Foto 

Michael Barrera.
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Actualmente luce colores alemanes, simulando ser un He-111 de la Luftwaffe, con los emblemas 

de Kampfgeschwader 51 y una vez restaurado se reincorporará a la colección de su propietario 

en las nuevas instalaciones de Cavanaugh Flight Museum en Sherman.

Desmantelado 

y cargado 

sobre un 

camión, el 

CASA 2.111 

llega a las 

instalaciones 

de Ezell 

Aviation (Foto 

Facebook 

Cavanaugh 

Flight Museum)
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                   BREVE HISTORIA DE ALIVIARSE EN EL AIRE   

                             Antonio Salmerón

BREVE HISTORIA DE ALIVIARSE EN EL AIRE

Hoy día en cualquier vuelo comercial tenemos la facilidad de poder levantarnos e ir a los 

lavabos para aliviar nuestras necesidades fisiológicas (y no, no hablo del Mile High Club). 

¿Pero cómo era en los albores de la aviación?, ¿y en los modernos aparatos monoplazas?. Un 

tema escatológico, pero a la vez interesante creo yo, por lo que me he animado a escribir estas 

líneas para intentar desentrañar los problemas que tuvieron los pioneros y no tan pioneros para 

hacer sus necesidades en pleno vuelo.

En los primeros vuelos esto raramente fue un problema, vuelos cortos que apenas excedían la 

hora, limitados por la poca autonomía de los primeros modelos, pero en cuanto empezó a 

desarrollarse la aviación y aumentar el alcance empezó a ser una cuestión a tomar en cuenta. 

Obviamente la recomendación, como en los actuales aviones ligeros monomotores, es que uno 

sube con todas sus necesidades hechas de antemano en tierra, pero si en pleno vuelo en el 

primer cuarto de siglo uno recibía la llamada de la naturaleza había dos opciones claras; 

aterrizar, cosa que no era tan descabellada dada las grandes extensiones de campo en las que 

un antiguo aeroplano podía tomar tierra sin dar muchas explicaciones, o bien, hacérselo 

encima.

Cuando empezaron a desarrollarse los primeros aviones de línea, el uso de un retrete fue una 

opción seria para la comodidad de quien iba a pagar su billete, teniendo ejemplos tan 

tempranos como el Handley Page Type W, de finales de 1919 con capacidad de 19 pasajeros, 

que entre sus “lujos” estaba la instalación de un retrete que más bien era un cubo con una 

bolsa tras una cortina que sería vaciado una vez en tierra. Este sistema fue el escogido con 

mayor o menor elegancia en los sucesivos aviones comerciales que se construyeron y 

finalmente en los años 30 empezaron a aparecer los primeros lavabos con taza de váter en los 

aviones. Hubo algún intento extravagante para solventar el problema de los desechos a bordo, 

como en el hidroavión Supermarine Stranraer, cuyo váter era básicamente un agujero (supongo 

que aprovechando que el aparato sobrevolaría mar abierto). Obviamente esto hacía que el aire 

silbase salvajemente cuando se usaba, por lo que fue una idea sin mucho recorrido.

Entrando en el frente militar, estas mejoras se añadieron poco a poco a los aviones 

polimotores de largo alcance y durante la 2ª Guerra Mundial muchos bombarderos y aviones 

de patrulla incluían un váter químico para sus deposiciones, que nuevamente estaba más 

cerca de un cubo que de un retrete como los que uno podía encontrarse en tierra. Este iba 

dotado de una bolsa con productos químicos para eliminar olores. En la práctica no fueron 
muy populares, sobre todo entre las tripulaciones de bombarderos. 
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Volando a gran altura con temperaturas por debajo de los 0º, equipados con pesados equipos 

de vuelo que incluían el paracaídas, oxígeno y en ocasiones chalecos antifragmentos, no eran 

cómodos de usar, y fueron poco utilizados, siendo recordados con poco cariño por quienes 

volaron estos aviones. 

Váter químico Elsan en un bombardero Lancaster. 

Como curiosidad, el fabricante aún pervive, 

habiendo cumplido en 2024 el centenario de su 

negocio dedicado a urinarios y retretes químicos 

para buses, caravanas, aviones o conciertos.

Un aviador británico escribió sobre ellos:

“Cuando estaba sentado sobre un frío 

glacial en medio de una cacofonía de 

motores rugiendo y el silbido del aire en lo 

que debería ser uno de los momentos 

más pacíficos de la vida, el ocupante tenía 

la oportunidad de reflexionar sobre la 

miserable condición de su vida. Esta 

repugnante creación invariablemente se 

desbordaba en los viajes largos y en las 

turbulencias era propensa a bañar los 

bajos de su usuario. Fue uno de los 

verdaderos recordatorios para mi de por 

qué la guerra es un infierno”.

Para aguas menores, estaba el “tubo de 

alivio” o “tubo del pis” (relief tube en 

original), un dispositivo diseñado para que 

los pilotos y tripulantes orinasen, siendo una 

manguera con embudo para que el aviador 

“ajustase el tiro”, siendo la orina expulsada 

de esa manera fuera del aparato o bien 

depositada en un recipiente. Nuevamente, 

no era una panacea para un tripulante 

necesitado. A gran altura podían congelarse, 

causando una desagradable obstrucción y 

su manejo tampoco era fácil, a lo que se 

sumaba el riesgo de que el vulnerable 

miembro acabase con heridas por 

congelamiento

En el caso del B-17, se daba la cómica situación de que la expulsión podía 

acabar salpicando la torreta esférica de panza por acción del aire. La peor 

consecuencia era que el la escarcha amarilla creada por las bajas temperaturas 
podrían restar visión del desafortunado artillero, por lo que el uso de botellas
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vacías o directamente usar la bahía de bombas abierta eran opciones barajadas en más de una 
ocasión si la situación lo permitía.

Charles L. Long, piloto de B-29 recordaba:

“Para el largo vuelo nos proporcionaban sandwiches, café y pastillas de benzedrina para 

mantenernos despiertos. En la parte delantera del avión había un recipiente cilíndrico con un 

embudo y un tubo de goma en el que podíamos orinar. En el compartimiento del radar de cola 

había un baño que no queríamos utilizar por que él pobre operador de radio se moría de los 

olores. En el vuelo de regreso todos padecimos disentería, a veces leve otras severa, por lo que 

el recipiente de orina estaba lleno, como lo estaba el váter químico del compartimento del radar. 

En el suelo de la cabina de vuelo había un tubo sellado con tapón a través del que lanzabamos 

botes de humo o bengalas, como estábamos a una altura de vuelo en la que estaba 

despresurizado, me levanté de mi asiento de piloto, me puse de rodillas y quite el tapón para 

usar este retrete improvisado. Desafortunadamente la corriente de aire que subía por el tubo me 

lanzó todo a la cara, acabando empapado como también el área circundante. 

Toda la tripulación estaba intentando contener sus necesidades, así que decidimos abrir la 

compuerta de la bahía de bombas para hacer lo que había que hacer más o menos al estilo 

“bombas fuera”. Nuevamente la turbulencia de aire en la bahía no fue amable con nosotros y 

terminamos cubriendo y manchando cada rincón de la bodega de bombas. Lo que acabó en la 

estela del avión acabaría llegando hasta su cola por la parte inferior y pagaríamos el precio. El 

olor era eterno en ese avión y con 48 º a la sombra en la India, donde teníamos la base, era 

insoportable. Al día siguiente de nuestra llegada pasamos la mayor parte del día intentando 

limpiar nuestro avión bajo el sol. Hasta aquí el glamour del vuelo en combate.”

El “tubo de alivio” también estaba presente en los 

cazas monoplazas, cuyos pilotos padecían de las 

mismas problemáticas, engorrosos de usar con el 

equipo, con el handicap de tener que hacer la 

operación sentado, tubos congelados u obstruidos y 

además, pendiente de un correcto trimado de avión 

para mantenerlo recto y nivelado. En casos más 

extremos, como hacer de vientre, si aguantar no era 

una opción la única solución era hacérselo encima y 

salir corriendo a cambiarse tan pronto el avión 

tocaba tierra. Aunque muchos intentaban deshacerse 

de esa “pesada carga” antes de despegar en una 

misión. “Tubo de alivio” de un 

Bombardero B-24 

Liberator de la USAAF.

http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit


Visita nuestro Web Site:

www.fio.es
Envíenos sus sugerencias a:

fiodigest@fio.es
Síganos en:

C:\Download\FIO\Ramonpoint\face.pngC:\Download\FIO\Ramonpoint\twitter.png

Colaboraciones        
                   BREVE HISTORIA DE ALIVIARSE EN EL AIRE   

                             Antonio Salmerón

La excepción a estos casos era el hidroavión Short Sunderland. Su espacioso interior permitió la 

instalación de un retrete con cisterna de agua, diseñado originalmente para yates, un lujo que la 

aviación militar no era dado a permitirse.

Con el avance tecnológico, los aviadores militares no sufrieron demasiadas innovaciones en 

este campo, en aviones de caza o ataque, el “tubo de alivio” siguió estando presente en 

algunos aparatos y al insalvable problema de necesidades más serias durante vuelos de larga 

duración, la única opción para mantener un mínimo de dignidad si la situación es insostenible 

eran (y son) los pañales para adultos (si esto no fuese suficientemente humillante para el 

portador). Al “tubo de alivio” le acabaría sustituyendo lo que se conoce como “bolsa de alivio” o 

“bolsa del pipí”, el concepto no era muy diferente, una cánula donde el piloto debía acoplarse y 

orinar, acabando el líquido en una bolsa impregnada de un material químico absorbente similar 

al que usan pañales y compresas, aunque en otros casos el piloto debía usar directamente la 

bolsa como receptáculo y en otras ocasiones, tirando del “háztelo tú mismo”, reciclar botellas 

de refrescos y bebidas varias (preferentemente de boca ancha por motivos obvios). Pero 

seguimos con la problemática de que el aviador ha de desabrocharse y moverse para 

conseguir hacer uso del dispositivo, de hecho, varios accidentes de aeronaves de combate en 

tiempos de paz se han podido achacar a la pérdida del control del avión cuando el piloto intentó 

hacer uso de estas bolsas para sus necesidades. Por si fuera poco, con la irrupción de las 

mujeres en la aviación de combate, estas se enfrentaron a una “tecnología” que no se había 

diseñado para ellas. Aunque se intentó adaptar las “bolsas del pipi” a su fisonomía, durante 

mucho tiempo estas no se adaptaban correctamente y eran un engorro aún mayor utilizarse, 

hasta el punto de que la USAF detectó que algunas de sus pilotos no se hidrataban 

correctamente para evitar la necesidad de orinar durante los vuelos. Afortunadamente, esto es 

algo que parece tener los días contados con nuevos diseños “manos libres”, sistemas 

automatizados acoplados al mono de vuelo y en contacto directo con las partes íntimas que 

entran en funcionamiento al detectar la orina, bombeando el líquido amarillo a una de estas 

bolsas de gel absorbente.

“Bolsa de pipi” usado por pilotos

El sistema Skydrate de 

OmniDefence es el 

último en sistemas de 

evacuación para pilotos 

de caza de la USAF, 

adaptándose tanto a 

varones como mujeres.

Foto OmniDefence 

Tech.
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En aviones más grandes uno puede pensar que la cosa mejoraba, pero aunque lo ha hecho, el 

camino no fue corto. Como siempre priorizando su labor militar, los rudimentarios cubos se 

siguieron manteniendo en la posguerra de la 2ª guerra mundial y los retretes más modernos han 

seguido dos sendas distintas. En aviones de bombardeo, suelen ser estrechos y poco dado a 

lujos, mientras que en aviones de carga o de tareas especiales como repostaje en vuelo o guerra 

electrónica se han llegado, según modelos y década, a niveles equiparables a la moderna 

aviación comercial, algunos sin duda favorecido por nacer o derivar de aviones con recorrido en la 

aviación civil, complementados con urinarios que sustituyen a los “tubos de pis”

Cuarto de baño en un transporte Lockheed C-5 Galaxy.

Foto Air Mobility Command Museum

Y es que en aviación civil el alcanzar la 

comodidad del pasaje (y de paso la de la 

tripulación) era un añadido extra que sin duda los 

viajeros agradecerían. En la inmediata posguerra 

se siguió confiando en water químicos con 

presentaciones más refinadas que las de las 

contrapartidas militares usando bombas 

eléctricas para hacer recircular los desechos y 

renovar los líquidos químicos necesarios para 

descomponerlos. Fue en 1975 cuando llegó la 

patente que hoy día a quienes viajamos en avión 

nos resulta familiar, el de James Kemper que 

diseñó un sistema de vacío. Un depósito interno 

donde se recogen los desechos del pasaje que 

está sellado al vacío. 

Al pulsar un botón se crea una diferencia de presión respecto al interior del lavabo que desplaza 

los residuos hasta el contenedor a una velocidad de hasta 200 km/h. Dicho tanque una vez en 

tierra es vaciado. Como refuerzo al sistema, paredes antiadherentes de la taza del váter y un 

líquido desodorante y anti bacterias terminan el trabajo. Hay que señalar que este sistema usa 

la diferencia de presión natural de un avión en pleno vuelo respecto al tanque séptico del 

sistema. En tierra, al igualarse la presión, es necesario el uso de bombas para crear esa 

diferencia.

Fuentes:

− https://www.neptuneplumbing.net/blog/2015/november/5-surprising-facts-about-aircraft-lavatories/

− How an airplane toilet works at 40,000 feet: The extraordinary science behind everyday flying | CNN

− If ya gotta go, ya gotta go!, artículo de Ken Wright. https://www.vintagewings.ca/stories/ya-gotta-go

− https://hangarthirteen.org/relief-tube/

− https://www.popularmechanics.com/military/aviation/a25736613/new-device-helps-fighter-pilots-pee-

at-30000-feet/
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