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Demostracion de julio de 2025

La exhibicion se planed bajo la amenaza de las altas temperaturas. Por encima de 32 grados las
Buckers y la Moth, no deben operar

Dornier 27 y velero Swallow
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La FiO estd
realizando un
nuevo estudio
topografico para la
posible ubicacién
de la pista de
terreno natural en
Getafe.
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Desgravacion para 2025

¢,Cuanto desgravan mis donativos?

Hasta 250€ partir de 250€

Sidonas Hacienda

- te devuelve

80€

100€

Para las personas fisicas, la base sobre la que se puede
deducir el 80% de la donacion en el IRPF, es de 250¢€.

Si se superan los 250€, con la cantidad restante del
donativo, habra un 40% de deduccion.

Si en los dos afnos anteriores ha donado a la FIO, al menos
cantidades por el mismo importe, la desgravacion
aumenta al 45%.

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

\ R

= JH\ i

Vista general del C.R.M. NO ACTALIZADO 9

Restauracmn de T6 DUM

A e ey &=

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en: 8 5‘:;
“, FUNDACION INFANTE DE ORLEANS I !
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

2ION INFANTE DE 0O

0 - 7 3 -~ 2 77 \ ‘
3 | > ~:\w = \ = ':3\
Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:
’ gﬂ’ FUNDACION INFANTE DE ORLEANS r I
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
“J
——————————

DiaadiadelC. R. M.

!

iy

| |
! L J""h\ |

e —— AUl
Wi

e :

El CRM continda con el proceso de
cion de la AISA BTM

= al 1 LS "’M‘“
. JW\

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

LEl 11

~HOEST

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

VFi

W Archivo fotografico “Francisco Andreu”
DIGEST

MUSEQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

iy :‘J:Mg;n-_<

bt - - g . -
DR g Uy S b PP J -ties - g™ A2 J

Comentario de Francisco Andreu

DORNIER.J WAL “PLUS ULTRA"
1926 M-WAL

Reproduccion de una pintura que conmemora la escala del Dornier Wal “Plus Ultra” hizo en
Las Palmas.

El autor del cuadro tiene un error al reproducir la matricula del avion ya que la correcta es M-
MWAL 'y no M-WAL.

El vuelo se efectu6 desde Palos de la Frontera (Huelva) a Buenos Aires (Argentina), entre el
22 de enero y el 10 de febrero del afio 1926.

Iba al mando del vuelo el cap. Ramon Franco Bahamonde y de los oficiales Ruiz de Alda de la
Aviacion Militar y del aviador naval Duran, asi como del mecénico de la Aviacion Militar, Pablo
Rada.
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Comentario de Francisco Andreu

SALMSON LIMOUSINE
1924 M-AJJA

Un solo avidn de este modelo volé en Espafia. Fue adquirido por el afamado piloto andaluz,
Ernesto Navarro por la cantidad de 20.000 francos en el afio 1924, matriculandolo un par de
afos después. Lo dedico a efectuar exhibiciones por diversas ciudades de nuestra geografia,
donde sus espectaculares vuelos, su considerable tamafio y su espaciosa cabina de
pasajeros, causaron gran admiracion.

Antes de todo esto, Ernesto Navarro vol6 para las lineas “Latécoere” francesas, normalmente
hacia la linea Barcelona-Alicante-Malaga y esporadicamente comenzaba en Tolouse y llegaba
hasta Casablanca
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Comentario de Francisco Andreu

LIORE ET OLIVIER.H-13.A LeO H.13A 1922
Aero Maritima Mallorquina ~ M-ACAC

En la deriva vertical lleva el numeral 21, al fondo se aprecian los molinos del
barrio del Jonquet.

Este anfibio vold por primera vea en julio de 1922. Estaba propulsado por dos
motores en linea de 8 cilindros Hispano-Suiza 8Aa de 150cv. En la seccion
delantera del casco tenia acomodacién para cuatro pasajeros, con el piloto
situado en una cabina abierta inmediatamente detras de las alas. Se
construyeron soélo 3 anfibios de este modelo.

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUND!;‘CION'INFANTE DE ORLEANS COlaboraC|OneS
SUIZA EN LA 22 GUERRA MUNDIAL: FRENTE AEREO

MUSEQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

SUIZA EN LA 22 GUERRA MUNDIAL: FRENTE AEREO

Tras las guerras napolednicas, Suiza dejaba de manifiesto su neutralidad en los Tratados de Paris
de 1815. Desde entonces, el pais helvético ha sido el eterno neutral y en la 22 Guerra Mundial no
fue para menos.

Pero esa neutralidad no significaba que fuese un pais desprotegido lleno de buenas intenciones.
Aungue el ejército regular no era muy grande, todo varén en edad militar formaba parte de la
milicia, pudiendo ser convocado para presentarse en cuestion de horas. Tras un servicio militar de
tres meses al cumplir los 20 (que luego era refrescado cada afio en un curso de tres semanas),
los suizos pasaban a la reserva llevando su fusil y su equipo a su casa. En menos de 48 horas
tras la invasion alemana de Polonia, Suiza habia movilizado méas de 400.000 hombres. Estos,
junto a una intrincada red de defensa en los pasos de montafia, con tlneles excavados en roca y
fortificaciones en las montafias deberian convertirse en una pesadilla para cualquier ejército
invasor, culminando con el llamado “Reducto Nacional”’, desde donde Suiza podria mantener una
resistencia de afios en los Alpes. Abiertamente neutrales, la invasién alemana de Noruega,
Dinamarca, Holanda y Bélgica, declarados estados neutrales en la guerra entre Alemaniay la
coalicion anglofrancesa, no hizo sino acentuar la desconfianza. No es para menos, en Suiza se
habla aleman, francés e italiano y la Alemania Nazi llevaba tiempo queriendo anexionarse
aquellos cantones suizos germanoparlantes; en sus mapas hacia tiempo que estaban incluidos
dentro de las fronteras alemanas y se apoyo la creacién de grupos nacionalsocialistas suizos que
pudiesen forzar una escision de aquellos territorios, todo en vano. No contentos con eso, desde
1940 se habia empezado a perfilar un plan, llamado Operaciéon Tannenbaum, para la invasién
alemana de Suiza; si bien nunca se materializg, en parte por lo costoso que podria suponer la
campafa para Alemania, en parte, por que Suiza acab6 dando concesiones econdmicas a los
alemanes, lo que incluye también que los bancos suizos fueron receptores oro de los nazis.

El territorio suizo acabdé la guerra sin invasion alguna, cosa que no se pudo decir de su espacio
aéreo, violado por aviacién extranjera desde muy temprano de la guerra. Para hacer frente a
estas incidencias, la Fuerza Aérea suiza podia contar en 1940 con dos cazas principales. Los
aparatos mas avanzados habian sido adquiridos precisamente al vecino del que ahora
desconfiaban, cazas monomotores Messerschmitt Bf-109 de fabricacion alemana; 10 del modelo
D, adquiridos en 1938 y 85 E-3 de un pedido que acabo por completarse en abril de 1940. A estos
se afadian 82 D-3800, versiones suizas bajo licencia de los Morane-Saulnier M.S.406, a los que
a partir de 1941 se sumarian los D-3801, una version evolucionada con motor de 1.000 CV, cuya
version francesa, el M.S.412, no llego6 a fabricarse debido al armisticio.
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Por el contrario, los suizos llegaron a fabricar 207 aviones hasta 1945, aunque no alcanzarian su
pico méaximo de produccion hasta 1944, habiéndo solo entregado 17 aviones entre 1942 y 1943.
Para completar los escuadrones de defensa aérea, en 1942 empezaba a entregarse un avion
multipropdsito de fabricacion nacional, el EKW C-36, un biplaza monomotor que quedoé
rapidamente desfasado, siendo relegado a tareas de entrenamiento y remolque de blancos.

EKW C-36.
Originariamente disefiado
como avién de
reconocimiento y ataque,
también estuvo haciendo
patrullas aéreas de
interceptacion de
incursores extranjeros.

Al inicio de las hostilidades, cuando Suiza movilizé a su ejército, se pudo disponer de casi un
centenar de aparatos de caza listos para defender su soberania. Desde los primeros dias de la
guerra hubo algunas violaciones del espacio aéreo suizo, empezando los dias duros con la
ofensiva alemana en el oeste en mayo de 1940. A veces con aviones extraviados o que
intentaban acortar la ruta a través de Suiza, pero en otras, eran auténticas incursiones con
objetivo de testear las capacidades suizas.

El 10 de mayo se produjo la primera interceptacion efectiva cuando un Bf-109 E intercept6 un
Ju-88 aleman rumbo Basilea, frontera con Alemania y Francia. Tras unos disparos de
advertencia, el bimotor opto por retirarse escapando entre nubes, sin embargo, horas después,
un Do 17 se veia obligado a aterrizar cerca de Altenrhein tras ser dafiado por los cazas suizos.
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El 16 de mayo un He-111P del 9./KG 27 regresaba de una incursion sobre Francia a través del
espacio aéreo suizo cuando fue interceptado por los defensores. Ante la negativa de colaborar, es
atacado por los Bf-109 del Fl. Kp. 21 (Fliegerkompanie 21, Compafia Aérea n° 21), siendo
dafiado. Cerca de Zurich, la antiaérea termina el trabajo e incapaz ya de mantenerse en el aire, el
bombardero hace un aterrizaje de emergencia que se salda con su tripulacion internada. Este
derribo se adjudicaria colectivamente a la artilleria AA 'y a los pilotos Victor Streiff y Richard
Kisling.

Antes de que acabase el mes de mayo, otros dos He-111 caerian abatidos por los interceptores
del pais helvético.

Messerschmitt Bf-109 E-3 de la Fliegerkompanie 21 de la Fuerza Aérea suiza.

Estas interceptaciones no amilanaron a la Luftwaffe si no al contrario, decididos a demostrar su
supremacia frente a sus vecinos envian cada vez mas aviones a través de los cielos suizos.

El 1 de junio una formacién entera de 36 Heinkel He-111 del KG 52 invaden los cielos de Suiza
camino a un objetivo en Lyon, Francia. La reaccién suiza no tarda en desencadenarse, poniendo
12 cazas en el aire que los interceptan, derribando al menos dos de ellos, y dafiando varios. Al
dia siguiente son los He-111 del KG 55 los que son atacados, siendo uno de ellos derribado.
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El dia 4, los alemanes nuevamente invaden el espacio aéreo helvético, esta vez los bombarderos
son escoltados por Messerschmitt Bf-110 del ZG-1. Se producen varias escaramuzas y tres
aparatos alemanes regresan a sus bases con dafios en combate y un Messerschmitt es derribado
con el resultado de ambos tripulantes muertos. Por parte suiza, el Sub. Tte. Rudolf Rickenbacher
no regreso de una patrulla junto a su lider, el Tte. Rudolf Suter. Tras separarse persiguiendo Bf-
110 hasta la frontera, su cuerpo fue encontrado a 400 m de los restos calcinados de su Bf-109 D;
tras una inspeccion se determiné que habia entrado en combate con aparatos germanos que
perforaron su tanque de combustible, siendo lanzado con fuerza fuera de su avion al perder el
control, sin posibilidad de abrir su paracaidas. Se convertiria en el primer militar suizo fallecido en
la 22 Guerra Mundial.

Pero no seria el ultimo, cuatro dias después un EKW C-35, un biplano de reconocimiento suizo,
fue abatido por cazas Bf-110 que entraron en el espacio aéreo del pais vecino con la intencién de
provocar a los suizos, pereciendo los dos tripulantes. Mé&s tarde, los cazas pesados germanos
vuelven a la accion, en un acto de desafio a los suizos. No tardé en desencadenarse un feroz
combate aéreo sobre los cielos del pais alpino ante la respuesta de los defensores. El primer
grupo de Bf-109 suizos es emboscado y uno de los pilotos ha de hacer un aterrizaje de
emergencia tras ser gravemente herido. Mas Bf-109 suizos se unen al combate y al acabar el dia
las bajas ascienden a cuatro Bf-110 C alemanes por un C-35 suizo, un Bf-109 E, méas uno dafiado
gue consigue volver a base.

: Timoén del Bf-110 de
‘ 3 gl Herbert Kutscha en Rusia
\ 3 ' RS con el 5./ZG-1. Kutscha
R estaba destinado al 11/ZG-
“\‘\“ R 1 en junio de 1940,
0 . NN participando en las
“““ R escaramuzas con los
: AT, suizos. Se puede ver
' ‘ entre todas sus marcas
de victoria una con el
escudo suizo,

reivindicado en los
combates del 8 de junio.

,‘- ." 4
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Bf-110 C-1 del 5./Z2G-1
abatido por la accion

® conjunta de cazas suizos

del FI. Kp. 15y la

- defensa antiaérea el 8
—___ de junio. El aparato tuvo

gue hacer una toma de

*% emergencia debido a los

: darios.

Era la gota que colmaba el vaso. El comandante en jefe de la Luftwaffe, Hermann Géring
llevaba dias furioso al ver como sus aviones eran derribados precisamente por aviones de
produccion germana. Alegando que sus aviones habian entrado accidentalmente en el espacio
aéreo suizo o que los cazas habian derribado a sus aviones sobre Francia, Alemania amenazé
con sanciones y ataques de represalias si las interceptaciones no cesaban. Enfrentados a este
Goliat, pese a su buen desempefio en los combates (se reivindicé el derribo de 11 aviones
enemigos por la pérdida de 3 en unas 200 incursiones foraneas en su espacio aéreo entre mayo
y junio), los suizos tuvieron que replegarse a las demandas de su vecino y sus aviones dejaron
de patrullar a menos de 100 km de la frontera dandose érdenes de no abrir fuego a no ser que
se les atacase, si con esta medida, todavia, se cruzaban con algun avién aleman. Esta politica
duraria hasta octubre de 1943, cuando se volverian a retomar los vuelos de vigilancia en la
frontera. El general Guisan, al mando del ejército suizo, no queria provocar una invasion
alemana, ya que su estrategia del “Reducto Nacional”, aun no habia sido terminada. También
fueron devueltos los aviones y las tripulaciones capturadas, 17, en estos incidentes. Y es que el
pais se encontraba en esa situacion en la que debia comportarse como un buen vecino para
evitar males mayores, sin pasar por alto las simpatias pro-alemanas de parte de la poblacion y
el mantenimiento de la economia, interesada o no, cuyos canales de exportacién e importacion
pasaban inevitablemente por territorio controlado por el Eje. Esto ultimo incluia también
exportaciones de productos y enseres hacia los alemanes, inclusive armamento y productos
susceptibles de usarse en su industria bélica. Pero como otros “amigos” de conveniencia, las
simpatias y favores hacia Alemania se fueron diluyendo a medida que avanzoé la guerra y el 1l
Reich comenzaba su declive.

MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO
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Los primeros aviones aliados que violaron su espacio aéreo al inicio de la guerra al margen de
algun caso aislado francés fueron bombarderos britanicos en incursiones nocturnas, frente a lo
gue los suizos podian hacer bien poco, faltos de escuadrones de caza nocturna. Esto trajo
consigo otra exigencia alemana, ya que se guejaron de que las ciudades de Suiza, iluminadas,
servian como referencia a la navegacion en la ruta de los bombarderos ingleses. Por este motivo,
las autoridades tuvieron que aceptar los apagones nocturnos en sus principales ciudades.
Extraviados, los aviones ingleses recibieron las mismas atenciones que cualquier otro incursor; en
la noche del 12 al 13 de julio de 1943, dos Lancaster rumbo a Italia se estrellaron, pereciendo
ambas tripulaciones, presumiblemente tras ser alcanzados por antiaérea del pais helvético.

Pero pronto serian otros, a plena luz del dia, los que sobrevolaron Suiza y en mayores
cantidades. Las cada vez mayores incursiones aéreas de la USAAF sobre Alemania en 1943 traj6
consigo un incremento del numero de bombarderos que entraban en la regién, muchos, por
voluntad propia, aviones dafiados o con tripulantes heridos de gravedad, que buscaban en la
neutralidad suiza un internamiento mas benévolo que en los Stalag Luft alemanes (campos de
prisioneros al cargo de la Luftwaffe), aunque como veremos mas adelante, esto no siempre fue
asi.

Boeing B-17F Flying Fortress “Battle Queen”, del 569 Escuadrén, 390 Grupo de
Bombardeo tras hacer una toma de emergencia en Utzenstorf, en el cantén de Berna, tras
ser dafiado seriamente por la caza alemana en la incursiéon de la 82 Fuerza Aérea contra
Regensburg, el 17 de agosto de 1943. Fue uno de los dos B-17 que tuvieron que aterrizar
en Suiza, incapaces de volver a territorio aliado.
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Cuando se intensifico la campafia aérea a primeros de 1944, se increment6 notablemente la
presencia de bombarderos aliados en busca de refugio, es significativo que los dias 16 y 18 de
marzo de 1944, cuando un total de 23 cuatrimotores americanos se internaron en Suiza, 15 de
ellos, solamente el dia 18 tras resultar dafiados en combate; aunque algunos incapaces de
mantenerse en el aire acabaron estrellandose pero casi todos los tripulantes consiguieron saltar
en paracaidas. Al mes siguiente las autoridades suizas informaron de hasta 650 violaciones de
Su espacio aéreo. Aunque tenian las consideraciones hacia aviones en busca de socorro, dando
indicaciones para que tomasen en aer6dromos suizos, en otras ocasiones, casi dos docenas de
veces a lo largo de la guerra, hubo disparos para interceptar otros bombarderos extraviados o
gue se negaban a sequir las instrucciones, causando la muerte de 36 aviadores aliados.

Pero los suizos también sufrieron. El 5 de septiembre de 1944, un B-17G entro en el pais
helvético con dos motores fuera de servicio, siendo interceptado por cuatro Bf-109 E que lo
acompaifaron a una base donde tomar tierra, con dos aparatos en vanguardia y dos en
retaguardia. Fue a esa ultima pareja contra la que cargaron dos P-51 Mustang americanos que
pensaban que eran Messerschmitt alemanes persiguiendo al bombardero. El avién del Tte. Paul
Treu se precipitd en llamas con el piloto muerto a los mandos; el otro, pilotado por el Tte.
Heiniger, fue dafiado y tras escapar de varias acometidas, consiguio aterrizar de emergencia en
Dubendorf. Paul Treu seria el daltimo piloto suizo fallecido en combate en la guerra.

En cambio las violaciones del espacio aéreo por parte de la Luftwaffe disminuyeron hasta casi
desaparecer, aunque hubo una que trajo de cabeza a los alemanes. En la noche del 28 de
abril de 1944 un caza nocturno Bf-110 G4/R3 equipado con radar del 6./NJG 5 se internd en
Suiza persiguiendo un Lancaster de la RAF. Aunque consigui6 derribar al cuatrimotor que
tuvo que hacer un acuatizaje en el lago Constanza, el propio Bf-110 resulté dafiado por fuego
defensivo lo que le obligd a tomar en Dubendorf. Capturado por los suizos, los alemanes
montaron en coélera, las familias de los tripulantes, el Cpt. Wilhelm Johnen, el Sgt. Mahle y el
Tte. Kamprath, fueron arrestadas por la Luftwaffe, pues no fueron pocos los que sospecharon
de una desercién que iba a poner en manos de los aliados tecnologia alemana, como radar
aerotransportado NS2 o los procedimientos de la caza nocturna con la captura de libros de
cbdigos que el operador de radio negligentemente habia subido a bordo (aunque el artillero,
Mahle, se las ingenio para mantenerla oculta y deshacerse de algunas paginas lanzandolas
por un retrete). Se encarg6 al lider de comandos Otto Skorzeny, famoso por su rescate de
Mussolini el afio anterior, perfilar una operacion para entrar en Suiza y destruir el aparato,
pero finalmente, dandose cuenta de que los suizos lo tenian a buen recaudo y que las
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relaciones con Suiza se resentirian, se optd por la solucion diplomatica; se ofrecié la venta de
docena de cazas Bf-109 G6 Yy la licencia de de fabricacion en serie a cambio de la destruccion
del Bf-110 con supervision del agregado militar aleman. El trato llegé a buen término y el Bf-110
fue destruido el 17 de mayo y los tres aviadores alemanes, finalmente libres de culpa, fueron
también repatriados.

El Bf-110 G4/R3 de Wilhelm Johnen siendo sometido a pruebas por los
suizos tras su captura.

Tras la toma de Francia en 1944, las incursiones sobre Suiza bajaron sensiblemente, ahora las
tripulaciones de bombarderos tenian territorio bajo control aliado para refugiarse, pero el goteo
continuo hasta el final de la guerra. En total 198 aviones, 137 de los cuales fueron
cuatrimotores de bombardeo aliados, acabaron internados en el pais y otros 56 se estrellaron
por diversos motivos.

Los tripulantes aliados y del Eje internados fueron tratados en muchos casos de forma

correcta, recluidos en complejos turisticos, ahora cerrados por la guerra y la falta de visitantes,
en Adelboden y Davos.
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Aunque el trato distaba mucho de unos y otros dependiendo de las simpatias de los centinelas y
guardias, el gobierno se cuido mucho de no dar un trato de favor que pudiese enfurecer a su
vecino nazi, al contrario que parte de la poblacion, que incluso intento ayudar en ocasiones a
escapar a los internos a Francia, una vez esta fue liberada del dominio aleméan. El caso mas
extremo fue el del campo de castigo de Wauwilermoss, donde se enviaron a prisioneros
especialmente hostiles o que habian intentado escapar. Alli, los prisioneros aliados sufrieron
penalidades y maltratos por parte del director del campo, el Capitan André Béguin, abiertamente
pronazi, que incomprensiblemente se mantuvo al mando hasta el final de la guerra. Solo al final,
en 1946, fue expulsado del ejército suizo con deshonor y condenado a tres afios de prision por
abusos y malversacion, escapando de ser juzgado por crimenes de guerra por las autoridades
estadounidenses por falta de jurisdiccién.

Se calcula que unos 1.700 aviadores norteamericanos fueron internados en el pais, incluyendo

algunos abatidos sobre Alemania o la Francia ocupada, que cruzaron las fronteras escapando de
los alemanes.

El conflicto habia involucrado a la Fuerza Aérea Suiza en 705 misiones, sufriendo 6.501
violaciones de su espacio aéreo. En estas operaciones se habian visto obligados a abatir 14
aviones extranjeros, perdiendo 3 en combate, junto a cierto numero de dafados, otros 76 se
estrellaron por diversos motivos operacionales, tales como accidentes en entrenamientos o
patrullas. En suma, el coste humano fue de 55 pilotos fallecidos, mas 17 observadores o artilleros.

Cuatrimotores
B-24 Liberator
y B-17 Flying
Fortress
norteamerican
| os internados
en el
aerédromo de
Dibendorf en
mayo de 1945.
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Otra faceta de este conflicto fue un pufiado de bombardeos por parte aliada de algunas
localidades suizas durante la contienda. Estos bombardeos, que llegaron a causar hasta 84
victimas, se han atribuido a errores de navegacion y de identificacion de objetivos siendo sin
duda el peor de toda la guerra el sufrido por la localidad de Schaffhausen, el 1 de abril de 1944,
cuando 38 B-24 de la 82 Fuerza Aérea descargaron su carga creyendo la poblacion un “objetivo
de oportunidad aleman” tras extraviarse debido al tiempo de su rumbo a su objetivo principal,
Lufwigshaffen, 140 km mas al norte. El centro de la ciudad fue destruido, matando a 40 civiles y
dejando sin hogar a mas de 400. Las autoridades quedaron indignadas y los EE.UU. se
comprometieron a pagar 4 millones de $ en compensacion por el dafio causado.

No obstante, hay quien piensa que algunos de estos errores no fueron tales, si no poco sutiles
toques de atencion ante el colaboracionismo suizo hacia Alemania.

Fuentes:
https://airforcecenter.ch/en/assets/files/geschichte-der-
schweizer-milit%C3%A4raviatik-en-ganz-2-web.pdf

Die Messerschmitt Me 109 in der schweizer Flugwaffe - ein
Stick Zeitgeschichte, de Verlag Hoch (via
http://forum.120oclockhigh.net/showthread.php?t=10137&page
=2)

https://www.bl7museum.ch/

https://warbirds.ch

https://aviation-safety.net/

La Segunda Guerra Mundial. Vol. 67. Los Neutrales - de
Dennis J. Fodor, Time-Life / Folio
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Revista de Aeronautica y Astronautica - “Canario” Azaola

el vigia

Aviacion Militar
Fspaiola

“CANARIO™ AZAOLA
Miembro del IHCA

Barcelona 16 agosto 1939

r ra uno de aquellos Polikarpov I-15 de factura soviética, mas co-
—4 nocido como “Chato™ o "Curtis”, que como “botin de guerra” lucie-
ron tras esta, la Cruz de San Andrés. Hoy, luego de probarlo en Sabadell,
el teniente Agustin Goizueta se dirigio hacia el mar, y ya habia alcanzado
la costa, cuando una alarmante bajada de la presion de aceite, hizo inevi-
table el aterrizaje. Alli mismo, se extendia la playa de Vilasar de Mar, y sin
pérdida de tiempo vird para enfilarla, poniendo instantes después las rue-
das en la arena con “una toma de obispo”.

jLastima! que al final capotase sin consecuencias para el piloto, que-
dando el avion con lomo al sol. Y lo que es peor; que en el viraje, pu-
siera perdidos de aceite a los clientes de un bar, desde cuya terraza
contemplaban asombrados el numerito.
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Hace 60 anos

Santander 11 agosto 1954

os primeros quince T-6 “Texan” —Agua de mayo para el se-
.4 diento Ejército del Aire— habian llegado cinco dias atras, embarca-
dos en el portaaviones USS Tripoli. Trasladados por carretera al aero-

puerto de Parayas, tan pronto los mecanicos los despojaran de las fun-
das de plastico protectoras y probaran en tierra sus motores, los pilotos
llegados en un “Junkers” desde Matacan, en poco mds de una hora vo-
larian a la base salmantina. En la foto, sin marcas ni numerales espafio-
les adn, el teniente Gonzalo Gomez Bayo, se acerca al trimotor, para que
el bueno de Don Pablo Laporte —competente meteordlogo, buen fotd-
grafo y excelentisima persona— lo fotografiara.
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Hace 75 aifios

Chapuzon

Melilla 11 agosto 1939

V5 cierto, que entre los gal-
—4 gos de Tauima habia una indisi-

mulada rivalidad, los Fiat G-50 y
Heinkel He-112 del 27 Grupo eran
los causantes; y hoy, el capitan Car-
los Bayo Alessandri (11 victorias con
el “Chirri” en la todavia reciente gue-
rra) picando con el caza aleman, se
ha estampado en las tranquilas
aguas de Mar Chica. El hecho de que
explotara el motor, y manase la ga-
solina ardiendo, ha puesto al vetera-
no piloto en una didicil situacion de
la que por fortuna, ain con lesiones
(foto) ha salido airoso.

Nota de El Vigia: Tanto es asi, que
diez dias después “subia de nuevo al
andamio” para probar un He-112.

/
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Hace 85 afios
Desventura
Los Alcizares 23 Julio 1929

(‘1 uando una escuadrilla de siete aparatos, al mando del capitan Me-
/ lendreras, realizaba praclicas, por causas que ain no se han podido de-
terminar, el “Bristol” n® 21 que ocupaban los sargentos de Ingenieros Antonio
Lopez Segura (piloto) y Miguel Armijo Ferndndez de Alarcon (bombardero),
cayo a fiera en barrena desde unos 200 metros, con las lamentables conse-
cuencias que cabe imaginar. Se da la circunsiancia que la esposa de este Oli-

mo, encinia de cinco meses, presencio |a caida, sin saber que se trataba de él.
Noia de EI Vigia: Aun no habia transcurrido un aio, del dramético fin de
otro Armijo; Mariano, teniente de Infanteria, pilotando un “Potez” en vuelo
Getate —Ledn, por averia se vio obligado a tomar tierra en la localidad va-
Ilisoletana de Alagjos; una vez reparada, al despegar con una maniobra di-
ficil, tras chocar con un poste de conduccion eléctrica, el aparato fue a ca-
er al cercano cementerio, donde se desirozo. Gravisimamente heridos, los

aviadores fueron trasladados al Hospital Militar de Valladolid donde 48
horas mas tarde, Mariano fallecia.

El tercer hermano, Jacobo, tuvo mds suerte, y salio con vida del grave
accidente gue en 1924, mandando la 12 Escuadrilla “Bristol”, sufrio en
Melilla. Comandante del Cuerpo de Mutilados, fue el primer jefe del aero-
puerto de Barajas, y en 1946 fundd y dirigio la revista de divulgacion aero-
nautica “Avion”, que vino a llenar el hueco que reclamaba la aficion y sin
duda transcendental para el inicio de tantos.

ANOS AL
SERVICIO DE LA
AVIACION
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Hace 90 anos

e la el templo de Maria Au-
J_d xiliadora se ha celebrado el en-
lace matrimonial del teniente de
Aviacion Joaquin Garcia Morato, con
Maria del Carmen Galvez. Apadrina-
dos por dofia Maria Castafio, madre
del novio y el ilustre doctor don José
Galvez Ginachero, padre de la novia.
Los contrayentes han recibido mu-
chisimas felicitaciones a las que uni-

mos la nuesira mas cordial.

Hace 85 anos
San Sebastiin julio 1929

(’1 omo yva tienen noticia nues-
J tros lectores (R.de Ay A 7-8
1999 y 2.004)) en esta ciudad y como
Homenaje a la Aviacion Espaiiola, con
auténtico éxito se estin celebrando,
tanto en la bahia como en el aerddro-
mo de Lasarte, distintas pruebas aé-
reas, abiertas a la participacion mili-
tar y civil. Traemos hoy a estas pagi-
nas su atractivo cartel anunciador.
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Hace 80 anos

Melilla 1 agosto 1934

T fectuando vuelos de practicas el capitan Manuel de Ugarte,
J_Jacompanado del soldado mecanico José Ibars Garcia, el Breguet XIX
sufrié una parada de motor; planeando, pudo llegar hasta las cercanias del
puerto, donde capoto, hundiéndose a poca distancia de las obras de pro-
longacién del muelle. Cuantas personas se hallaban en él, presenciaron
con gran emocion el accidente, convencidos de sus graves consecuencias,
pero respiraron franquilos cuando, a los pocos momentos, vieron aparecer
sobre la superficie al capitan Ugarte y a su acompafiante, quienes recogi-
dos rapidamente por una embarcacion de la Junta de Obras del Puerto,
fueron trasladados al hospital donde quedaron ingresados para la curacion
de las heridas menos graves que presentaban.

Para salvar el aparato acudieron embarcaciones de la Comandancia de
Marina y de la Compafiia de Mar, consiguiendo al fin de grandes esfuer-
z0s, extraerlo a tierra con escasos dafios.
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Colaboran en este nimero:
“Canario” Azaola

Francisco Andreu

Antonio Salmerén

Paco Rivas

Shery

Disefio original de Luis Diaz

Aviso legal

Todos los contenidos de este boletin
son propiedad de la Fundacion Infante
de Orleans y de sus autores.

No esta permitida su copia o
utilizacion sin autorizacion expresa.
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