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Abril 2025

Noticias FIO

Demostración de abril de 2025
Aunque el buen tiempo nos acompañó, no se pudieron cumplir todos 
los objetivos dado que las lluvias de los días anteriores dejaron 
impracticable la pista de tierra necesaria para algunos modelos que 
se tuvieron que quedar en tierra.
Contamos con una importante afluencia de socios y simpatizantes.
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JUAN VELARDE
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Desgravación para 2025
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El Largo viaje a Getafe

Después de la demostración del domingo 6 de abril 2025, los miembros de la Patrulla 

Águila nos acompañaron en el almuerzo con los pilotos, mecánicos y voluntarios FIO. 

Finalizó con un brindis por los 40 años de la Patrulla.

Continúa el entrenamiento en Getafe de 

Ram·n Alonso con el ñMoscaò

En el período de transición a Getafe y gracias a 

un acuerdo con la Base Aérea, la FÍO tiene 

destacados seis aviones que en lo sucesivo 

operarán desde allí para las demostraciones 

mensuales en Cuatro Vientos : Twin Beech, T-6, 

Mosca, Mentor, Dornier 27 y Saeta. 
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Día a día del C.  R.  M.

Entelado del Fleet 10

Vista general del C.R.M.
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Restauración de T6 DUM
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Revisión Jodel Compostela

Revisión del Miles Falcon
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PLUS ULTRA

El Ayuntamiento de Palos de la Frontera está preparando un gran homenaje para 

conmemorar el centenario de la realización del vuelo del Plus Ultra en 1926.

Noticias de aviación histórica
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Réplica del trimotor Caproni Ca.3R en el aeródromo Nervesa 

della Battaglia (cercanías de Treviso ï Italia)

Comenzó la construcción Giancarlo Zanardo en 2008, realizando 

su primer vuelo el 3 de marzo de 2015.

Foto Daniele Beltrame

Foto FlyPast
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Ronald David Scott

DESPEDIDA DEL TENIENTE DE CORBETA PILOTO AVIADOR DE LA RESERVA NAVAL 

ARGENTINA Y SOCIO HONORARIO DEL INSTITUTO AERONAVAL RONALD DAVID SCOTT

Con hondo pesar, el Instituto Aeronaval despide, en su última singladura, al Señor Teniente de 

Corbeta Piloto Aviador de la Reserva Naval Argentina y Socio Honorario del Instituto Aeronaval, 

Ronald David SCOTT. Nacido el 20 de octubre de 1917, en  Villa Devoto, Ciudad Autónoma de 

Buenos Aires, el Señor Teniente  SCOTT, en su juventud tuvo su primer contacto con la aviación, 

se dio en 1931 al visitar el portaaviones británico HMS Eagle amarrado en el puerto de Buenos 

Aires, en ese momento supo que su vocación era ser piloto de avión. Su pasión por el deporte fue 

la llave para alcanzarlo. Su extensa vida fue protagonista de acontecimientos memorables de la 

historia. Viajó desde la Argentina para luchar contra Hitler en la Segunda Guerra Mundial y fue 

testigo del horror de la invasión nazi. En nuestro país, fue piloto de Aeroposta Argentina S.A., 

volando aviones Douglas DC-3, una de las líneas aéreas que se fusionó para formar la actual 

Aerolíneas Argentinas, en donde voló aviones como el Douglas DC-4  y DC-6B, el Comet 4 y el 

Boeing 737. Se convirtió en un activo defensor de los derechos de los aviadores y fundó la 

Asociación de Pilotos de Líneas Aéreas. Como otros 5.000 voluntarios argentinos en 1942, viajó a 

Europa a defender la patria de sus padres y lo hizo volando un Supermarine Seafire, la versión 

naval del Spitfire. Por esa época lo comenzaron a llamar Ronny, nombre que afectuosamente 

mantuvo hasta el presente. Ronny es un Veterano Argentino de la Segunda Guerra Mundial. Se 

casó con Marion y formó su familia: tuvo dos hijos, Roger y David, luego nietos y bisnietos. 

Cuarenta años después, su hijo Roger integró la Primera Escuadrilla Aeronaval de Helicópteros 

de la Armada Argentina durante la Guerra de Malvinas, siendo un piloto convocado. Ronny Scott 

a su regreso al país fue incorporado a la Reserva Naval en 1947, como Teniente de Corbeta, 

Piloto Aviador y el INSTITUTO AERONAVAL, tuvo el Alto Honor de entregarle sus Alas Navales en 

el Año 2018. Mantuvo una relación de estrecha camaradería con la Asociación Argentina de 

Pilotos de Caza. Ronny siempre lució orgulloso en sus prendas civiles el brevet de Aviador Naval 

de la Armada Argentina y por su edad fue por muchos años Decano de todos los aviadores 

argentinos. Se jubiló con más de 23.000 horas de vuelo como piloto comercial. Hoy a los 107 

años, falleció serenamente y en un suave despegue hacia su destino final. Los socios del Instituto 

Aeronaval despiden a Ronny, sin ocultar su pesar, deseando que los buenos vientos señalen su 

rumbo celestial y que Nuestra Señora Stella Maris,

patrona de todos los marinos, asegure su arribo al 

puerto de la bienaventuranza eterna, destino final de 

los hijos de Dios. Visto que en Semana Santa no se 

realizan sepelios, el Funeral para Ronny se efectuar§ 

el s§bado 26 a las 11 horas en el cementerio Brit§nico 

de Chacarita.

Autor: Alejandro Steselboin

INSTITUTO AERONAVALÉsct2025
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Una joya en camino

La colección de aviones de guerra de Georg Raab en el aeródromo de Siegerland 

es cada vez más extensa. Cuando usted lea estas líneas, El Supermarine Spitfire IX MH415 

adquirido el año pasado tiene que haber llegado ya al hangar de la colección. El avión de caza 

británico fue mantenido los meses pasados por Fast Aero en Brasschaat , Belgica y será visto 

esta temporada en varias exhibiciones aéreas por toda Europa

 A final de enero se supo que la colección se amplía con un Messerschmitt 109 

ñespa¶olò. 

 Raab adquirió el C.4K-131 de la familia Vormezeele en Braaschaat. 

 Eric Vormezeele compró el avión a mitad de los años ochenta y estovo desde 

entonces en poder de la conocida familia de aviadores.

El Hispano será finalmente restaurado en los próximos 

dos años por los experimentados profesionales de 

mantenimiento y restauración de Fast Aero

HISPANO H.A.1112 M-1-L ñBUCHONò PARA LA EXHIBICIčN FLYING LEGENDS
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Frederic y Alexandre hijos de Eric dirigen desde hace muchos años la empresa de 

restauración y mantenimiento Fast Aero. Así tiene sentido que el actualmente desmontado 

Hispano en los próximos dos años termine su restauración. El caza actualmente registrado como 

OO-MAF continuará volando por razones prácticas con un motor Rolls Roice Merlin. Después de 

todo los Spitfire y Mustang de la colección vuelan también con este motor. Todavía no se sabe que 

colores llevará el Hispano, sin embargo, según el proyecto actual será presentado como un 

Messerschmitt alemán.

 Siga usted oportunamente en WWW.flyin-legends.eu las previsiones que aparecen 

para la temporada de exhibiciones aéreas de este año .                                        

Stefan Schmall

Una pieza de colección que no solo el corazón de los propietarios hace latir más 

fuerte, sino también el de todos los fanáticos de las exhibiciones aéreas

Texto y fotos originales de la revista FLUGZEUG CLASSIC 5. Traducción: Juan Crespo 
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Archivo fotogr§fico ñFrancisco Andreuò

     Comentario de Francisco Andreu

ANSALDO A-1 ñBALILLAò 

Año 1920

Aeródromo de El Prat (Barcelona)

José Canudas en el avión

En 1920 el Servicio de Aeronáutica Militar adquiere dos Ansaldo a 

título experimental en el que José Canudas realiza varios viajes entre 

Barcelona y Madrid, no habiendo quedado constancia de que entrara a 

formar parte del inventario de la Aviación Militar.
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Archivo fotogr§fico ñFrancisco Andreuò

     Comentario de Francisco Andreu

De Havilland DH-4

Entrada en servicio 1920 en Cuatro Vientos

Todos tenían motor R.R. de 275 c.v.

En un pedido de 24 De Havilland que llegaron en los primeros meses 

de 1920. En 1921 se adquirieron unos 30 DH-4.

Muchos fueron regalos de las provincias españolas, luciendo en el 

fuselaje el nombre de la provincia respectiva.

Todos estos aviones operaron en Marruecos desde las bases de 

Tetuán, Larache, Arcila y Zeluán.

En Marruecos acabaron su vida operativa.
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     Comentario de Francisco Andreu

De Havilland DH-4

Este avi·n, el ñCartagenaò, con el n¼mero 47, lleg· a Melilla en el 

año 1921 y fue pilotado por el capitán Fernández Mulero de la 35 

Escuadrilla
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Colaboraciones
Revista de Aeronáutica y Astronáutica  - ñCanarioò Azaola
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Stinson L-5E Sentinel

ñLA COLECCIčNò

Nº 6.- 1942 Stinson L-5E Sentinel

La Stinson L-5 "Sentinel" es un avión biplaza de observación y enlace construido durante la 

Segunda Guerra Mundial por la División Stinson de la Vultee Aircraft Company (Consolidated-

Vultee a partir de 1943) cuyo primer vuelo se realizó en 1942. Barato, versátil y robusto fue

ampliamente utilizado por las Fuerzas Aéreas del Ejército de los Estados Unidos, por el Cuerpo 

de Marines, por la RAF y por la Aeronáutica Militar Italiana y, en menor medida, por las fuerzas

armadas de otros muchos países. Prestó servicio en Europa, en Birmania, en Nueva Guinea, en

Filipinas y en las campañas de las islas del Pacífico. Su diseño es una evolución de la Stinson

Especificaciones:
Motor: Lycoming O-435-1 de 185 Hp

Longitud: 7,34 m.

Envergadura: 10,36 m.

Altura: 2,41 m.

Superficie alar: 14,40 m2

Peso en vacío: 702 kg (1550 lb)

Peso máximo: 929 kg (2050 lb)

Velocidad máxima: 145 knots (163 mph)

Velocidad de pérdida: 38 knots (42 mph)

Techo de servicio: 15.800 ft (4.800 m)

corrección del tiro de artillería, abastecimiento de suministros a 

posiciones avanzadas en primera fila, tendido de cables 

telefónicos, dirección de bombardeo en apoyos aéreos 

cercanos y un largo etcétera que haría la lista interminable. 

Historia:
La historia de la observación aérea para las operaciones 

militares comienza con el comienzo de la aeronáutica en razón 

del privilegio que supone ver todo desde arriba. Primero fueron 

posiciones elevadas, luego la llegada de la aerostación 

proporcionó una ventaja casi inmejorable y, algo más tarde, la 

aviación demostró la realidad de ese "casi" proporcionando un 

medio más ágil, funcional y barato. Su aplicación en estas 

importantes tareas comenzó con el mismísimo comienzo de la 

existencia del avión cuando Orville Wright, en septiembre de 

1908, realizó en Fort Myer la histórica demostración de las 

posibilidades y beneficios de su utilización en las operaciones 

militares. 

105 de 1939 incorporando todos los requerimientos específicos 

del ejército para ser utilizado en multitud de tareas, tanto de 

apoyo a primera línea como de enlace, observación, transporte 
ligero, evacuación de heridos, reconocimiento de rutas, 
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ñLA COLECCIčNò

Claro que también produjo la primera víctima en la persona del teniente Thomas Selfridge, pero ya 

lo dejó dicho Otto Lilienthal: "Tiene que haber víctimas". Durante los años 20's y primeros 30's los 

aviones utilizados para observación por el Cuerpo Aéreo del ejército norteamericano fueron 

pesados biplanos con motores de 400 - 500 caballos que presentaban las limitaciones de 

operación comunes a los aviones de la época. En los años treinta el North American O-47, con 

motor de 1000 CV se convirtió en el avión estándar de observación aumentando aún más las 

limitaciones para cumplir su cometido porque resultaba demasiado veloz para una buena 

observación y por lo pesado necesitaba de buenas y duras pistas para despegues y aterrizajes. 

Todo cambió a raíz de la visita de Alemania a las Cleveland Air Races de 1938 presentando un 

Fieseler Fi-156 "Storch" y demostrando su capacidad para despegar y aterrizar casi en cualquier 

tipo de terreno y en un espacio sorprendentemente reducido. Esto hizo que el Cuerpo Aéreo del 

Ejército revisase las especificaciones que deberían cumplir los aviones de observación para lograr 

prestaciones similares a las exhibidas por el Storch. En ese mismo año convocó un concurso para 

seleccionar un avión que cumpliera con esos nuevos requisitos al que concurrieron once 

empresas de las que, Ryan, Bellanca y Stinson fueron seleccionadas para la construcción de 

prototipos. Finalmente, el construido por Stinson, el O-49 ganó el concurso. Pero no sólo cambió 

la filosofía de lo que un avión de observación precisaba para el mejor desarrollo de su trabajo, 

cambió también la denominación a la de Enlace (Liaison) y la denominación del Stinson O-49 

pasó posteriormente a L-1 "Vigilante". 

El L-1 era un monoplano de ala alta con slots 

Handley Page automáticos de borde de ataque en 

toda su envergadura y flaps ranurados. Iba 

impulsado por un motor radial Lycoming R-690 de 

300 CV, era capaz de volar estable a una mínima 

de tan sólo 50 km/h y aterrizar en una distancia 

inferior a su propia longitud. Su primer vuelo se 

realizó en junio de 1940 y durante la Segunda 

Guerra Mundial se utilizó para multitud de 

misiones, pero cuando se habían fabricado 342 

ejemplares se canceló su producción debido a la 

militarización de numerosos aviones ligeros civiles 

tipo Piper J3 Cub y similares que resultaban 

idóneos para esas funciones por su ligereza, 

mucho más baratos (sobre todo de "adquisición") 

y de fácil mantenimiento. Los apodados 

"Grasshopper" estuvieron presentes en todos los 

teatros de operaciones del ejército 

estadounidense durante la Segunda Guerra 

Mundial. 

Stinson L-1 Vigilant

J-3 Cub
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Stinson por su parte había construido en 1939 una 

serie de pequeños aviones impulsadas por motores de 

70 a 90 caballos, los derivados del HW-75 

denominados primero Stinson 105 "Voyager" y 

posteriormente "Modelo 10", que fueron evaluados por 

el ejército en su modalidad 10A, pero no aceptados 

porque no llegaban a cumplir los requerimientos 

militares al considerar que su potencia era 

excesivamente baja y su construcción demasiado

ligera. Esto llevó a Stinson a evolucionar el diseño a un modelo más robusto y potente, el "Modelo 

76", diseñado específicamente para las necesidades del Ejército y de la Marina, con configuración 

biplaza en tándem, mayor robustez y también mayor potencia, propulsado por un motor Lycoming 
de seis cilindros y 185 CV que aumentaron a 190 para el modelo L-5G.

Stinson 105 

El motor Lycoming O-435 había sido diseñado para su utilización en el prototipo Modelo 76. Este 

motor destacó por su fiabilidad y mínima necesidad de mantenimiento, virtudes ambas que 

resultaban vitales para su utilización en el teatro de operaciones del Pacífico, con ocasionales 

largos tramos de vuelo sobre agua o sobre zonas selváticas. La potencia, sensiblemente mayor 

que la utilizada por los grasshopper, le permitía operar en zonas montañosas, en pistas situadas a 

grandes altitudes o transportar cargas o equipos vedados para la operatividad de aquellos.

Denominado como prototipo "V-76" fue aceptado por el ejército como "O-62". Se probó en vuelo el 

28 de junio de 1941 y en los meses de agosto y septiembre se sometió a las pruebas de servicio 

efectuadas por la Fuerza Aérea del Ejército, superándolas y obteniendo el contrato de fabricación.  

Sin embargo, los primeros ejemplares no empezaron a salir de la línea de producción hasta un 

año más tarde debido a que la escasez de aluminio y su utilización preferente en satisfacer las 

necesidades de aviones de superiores características, obligó a rediseñar alas y empenajes 

utilizando madera contrachapada como sustituto. En marzo de 1943 cambió la designación a "L-5" 

al crearse la categoría de "Enlace".

Se fabricaron 3.590 L-5 "Sentinel" entre diciembre de 1942 y septiembre de 1945. La construcción, 

como ya se ha dicho: madera para alas y empenajes y tubo de acero al cromo-molibdeno para el 

fuselaje. Las alas se construyeron con largueros tipo "cajón" en contrachapado de abeto y caoba, 

costillas y recubrimientos también en contrachapado. El fuselaje se construyó en tubo de acero al 

cromo-molibdeno soldado y recubierto con tela de lino. El restringido aluminio se utilizó 

exclusivamente en la capota del motor, cono de cola y estructuras de superficies de control. El 

rediseño retrasó casi un año la producción, pero también sirvió para reforzar los componentes 

afectados y superar la exigencia militar de que la estructura soportara repetidas recuperaciones de 

6 g's requeridas en picados pronunciados. De hecho, las pruebas estáticas realizadas en Wright 

Field superaron los 12 g's que era más de la resistencia de diseño de las alas del bombardero en 

picado Douglas SBD Dauntless.
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Lógicamente la ventaja de esa mayor robustez llevó consigo la desventaja del mayor peso y, como 

consecuencia, un aumento en las distancias de despegue y aterrizaje, así como una reducción en 

su régimen de ascenso. Sin embargo, ese aumento de robustez le permitía realizar maniobras 

evasivas de máximos g's, algo que estaba vedado a los comparativamente más frágiles 

"grasshopper" si querían evitar el riesgo de sufrir un fallo estructural.

El tren de aterrizaje, diseñado para aguantar un impacto vertical de 10 g's, está dotado de 

amortiguadores oleodinámicos de largo recorrido. La rueda de cola se apoya en un brazo 

amortiguado con muelle helicoidal y amortiguador oleoneumático. Este diseño le permite absorber 

impactos fuertes en terrenos no preparados sin sufrir roturas o averías

Su entrada en servicio se produjo en diciembre de 1942. Recibió el apodo "Flying Jeep" en 

reconocimiento a su robustez. La tripulación estándar estaba compuesta por piloto y observador y 

no tardaron en producirse nuevas versiones para mejorar su versatilidad y adaptación a las 

múltiples necesidades surgidas en los frentes de combate. Así, en junio de 1944 se adoptó una 

sección trasera del fuselaje algo más ancha y una amplia puerta trasera en el costado derecho 

compuesta de dos partes: una puerta corriente de acceso, de apertura lateral y otra, que sumada 

a la anterior totaliza 1,80 m de largo y que abre verticalmente hacia abajo para facilitar la estiba de 

una camilla o hasta 113 kilos de carga. Fue la versión L-5B (Una versión 5A estuvo diseñada, pero 

se canceló sin llegar a construir ninguna unidad).


