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Demostracion de abril de 2025

Aunqgue el buen tiempo nos acompario, no se pudieron cumplir toc
los objetivos dado que las lluvias de los dias anteriores dejaron
impracticable la pista de tierra necesaria para algunos modelos q
se tuvieron que quedar en tierra.
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Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a Siganos en:

iy



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

DIGEST
Formacion ECO

Foto Original © Paco Rivas, 2025



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
>

>< Noticias FIO
T

JUAN VELARDE

&

Foto Original © Paco Rivas, 2025

FUNDACIO
MUSEOQO DE AV



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

LR 1]

IONES HISTORICOS EN VUELO

Desgravacion para 2025

¢,Cuanto desgravan mis donativos?

Hasta 250€ partir de 250€

Sidonas Hacienda

- te devuelve

80€

100€

Para las personas fisicas, la base sobre la que se puede
deducir el 80% de la donacion en el IRPF, es de 250¢€.

Si se superan los 250€, con la cantidad restante del
donativo, habra un 40% de deduccion.

Si en los dos afnos anteriores ha donado a la FIO, al menos
cantidades por el mismo importe, la desgravacion
aumenta al 45%.
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El Largo viaje a Getafe

\

l
Contlnqg‘fl entrenamiento en Getafe de

Ram Al O T SuE . | : =
M |
‘ - ML I“[ . [l l,. {8 R

1
7>

En el periodo de transicion a Getafe y gracias a
un acuerdo con la Base Aérea, la FiO tiene
destacados seis aviones que en lo sucesivo

~ operaran desde alli para las demostraciones
mensuales en Cuatro Vientos : Twin Beech, T-6,
Mosca, Mentor, Dornier 27 y Saeta.

Después de la demostracion del domingo 6 de abril 2025, los miembros de la Patrulla
Aguila nos acompafiaron en el almuerzo con los pilotos, mecanicos y voluntarios FIO.
Finaliz6 con un brindis por los 40 afios de la Patrulla.
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Vista del C.R.M.
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Revision del Miles Falcon
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PLUS ULTRA

MUSEQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

ELPLUS ULTRA ES EL PRIMER
GRAN VUELO ESPAROL Y £L
PRIMERD EN EL MUNDD QUE
CONSIGUIO DEMOSTRAR auE
PAY

El Ayuntamiento de Palos de la Frontera esta preparando un gran homenaje para
conmemorar el centenario de la realizacion del vuelo del Plus Ultra en 1926.
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PlusUltra

Palos de la Frontera - Buenos Aires
1926 - 2026

$211y souang

Palos de la Frontera
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Réplica del trimotor Caproni Ca.3R en el aerédromo Nervesa
della Battaglia (cercanias de Treviso 1 lItalia)

Comenzo la construccion Giancarlo Zanardo en 2008, realizando
su primer vuelo el 3 de marzo de 2015.

Foto Daniele Beltrame
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Ronald David Scott

DESPEDIDA DEL TENIENTE DE CORBETA PILOTO AVIADOR DE LA RESERVA NAVAL
ARGENTINAY SOCIO HONORARIO DEL INSTITUTO AERONAVAL RONALD DAVID SCOTT

Con hondo pesar, el Instituto Aeronaval despide, en su ultima singladura, al Sefior Teniente de
Corbeta Piloto Aviador de la Reserva Naval Argentina y Socio Honorario del Instituto Aeronaval,
Ronald David SCOTT. Nacido el 20 de octubre de 1917, en Villa Devoto, Ciudad Autbnoma de
Buenos Aires, el Sefor Teniente SCOTT, en su juventud tuvo su primer contacto con la aviacion,
se dio en 1931 al visitar el portaaviones britanico HMS Eagle amarrado en el puerto de Buenos
Aires, en ese momento supo que su vocacién era ser piloto de avidén. Su pasion por el deporte fue
la llave para alcanzarlo. Su extensa vida fue protagonista de acontecimientos memorables de la
historia. Viajo desde la Argentina para luchar contra Hitler en la Segunda Guerra Mundial y fue
testigo del horror de la invasion nazi. En nuestro pais, fue piloto de Aeroposta Argentina S.A.,
volando aviones Douglas DC-3, una de las lineas aéreas que se fusiond para formar la actual
Aerolineas Argentinas, en donde vol6 aviones como el Douglas DC-4 y DC-6B, el Comet 4y el
Boeing 737. Se convirtié en un activo defensor de los derechos de los aviadores y fundo la
Asociacion de Pilotos de Lineas Aéreas. Como otros 5.000 voluntarios argentinos en 1942, viaj6é a
Europa a defender la patria de sus padres y lo hizo volando un Supermarine Seafire, la version
naval del Spitfire. Por esa época lo comenzaron a llamar Ronny, nombre que afectuosamente
mantuvo hasta el presente. Ronny es un Veterano Argentino de la Segunda Guerra Mundial. Se
cas6 con Marion y form6 su familia: tuvo dos hijos, Roger y David, luego nietos y bisnietos.
Cuarenta afios después, su hijo Roger integré la Primera Escuadrilla Aeronaval de HelicOpteros
de la Armada Argentina durante la Guerra de Malvinas, siendo un piloto convocado. Ronny Scott
a su regreso al pais fue incorporado a la Reserva Naval en 1947, como Teniente de Corbeta,
Piloto Aviador y el INSTITUTO AERONAVAL, tuvo el Alto Honor de entregarle sus Alas Navales en
el Afo 2018. Mantuvo una relacién de estrecha camaraderia con la Asociacién Argentina de
Pilotos de Caza. Ronny siempre lucio orgulloso en sus prendas civiles el brevet de Aviador Naval
de la Armada Argentina y por su edad fue por muchos afios Decano de todos los aviadores
argentinos. Se jubil6 con mas de 23.000 horas de vuelo como piloto comercial. Hoy a los 107
afos, fallecié serenamente y en un suave despegue hacia su destino final. Los socios del Instituto
Aeronaval despiden a Ronny, sin ocultar su pesar, deseando que los buenos vientos sefialen su
rumbo celestial y que Nuestra Sefora Stella Maris,

patrona de todos | os marinos, asegure su arrtr
puerto de | a bienaventuranza eterna, :
| os hijos de Dios. Visto gqgue en Sem
reali zan sepelios, el Funer al _psa )
el s8beadhlallsor as en el cemend.

de Chacarita. —
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Una joya en camino

HISPANO H.A.1112M-1-L AiBUCHONO PARA LA EXHI Bl CI

El Hispano sera finalmente restaurado en los préximq@s
dos afios por los experimentados profesionales de
mantenimiento y restauracion déastAero

La coleccidon de aviones de guerra de Georg Raab en el aerédromo de Siegerland
es cada vez mas extensa. Cuando usted lea estas lineas, El Supermarine Spitfire IX MH415
adquirido el afio pasado tiene que haber llegado ya al hangar de la coleccién. El avidn de caza
britanico fue mantenido los meses pasados por Fast Aero en Brasschaat , Belgica y sera visto
esta temporada en varias exhibiciones aéreas por toda Europa

Afinal de enero se supo que la coleccién se amplia con un Messerschmitt 109
fespafol o.

Raab adquirié el C.4K-131 de la familia Vormezeele en Braaschaat.

Eric Vormezeele compro el avidn a mitad de los afios ochenta y estovo desde
entonces en poder de la conocida familia de aviadores.
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Una pieza de coleccién que no solo el corazén de los propietarios hace latir mas
fuerte, sino también el de todos los fanaticos de las exhibiciones aéreas

Frederic y Alexandre hijos de Eric dirigen desde hace muchos afos la empresa de
restauracion y mantenimiento Fast Aero. Asi tiene sentido que el actualmente desmontado
Hispano en los proximos dos afios termine su restauracion. El caza actualmente registrado como
OO-MAF continuara volando por razones practicas con un motor Rolls Roice Merlin. Después de
todo los Spitfire y Mustang de la coleccién vuelan también con este motor. Todavia no se sabe que
colores llevara el Hispano, sin embargo, segun el proyecto actual sera presentado como un
Messerschmitt aleman.

Siga usted oportunamente en WW\.flyin-legends.eu las previsiones que aparecen
para la temporada de exhibiciones aéreas de este afio .

Stefan Schmall

Texto y fotos originales de la revista FLUGZEUG CLASSIC 5. Traduccion: Juan Crespo
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Comentario de Francisco Andreu

ANSALDOA-1 ABALI LLAO
Ao 1920

Aerodromo de El Prat (Barcelona)
José Canudas en el avion

En 1920 el Servicio de Aeronautica Militar adquiere dos Ansaldo a
titulo experimental en el que José Canudas realiza varios viajes entre
Barcelona y Madrid, no habiendo quedado constancia de que entrara a
formar parte del inventario de la Aviacion Militar.
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Archivo fotogr8fico

Comentario de Francisco Andreu

De Havilland DH-4
Entrada en servicio 1920 en Cuatro Vientos
Todos tenian motor R.R. de 275 c.v.

En un pedido de 24 De Havilland que llegaron en los primeros meses
de 1920. En 1921 se adquirieron unos 30 DH-4.

Muchos fueron regalos de las provincias espafolas, luciendo en el
fuselaje el nombre de la provincia respectiva.

Todos estos aviones operaron en Marruecos desde las bases de
Tetuan, Larache, Arcila y Zeluan.

En Marruecos acabaron su vida operativa.
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Comentario de Francisco Andreu
De Havilland DH-4
Este avi - -n, el ACartagenado, con

afio 1921 y fue pilotado por el capitan Fernandez Mulero de la 35
Escuadrilla
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el vigia

Aviacion Militar
Fspaiola

“CANARIO™ AZAOLA
Miembro del IHCA

Hace 75 anos

Destreza

Zaragoza 8§ abril 1938

ras escol-

tar a una
patrulla de Jun-
kers 52 y "Pa-
vos™ (He-45) al
frente castello-
nense de More-
lla, ametrallando
concentraciones
enemigas, ha si-
do tocado en el Hace 65 afios
motor el Fiat CR-32 del capitan An- :
gel Salas. Ante la pérdida total de DeSflle
aceite, se ha visto obligado a aterri- Valladolid 1 abril 1943
zar forzosamente a escasa distancia
del municipio cifado. Si en un prin-
cipio, dado lo accidentado del terre-
no, estuvo tentado de arrojarse en
paracaidas (ya lo habia hecho en
Africa en una ocasion) pero al en-

]'\ n el brillante desfile conmemorativo de la Victoria, el Ejército del
4 Aire ha estado representado por quince Curtiss (Polikarpov I-15) per-
tenecientes al 33 Regimiento de Villanubla; los cuales, en homenaje al Ge-
neralisimo Franco, han formado en el cielo una F. El piiblico, que acudio
masivamente a la parada, aplaudio la presencia de los “Chatos” saludan-

- . doles con un flamear de pariuelos.
contrar una pequena ladera practica- En la fotografia, los pilotos participantes: en la columna vertical, de arri-
ble, decidio “meterse” haciéndolo ba abajo: Jiménez Freile, Monasterio, Ortiz Arana, Cesteros, Sancho Orti-
cuesta arriba, con tal destreza, que gosa, De las Heras, De la Riva y Fernandez Arrieta. En el tramo corto hori-
solamente sufrid dafios el avion en el zontal: Garcia Echevarria, Herrero y Elorrieta. Tras de ellos: Garcia San Mi-
fren y plano izquierdo. Testigo de ex- quel, Moya, Garcia Gonzilez y Motilla.

cepcion el general Aranda, cuyo
puesto de mando se encuentra a tan
solo un kildmetro del lugar.
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Hace 50 afios
Traslado
Matacin 29 abril 1963
1 ecuperando una tradicion,

que se inicid con la Escuela Su-
perior del Vuelo (1946-1956) se ha
incorporado a esta base, la Escuela
de Polimotores. Creada en febrero de
1951 en el aer6dromo jerezano de La
Parra, en esos 12 afios imparti6 69

cursos de distintas modalidades
(polimotores, instrumental, exame-

nes libres, radios de a bordo, reen-
trenamiento y formacion de profeso-
rado). Los “biihos™ —como asi se les
conoce— con un plantel docente alta-
mente cualificado, al mando del te-
niente coronel Juan José Aldasoro y
los excelentes DC-3, continuara
cumpliendo una gran labor.

Hace 85 afios

Madrid 29 abril 1928

:P ara festejar la finalizacion del
curso de aviacian recientemente
celebrado, presidido por el Infante de
Orleans, que representaba a S.M. el
Rey, el ministro interino de la Guerra
general Martinez Anido y el coronel
Kindelan, se ha celebrado un ban-
quete en el restaurante Tournié. Asis-
tieron numerosos jefes y oficiales, asi
como los chilenos y peruanos que
habian participado en el mismo.

Visita nuestro Web Site:
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Hace 50 afios

Pamplona 24 abril 1963

T'n el poligono de tiro emplazado en Las Bardenas Reales, el

-4 Ejército del Aire ha llevado a cabo la, hasta ahora, mas ambiciosa
demostracion de su poderio. El capitan general y vicepresidente del Go-
bierno Agustin Murioz Grandes, el ministro del Aire teniente general La-
calle y altos jefes militares, han presenciado como 55 aviones descar-
gaban su armamento sobre objetivos simulados en aquellas duras, se-
cas y agrias tierras navarras.

Formaciones tales como “Deffin” y *Castor” con C.4K Buchones; “Ledn”,
“Ganso”, "Halcon™, “Caiman” y “Condor con C.5 Sabre; “Pato”, “Tigre” y
“Tordo™ con C.6 “Texan™; “Perdiz” 1y “Perdiz” 2 pareja de XE.14 Saeta; “Lo-
bo” 1, “Lobo” 2 y “Dogo”™ con B.2I Heinkel han sido las protagonistas. Un
“Buho”, de este tltimo modelo, se ha encargado de fotografiar las ruinas.
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Hace 85 afios
Invitacion
Tetuin 20 abril 1925

N omo devolucion de la visila

J que el pasado septiembre hizo a
nuestra zona una representacion del
37 Regimiento del Arma del Aire,
han pasado ocho dias en el protec-
torado francés cuatro aparatos al
mando del jefe de la Escuadra Aérea
de Marruecos, teniente coronel Pio
Femandez Mulero. Nuestros aviado-
res participaron en la fiesta de avia-
cion celebrada en Rabat, visitaron
los principales aerddromos y fueron
muy agasajados. Hoy en vuelo direc-
to desde Fez. han reqresado. mos-
trando su satisfaccidn por las aten-
ciones recibidas.

Nueva York 28 abril 1928

a colonia hispanoamericana
.4 de Nueva York ha ofrecido esta
noche un banquete en honor del
aviador Julio Ruiz de Alda; este pro-
nuncid una conferencia en la que
describio el hidroavion que estan
ahora construyendo para la vuelta al
mundo. Formara parte de la tripula-
cion —agregé— junto con los coman-
dantes Franco y Gonzilez Gallarza.
También se refiri6 al progreso de la
aviacion en Espafa, recordando
anécdotas y aventuras ocurridas du-
rante el vuelo en el “Plus Ultra".

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a:
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Primer
abanderado

Sevilla 15 abril 1923

" omo ya sa-

J ben nues-
tros lectores (ver
RAA 4-2003) en
solemne acto ce-
lebrado en la ba-
se de Tablada,
S5.M. Ia Reina
Victoria ha he-
cho entrega al
coronel Soriano, de la Bandera recién
concedida al Servicio de Aviacion,
recibiéndola después —sequn tradi-
cidn— el oficial subalterno mas anti-
qguo, feniente Oyarzabal.
_ Nofa de £l Vigia- Manuel Oyarzabal
Alvarez nacid en Madrid en 1891. Tras
los estudios bdsicos, ingresd en la
Academia General Militar y, como te-
niente de Caballeria, paso en 1920 al
Servicio de Aviacion haciendo el curso
de piloto, integrado en la “promocion
de los 1007, en la Escuela de Sevilla.

Destinado a Marruecos, participd
en distintas operaciones; entre ofras,
en la de recuperacion de Nador, don-
de su aparato sufrio el fuego enemi-
go. En cierta ocasidn, acompafiado
en funcion de observador por el te-
niente Paredes, resultd derribado,
viéndose obligado a tomar tierra en
un barranco donde, en rapida y brava
achuacion de las fuerzas terestres, se
puso a salvo a los aviadores y se re-
cuperd el aparato. )

Tras otros destinos en Africa y en
la Peninsula, al proclamarse la Re-
piblica, como muchos de sus com-
paferos, abandond el Ejército para
EXpresar su gran competencia en un
despacho empresarial madrilefio.

Siganos en:

El matrimonio con Elena Urrutia le
dio seis hijos, pero en aquel nefasto
1936, ella fallecio de enfermedad y
Manuel “militar de derechas”, vién-
dose perseguido, con harto dolor,
tuvo que separarse de aquellos. Re-
fugiado al fin en la embajada de Ru-
mania, sus hijos, en azarosas cir-
cunstancias pudieron salir de Madrid
y via Valencia alcanzar Marsella; al
tiempo que él, de noche, siguiendo
|2 ruta de los pastores™ alcanzo la
llamarda 7nna Macinnal incornorin-
dose al Ejército. El 27 de septiembre
el mismo dia que sus hijos a travé:
de Iriin jal fin! llegaban a San Sebas
tidn, su padre caia mortalmente heri-
do en el Frente de Ledn.

Siguiendo una innata aficidn
Juan, el segundo de los Oyarzaba
Urrutia, ingresaba con la 1* Promo-
cion en la Academia General del Ai
re; ya teniente, el 6 de julio de 1952
en lamentable accidente sufrido po
un “Junkers™ del 1= Grupo de FFAA
perdia la vida a los 25 afios de edad.

iy FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

ZEW ALA COLECCI ¢

DIGEST - Stinson L-5E Sentinel

MUSEQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

N° 6.- 1942 Stinson L-5E Sentinel

La Stinson L-5 "Sentinel" es un avion biplaza de observacion y enlace construido durante la
Segunda Guerra Mundial por la Divisién Stinson de la Vultee Aircraft Company (Consolidated-
Vultee a partir de 1943) cuyo primer vuelo se realiz6 en 1942. Barato, versatil y robusto fue
ampliamente utilizado por las Fuerzas Aéreas del Ejército de los Estados Unidos, por el Cuerpo
de Marines, por la RAF y por la Aerondutica Militar Italiana y, en menor medida, por las fuerzas
armadas de otros muchos paises. Presto6 servicio en Europa, en Birmania, en Nueva Guinea, en
Filipinas y en las campafias de las islas del Pacifico. Su disefio es una evolucion de la Stinson
105 de 1939 incorporando todos los requerimientos especificos
del ejército para ser utilizado en multitud de tareas, tanto de

apoyo a primera linea como de enlace, observacion, transporte | —%\A
ligero, evacuacion de heridos, reconocimiento de rutas, %Q

correccion del tiro de artilleria, abastecimiento de suministros a

posiciones avanzadas en primera fila, tendido de cables
telefonicos, direccion de bombardeo en apoyos aéreos
cercanos y un largo etcétera que haria la lista interminable.

Especificaciones:

Motor: Lycoming O-435-1 de 185 Hp
Longitud: 7,34 m.

Envergadura: 10,36 m.

Altura: 2,41 m.

Superficie alar: 14,40 m2

Peso en vacio: 702 kg (1550 Ib)

Peso maximo: 929 kg (2050 Ib)
Velocidad méaxima: 145 knots (163 mph)
Velocidad de pérdida: 38 knots (42 mph)
Techo de servicio: 15.800 ft (4.800 m)

Historia:

La historia de la observacion aérea para las operaciones
militares comienza con el comienzo de la aeronautica en razon
del privilegio que supone ver todo desde arriba. Primero fueron
posiciones elevadas, luego la llegada de la aerostacion
proporcioné una ventaja casi inmejorable y, algo mas tarde, la
aviacion demostré la realidad de ese "casi" proporcionando un
medio mas agil, funcional y barato. Su aplicacién en estas
importantes tareas comenzo6 con el mismisimo comienzo de la
existencia del avion cuando Orville Wright, en septiembre de
1908, realiz6 en Fort Myer la histérica demostracion de las
posibilidades y beneficios de su utilizacion en las operaciones
militares.
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Stinson L-5E Sentinel
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Claro que también produjo la primera victima en la persona del teniente Thomas Selfridge, pero ya
lo dejo dicho Otto Lilienthal: "Tiene que haber victimas". Durante los afios 20's y primeros 30's los
aviones utilizados para observacion por el Cuerpo Aéreo del ejército norteamericano fueron
pesados biplanos con motores de 400 - 500 caballos que presentaban las limitaciones de
operacion comunes a los aviones de la época. En los afios treinta el North American O-47, con
motor de 1000 CV se convirtié en el avion estandar de observacion aumentando aun mas las
limitaciones para cumplir su cometido porque resultaba demasiado veloz para una buena
observacion y por lo pesado necesitaba de buenas y duras pistas para despegues y aterrizajes.

Todo cambio a raiz de la visita de Alemania a las Cleveland Air Races de 1938 presentando un
Fieseler Fi-156 "Storch" y demostrando su capacidad para despegar y aterrizar casi en cualquier
tipo de terreno y en un espacio sorprendentemente reducido. Esto hizo que el Cuerpo Aéreo del
Ejército revisase las especificaciones que deberian cumplir los aviones de observacion para lograr
prestaciones similares a las exhibidas por el Storch. En ese mismo afio convoco un concurso para
seleccionar un avion que cumpliera con esos nuevos requisitos al que concurrieron once
empresas de las que, Ryan, Bellanca y Stinson fueron seleccionadas para la construccion de
prototipos. Finalmente, el construido por Stinson, el O-49 gano el concurso. Pero no s6lo cambio
la filosofia de lo que un avidén de observacion precisaba para el mejor desarrollo de su trabajo,
cambi6 también la denominacion a la de Enlace (Liaison) y la denominacion del Stinson O-49
paso posteriormente a L-1 "Vigilante".
El L-1 era un monoplano de ala alta con slots
g - Handley Page automaticos de borde de ataque en
Stinson E1 Vlgllant toda su envergadura y flaps ranurados. Iba

impulsado por un motor radial Lycoming R-690 de
300 CV, era capaz de volar estable a una minima
de tan s6lo 50 km/h y aterrizar en una distancia
inferior a su propia longitud. Su primer vuelo se
realizé en junio de 1940 y durante la Segunda
Guerra Mundial se utilizo para multitud de
misiones, pero cuando se habian fabricado 342
ejemplares se canceld su produccion debido a la
militarizacién de numerosos aviones ligeros civiles
tipo Piper J3 Cub y similares que resultaban
idoneos para esas funciones por su ligereza,
mucho mas baratos (sobre todo de "adquisicion”)
y de facil mantenimiento. Los apodados
"Grasshopper" estuvieron presentes en todos los
teatros de operaciones del ejército
estadounidense durante la Segunda Guerra
Mundial.
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Stinson por su parte habia construido en 1939 una Stinson 105
serie de pequefios aviones impulsadas por motores de '
70 a 90 caballos, los derivados del HW-75
denominados primero Stinson 105 "Voyager"y
posteriormente "Modelo 10", que fueron evaluados por
el ejército en su modalidad 10A, pero no aceptados
porque no llegaban a cumplir los requerimientos
militares al considerar que su potencia era
excesivamente baja y su construccion demasiado
ligera. Esto llevd a Stinson a evolucionar el disefio a un modelo mas robusto y potente, el "Modelo
76", disefiado especificamente para las necesidades del Ejército y de la Marina, con configuracién
biplaza en tandem, mayor robustez y también mayor potencia, propulsado por un motor Lycoming
de seis cilindros y 185 CV que aumentaron a 190 para el modelo L-5G.

El motor Lycoming O-435 habia sido disefiado para su utilizacién en el prototipo Modelo 76. Este
motor destaco por su fiabilidad y minima necesidad de mantenimiento, virtudes ambas que
resultaban vitales para su utilizacion en el teatro de operaciones del Pacifico, con ocasionales
largos tramos de vuelo sobre agua o sobre zonas selvéticas. La potencia, sensiblemente mayor
gue la utilizada por los grasshopper, le permitia operar en zonas montafiosas, en pistas situadas a
grandes altitudes o transportar cargas o equipos vedados para la operatividad de aquellos.
Denominado como prototipo "V-76" fue aceptado por el ejército como "O-62". Se probo en vuelo el
28 de junio de 1941 y en los meses de agosto y septiembre se sometio a las pruebas de servicio
efectuadas por la Fuerza Aérea del Ejército, superandolas y obteniendo el contrato de fabricacién.
Sin embargo, los primeros ejemplares no empezaron a salir de la linea de produccion hasta un
afio mas tarde debido a que la escasez de aluminio y su utilizacion preferente en satisfacer las
necesidades de aviones de superiores caracteristicas, obligd a redisefiar alas y empenajes
utilizando madera contrachapada como sustituto. En marzo de 1943 cambié la designacién a "L-5"
al crearse la categoria de "Enlace".

Se fabricaron 3.590 L-5 "Sentinel" entre diciembre de 1942 y septiembre de 1945. La construccion,
como ya se ha dicho: madera para alas y empenajes y tubo de acero al cromo-molibdeno para el
fuselaje. Las alas se construyeron con largueros tipo "cajon" en contrachapado de abeto y caoba,
costillas y recubrimientos también en contrachapado. El fuselaje se construyo en tubo de acero al
cromo-molibdeno soldado y recubierto con tela de lino. El restringido aluminio se utilizo
exclusivamente en la capota del motor, cono de cola y estructuras de superficies de control. El
redisefio retrasé casi un afio la produccion, pero también sirvié para reforzar los componentes
afectados y superar la exigencia militar de que la estructura soportara repetidas recuperaciones de
6 g's requeridas en picados pronunciados. De hecho, las pruebas estaticas realizadas en Wright
Field superaron los 12 g's que era més de la resistencia de disefio de las alas del bombardero en
picado Douglas SBD Dauntless.

Stinson L-5E Sentinel
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Légicamente la ventaja de esa mayor robustez llevé consigo la desventaja del mayor peso y, como
consecuencia, un aumento en las distancias de despegue y aterrizaje, asi como una reducciéon en
su régimen de ascenso. Sin embargo, ese aumento de robustez le permitia realizar maniobras
evasivas de maximos g's, algo que estaba vedado a los comparativamente mas fragiles
"grasshopper" si querian evitar el riesgo de sufrir un fallo estructural.

El tren de aterrizaje, disefiado para aguantar un impacto vertical de 10 g's, esta dotado de
amortiguadores oleodindmicos de largo recorrido. La rueda de cola se apoya en un brazo
amortiguado con muelle helicoidal y amortiguador oleoneumatico. Este disefio le permite absorber
impactos fuertes en terrenos no preparados sin sufrir roturas o averias

Su entrada en servicio se produjo en diciembre de 1942. Recibi6 el apodo "Flying Jeep" en
reconocimiento a su robustez. La tripulacion estdndar estaba compuesta por piloto y observador y
no tardaron en producirse nuevas versiones para mejorar su versatilidad y adaptacién a las
multiples necesidades surgidas en los frentes de combate. Asi, en junio de 1944 se adopt6 una
seccion trasera del fuselaje algo mas ancha y una amplia puerta trasera en el costado derecho
compuesta de dos partes: una puerta corriente de acceso, de apertura lateral y otra, que sumada
a la anterior totaliza 1,80 m de largo y que abre verticalmente hacia abajo para facilitar la estiba de
una camilla o hasta 113 kilos de carga. Fue la version L-5B (Una version 5A estuvo disefiada, pero
se cancel6 sin llegar a construir ninguna unidad).
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