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Demostracion de marzo de 2025

La pertinaz lluvia impidio que el sabado se hicieran los vuelos de
entrenamiento.

El domingo continud la misma situacién, por lo que se tuvo que
suspender la “Demostracion”.
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SNAPSHOT | MADRID-BARAJAS AIRPORT

VIVA ESPANA!

Pablo Peraita shares photographs he captured at Madrid’s Barajas Airport during the
heyday of classic jetliners amid Spain’s huge tourism boom in the early 1970s...

Convar CV-990-304-5 Coronodo EC-BZP reveols the type’s
rajos. Delivered new to Amencan Arknes
1972
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SNAPSHOT | MADRID-BARAJAS AIRPORT I

Lefe You can olmost heor the scream of TWA Boeing 707-331C NI 793 Pratt
& Whitney [T3D turbojets o it taxies for toke-off at Madrid's Barajos Airport in
1973. Delivered new 1o the airine on July 23, 1970, the jet was converted ito @
KC707 Re‘em tanker by lsrael Aircraft Industries for the lsrask A Force in 1983
. Assigned the serial 250" and coded 4XJYY, the airframe wos alocated to 120

Squodron — nicknomed the Desert Giants'~ at Nevatim sroeh Air Force Base in
early 1984.The jet remains in service with the unt today

Below One of |4 Tupoles Tu-1 345 operated by Maléy — Hungarian Airkines
between 1968 and 1998, HALBE gets ready to taxi for the fight back to
Budopest, vio Zurich,in 1973, oining the Hungorian fiog corrier in 1969, 1BE
was the first exomple of the type to be withdrawn by Malév in 1988.The jet,
which was retired with some 24,167 hours on the airfrome, is preserved at the
Aeropark Museu, close to Budapest's Ferenc Liszt International Airport

Below April 26,
1973: Iberia Douglas
DC-10-30 EC-

CBN ‘Costa Brava
taxies for deporture.
Deliered to the
Spanish airine just
five weeks before,
“CBN was the first
example of the type
10 be written off in
an acadent when

it struck approach
ights ot Logan
Airport in Boston

in bod weather on
December 17 thot
same year At th
time of the accident,
the jet was a mere
nine months old and
had logged just over
2,000 hours
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La revista FLYPAST, publica una serie de fotografias aeronauticas
realizadas en Barajas durante los afios setenta por Pablo Peraita,
ingeniero y miembro del Patronato FIO.
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AIR-HOSTESS

| et e AnLERER BEVEELD |

Premio a la FIO

Estimado 5Sr. Caros Valle:

Es para mi un placer anunciarle gque el jurade encargado de fallar los ¥
FREMIOS AIR HOSTESS INTERNACIONALES DE AVIACION
ha decidido oforgar el  galardén  en la Categoria  Mérito

Civil a Fundacion Infante de Orleans [FIO).

La entrega de premios tendra lugar el proximo jueves, 24 de abril, en el
Heotel de la Reconguista de Oviedo. Ademas de la ceremonia de entrega
del galardén, peodremos disfrutar de una interesante jomada de
trabajo gque reunird a una excelente representacion de  profesionales
de la asronaufica, gque contibuiran, al igual que wusted con su

presencia, al enrquecimients conjunto de los valores de este sector.
A la espera de saludarle personalmente, le envio

mis mayores felicitaciones por este galardon y por la enocme

contribucion de Fundacion Infante de Ordeans al munde de la aviacion.

Meontserrat Pelaez Gonzalez

Directora General Air Hostess

CONFIRMACION ASISTENCIA: 984 194 439 [ premiosi@air-hostess net
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Desgravacion para 2025

¢,Cuanto desgravan mis donativos?

Hasta 250€ partir de 250€

Sidonas Hacienda

- te devuelve

80€

100€

Para las personas fisicas, la base sobre la que se puede
deducir el 80% de la donacion en el IRPF, es de 250¢€.

Si se superan los 250€, con la cantidad restante del
donativo, habra un 40% de deduccion.

Si en los dos afnos anteriores ha donado a la FIO, al menos
cantidades por el mismo importe, la desgravacion
aumenta al 45%.
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1 Finalizando la revision
anual Beechcraft T-34
Mentor
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Réplica de Caudron C.109 en construccion en el aerodromo de
Tours-Sorigny.

Comenzados los trabajos en abril se espera su primer vuelo para
ultimos del proximo septiembre.

Decorado como el de Maryse Bastié cuando batié un record
femenino de permanencia en vuelo. Algo asi como 27 horas.
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M “Torrejon”

El tnico C-53D-DO “Skytrooper” anfibio vuelve a volar

—

" El SB2C-5"Helldiver” del Fagen Fighter WWII
Museum vuelve a volar después de 79 afios en
tierra.
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° @
Spanish Sabre given much
°
needed facelift

The Museo del Aire’s  August. The jet is Ascua scheme in 1985,
North American actually ‘C.5-223’ paying tribute to the
F-86F-25 Sabre ‘C.5-  which served the Ejército del Aire’s first
175/1-175" has recently =~ USAF as 51-13450 jet aerobatic team.
had its Spanish before flying with the After a much needed
Air Force Ascua Spanish Air Force with  repaint, the aircraft
aerobatic team colours ~ Zaragoza-based 102 has been put on
rejuvenated. Escuadrén. Retired display close to its

The new paintwork to the museum after successor, a CASA
was completed by withdrawal from use C-101 Aviojet of the
the Madrid-based in the 1970s, it was Aguila aerobatic team.
museum’s team in originally painted in an Roberto Yanez
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El 17 de Febrero pasado, el Hawker "Hurricane" Mk lla P3351
ha efectuado su prlmer vuelo post restauracion en Elmsett
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The Fundacién Aerondutica Antonio Quintana at Cuatro Vientos, Madrid has added Agusta Bell AB-47G-3B EC-DZM to its collection, and plans to return it to flying condition. Built
under license by the Italian manufacturer, it served the Spanish Air Force from 1962 and later flew on the civilian register with Spain’s Ministry of Interior. It recently emerged from
36 years in storage Roberto Ydfiez
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En el hangar de la escuadrilla ORION, en Marmande, estan
llevando adelante la restauracion de un WACO de los afios
treinta.

Se pueden ver alli otros aeroplanos del pasado mas o menos
reciente.
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Llegan los primeros Lockheed T33 a
Talavera la Real. El 24 de marzo de 1954
llegan a la Base de Talavera la Real los
seis primeros Lockheed T-33, E.15 en la
codificacién del Ejército del Aire. Son los
primeros reactores en incorporarse a
nuestra Aviacion. Con cierto retraso
sobre el horario previsto, motivado por la
niebla, procedentes de la base francesa
de Chateauroux-Déols, han llegado a ésta
+ los primeros seis reactores Lockheed T-
33. El primero tomaba tierra a las cuatro
y veinte, y con intervalos de diez
segundos los demas. Para recibirlos,
pilotando un DC-3, se habia desplazado
desde Madrid el ministro del Aire general
' Gonzdlez-Gallarza, acompafiado de los
generales Fernandez Longoria, jefe del
Estado Mayor del Aire, y Sdenz de
Buruaga, jefe de la Primera Regidn
Aérea. Asimismo, se encontraban
algunos jefes y oficiales de las fuerzas
aéreas norteamericanas, encabezados

| por el general Berguist, a quienes hizo los
honores el teniente coronel Gavilan, jefe
de la Escuela de Reactores. Luego de
saludar a los pilotos, que venian al
mando del teniente coronel Van Bloom,
e inspeccionar detenidamente un T-33,
el general Gonzalez-Gallarza y sus
acompafantes han regresado a
Madrid.Este avion es la version biplaza
del F-80 Shooting Star disefiado por el
mitico Kelly Johnson. Llegé a ser el
aparato basico de adiestramiento de la
Fuerza aérea norteamericana, USAF y fue
~exportado a unos 40 paises. Ademas, fue
. producido bajo licencia en Canada por

Y Canadairy en Japén por Kawasaki.
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El 3 de marzo de 1958, llegan a la Academia General del Aire
las primeras Beechcraft T-34 Mentor.

Estos aviones habian llegado dias antes por via maritima al
puerto de Santander y trasladados por carretera al aeropuerto,
donde fueron puestos en vuelo.

Desde aqui, profesores de la Academia se hicieron cargo del
vuelo a San Javier.

Se trata de un avion enteramente metalico, monoplano de tren
retractil y con equipos de radio y navegacion, todo ello los hacia
especialmente apto para la ensefianza avanzada.
Matriculados E-17. el Ejército del Aire lleg6 a disponer de 25
aparatos de este tipo que se mantuvieron en vuelo hasta su
retirada en 1989.
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El 7 de marzo de 1934, Juan de la Cierva, realiza el primer apontaje en
Espafia de un autogiro sobre la cubierta de un portaviones.

Este dia, Juan de la Cierva logra aterrizar su autogiro C30 sobre una
zona marcada de la cubierta del portahidroaviones Dédalo.

Media hora después, tras una corta carrera de 24 metros, despego.
Esta fue la primera vez que una aeronave se posaba y despegaba de la
cubierta de un buque, ya que anteriormente los hidroaviones eran
depositados en el agua mediante aparejos del barco, para despegar

desde este medio.
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Comentario de Francisco Andreu

Savoia S-62 M-CAMM
Ao 1930-1933

Adquirido por CLASSA en el afio 1930, para servir de apoyo a los
trimotores FORD 4AT-E en la linea Peninsula — Canarias.

Posteriormente pertenecié a LAPE y fue matriculado como EC-AMM.
Causo baja en el afo 1933 al ser desguazado en Barcelona.
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Comentario de Francisco Andreu

Maurice Farman MF-7
Ao 1916

Este avion pertenece a la Escuadrilla de Guadalajara hacia el afo
1916.
Entra en servicio en Espafna en 1913.

Este avion fue fabricado en Esparfa por Carde y Escoriaza de
Zaragoza.

En servicio hubieron 10 6 12 aviones de origen francés y 12 de
fabricacion espariola.
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Archivo fotografico “Francisco Andreu”

Comentario de Francisco Andreu
Maurice Farman M.F.- 11 Arcila (antiguo Marruecos espafiol)
Octubre 1916.
Entra en servicio en 1916, hubo unos seis aparatos en servicio.

En la foto aparece el capitan Joaquin Gonzalez Gallarza, en Arcila, en
1916
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Comentario de Francisco Andreu

Lohner Pfeilflieger (Austria)
Tetuan (antiguo Marruecos espaiiol)
Diciembre 1913.

En la foto, los capitanes Barron y Cifuentes sobre el Lohner Pfeilflieger
en el que realizaron el primer bombardeo de la historia con ... bombas
de aviacion.

Seis unidades entraron en servicio en el afo 1913.

Montaba un motor Austro-Daimler de 90 cv. y su peso total era de 878

Kg. Su velocidad maxima de 130 km/h y su velocidad de crucero de
125 km/h.
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Comentario de Francisco Andreu

Sopwith 1 %2 Strutter

Foto en el Hipédromo de Lasarte, San Sebastian, agosto 1920
M-ADAA

Dos aviones de este modelo volaron en Espania.

El primero, llega el 24 de abril de 1920 y es matriculado M-ABBB.
Cuatro meses mas tarde se le aflade el segundo matriculado M-ADAA
gue fue volado junto al anterior por Alberto Bayo y Joaquin Cayodn.
Parece ser que hubo un tercero que vol6 con la Aeronautica Naval,
encontrandose en reparacion en abril de 1925.
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Revista de Aeronautica y Astronautica - “Canario” Azaola

Hace 90 afios

Prueba de hidro

Melilla 22 marzo 1923
“yilotado por un aviador ale-

man, se ha efectuado la prueba del
Domier “Wal®, soberbio hidroavion bi-
miotor de 300 cv. En él han volado co-
mo observadores los capitanes Franco,
Paramo, Gallego, Jiménez, Garrido y
Santos, asi como dos mecanicos.
En breve marchara a Tefuan, a fin de
exhibirlo ante el Comisario Superior.

Hace 85 afios
Refuerzo

“)ara reponer el material, ha
salido de Tablada para Melilla
una escuadrilla de reconocmiento y
bombardeo. comouesta oor cuatro
aparatos pilotados por los capitanes
Lapuente y Sedano, y los tenientes
Montero y Lopez de Haro.

Uno de ellos porta un magnifico
galgo, que el jefe de la base, teniente
coronel Guillermo Delgado Brackem-
bury, regala al caid adicto Abid-Al-Lah.

Hace 50 anos

Washington 20 marzo 1963

]"ln un acto que ha conta-
~ddo con la presencia de los
embajadores de Espaiia y Argenti-
na, diplomaticos de Brasil, Uru-
guay y los Estados Unidos, el doc-
tor Leonard Carmichael, secretario
de la Institucion Smithsonian, ha
recibido una reproduccion del hi-
droavion “Plus Ultra”, que en 1926
realizo el primer vuelo transatlanti-
co entre Espaia y Argentina.

El Agregado Aéreo espariol, coro-
nel Gonzalo Hevia, mostrd a la pren-
sa la caja de cristal que contiene la
maqueta en la que figura un mapa
del recomido y sendas placas de pla-
ta en la que aparecen los nombres de
aquellos audaces aviadores, y una
inscripcion en la que puede leerse
una alegoria al grito “Plus Ultra”™.

el vigia

Aviacion Militar
Fspaiola

“CANARIO™ AZAOLA
Miembro del IHCA

Hace 85 anos
Panne
Albacete 23 marzo 1928

qegun nos informan de la
L. muy noble y muy leal ciudad de
Almansa, anteayer, perdidos a causa
de la intensa niebla y faltos de com-
bustible, aterrizaron con toda norma-
lidad, detras del célebre castillo, dos
aeroplanos que, pilotados por el ca-
pitan Domenech y un suboficial,
desde Cuatro Vientos se dirigian a
Los Alcazares. Hoy, perfectamente
acondicionado el terreno, han sido
despedidos por las autoridades y nu-
meroso pablico que los ovaciond al
partir hacia su destino inicial.
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Hace 65 afios

Hace 70 afios

Revista Derribado?

San Javier Marzo 1948 Melilla 3 marzo 1943
]-:}ublicﬂda_ dirigida y editada Yon harta paciencia, los
por los cadetes de la AGA, ha J aviadores del 27 Grupo de Caza
apa_regldu E_' primer ndmero de E/ y Persecucion, que con base en
Caiman, revista mensual, en la que Tauima-Nador defienden nuestro
gy v espacio aéreo, veian de continuo
M al como la poderosa aviacion nortea-

mericana lo violaba. Las drdenes
superiores eran “hacer la vista gor-
da para no meterse en lios” Esta ac-
titud, sublevaba a mas de uno; tan-
to, que contando con la autorizacidn
del jefe de su Grupo comandante
Miguel Guerrero, el teniente Miguel
Entrena Klett ha efectuado hoy una
salida de interceptacion. Ascendien-
do con su Heinkel 112 hasta los
3.500 m, al descubrir una forma-
cidn de once cazabombarderos P-
38 “Lightning”, se ha lanzado sobre
el que iba en cola, disparando toda
la municion del canon. Echando hu-
mo de uno de sus motores, no al-
canzo su destino, puesto que segin
referencias se habia visto obligado

a aterrizar forzosamente junto al rio
Muluya, frontera natural entre Arge-

mia. Consta de ocho paginas y su ti-
rada ha sido de 500 ejemplares.
Nota de El Vigia: Aunque su por- :
{ada era obra de aquel gran dibujante 12 ;,;MEEHEETE'- & Por orudencia al
—bien conocido por los lectores de 0la de L Vigia: F'or prudencia a

AVION- aue fue José Luis Vallarino ~ Parecer. de esle deibo no se supo
hasta muchos afios después; y mds

(2* Promocion de la AGA) hemos recientemente, surgid la polémica de
elegido la correspondiente al n® 19 si tal hecho era cierto. Nosolros, es-
QuE dndrecio en febrero de 1950. cuchamos el relato de su profagonis-

"Hl Caiman”, con 33 MUMETOS pu- ta, quien para corroborarlo, nos
blicados, desaparecia en junio de mostro su Hoja de Servicios donde

1953, dando paso a ofras cabeceras se da cuenta de &l
como: El Tigre, Emilio, El Buho, has-
ta llegar a Aquilas, que adn pervive.
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Hace 50 anos

13 ara participar en el progra-

ma experimental del birreactor
‘Saeta”, que construye en Sevilla la
{ispano Aviacion, ha llegado el fa-
noso comandante de la USAF Ro-
sert M. White (39).

Como saben nuestros lectores, el
jue fuera piloto de caza en la 2°
auerra Mundial y en el conflicto de
>orea, en 1961, a bordo del avion
:ohete X-15, alcanzo una velocidad
ie 6.587 km /hora, batiendo al afio
siguiente el “récord” mundial de alti-
ud con 95.935 metros.

Madrid 11 marzo 1943

ondenado por motivos poli-

/ ticos a seis meses de arresto en

Santa Catalina (Cadiz), y decidido a

no cumplirlos, esta mafiana, el laure-

ado coronel Juan Antonio Ansaldo

Vejarano, ha emprendido su volunta-
rio exilio a Portugal.

Segan hemos podido saber, lo ha
hecho junto al teniente coronel Ma-
nuel Aleman, partiendo del aerddro-
mo Loring en Cuatro Vientos, a bor-
do del “Dragdn Rapide™ (40-5) que
agregado al 21 Regimiento de Geta-
fe, lo habia traido este.

Hace 75 anos

Hidro abatido

Barcelona 21 marro 1938

j"l las cuatro y media de la
madruoada de hov. ante la
presencia de aviones enemigos en
las cercanias de Reus, despego el
caza de alarma Dewoitine 510, que
a la altura de Cambrils, encontrd
dos “Zapatones” —como se conoce
a los hidros bimotores Heinkel 59—
a los que dispard varias rafagas,
logrando derribar a uno que cayd
incendiado en la carretera de Can-
brils a Hospitalet. Sus ocupantes,
todos de nacionalidad alemana,
murieron alli mismo, excepto uno
que, rescatado, fallecid en el hos-
pital de Cambrils.

El segundo hidro, que iba tocado,
luego de arrojar en su huida las
bombas en el mar, desaparecio rum-
bo a Palma.

Nuesiro caza, pilotado por el sar-
gento Jose Sarrid Calatayud desis-
tid de persequirlo, al habérsele ago-
tado la municion, y aterrizd sin no-
vedad en su base adn de noche. El
ministro de Defensa nacional ha as-
cendido a teniente, a tan bizarro hé-
roe de La Gloriosa.
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Hace 75 anos

Celebracion

Yoncluida la ceremonia de

/ imposicion de la Cruz Laureada
de San Fernando al comandante Joa-
quin Garcia Morato por el general
Kindelan (E! Vigia R de AyA 3-2003),
fanto el condecorado como sus pilo-
tos, autoridades e invitados, se han
trasladado al balneario de Fitero
donde se ha celebrado una cena. A
los postres se ha desbordado la ale-
gria, y el ya famoso “Plumas” —como
se conoce al capitan Luis Navarro
Gamica— que en su dia llegd a cantar
con Marcos Redondo se arrancé con
unas jotas, en compafiia de su primo
el alférez Martin Montoya, que fueron
muy aplaudidas. También tenemos
referencias de que al final hubo sifo-
nazos por aqui y por alla.

Nota de EI Vigia: Colofon de la Revista Aérea de la Victoria (Barajas el
12.5.1939) fue la cena de despedida a las Aviaciones Aliadas, celebrada
en el Hotel Ritz de Madrid. Para echar un poco de alegria, fras los exten-
sos discursos de los generales Kindelan, Monti y coronel Richthoffen, el
capitan Navarro (jefe del 4° Grupo de Savoia 79), hizo uso de su bien
timbrada voz, junto a su primo el teniente Montoya, piloto del mismo
Grupo, a quienes vemos en la foto.

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

T e “LA COLECCION”
-Z%%’;%S—%- British Eagle 2

MUSEOQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

N° 5.- 1934 British Aircraft Eagle 2

Construida en 1934, las estilizadas lineas y moderno disefio de esta avioneta de turismo, hacian
gue resultara especialmente avanzada para una época en la que aun se mantenian en servicio
una gran cantidad de biplanos de tren fijo y cabina abierta. Su disefio aerodinamico le
proporcionaba una magnifica velocidad de 238 Km/h, muy elevada para su categoria. Pero quiza
lo méas resefiable de sus caracteristicas fuese la economia, facilidad de mantenimiento y, sobre
todo, su fiabilidad y el elevado confort conseguido con su cuidado interior y excelente
insonorizacion.

Construida mayoritariamente en madera
con estructura metdlica en la parte
anterior del fuselaje y revestimiento de
contrachapado, contaba también con un
elemento sorprendente para su época,
como era el tren de aterrizaje retractil de
accionamiento manual, instalado en
cuarenta y dos de los cuarenta y tres
ejemplares construidos. Todos, menos el
actualmente integrado en la coleccion de
la FIO, que fue expresamente encargado
con tren fijo.

Caracteristicas
Motor: De Havilland Gipsy Major | de 130 CV.
Envergadura: 11,96 m.

Longitud: 7,62 m.

Velocidad méaxima: 238 Km/h.

L1

Velocidad de crucero: 210Km/h.
Velocidad minima: 72 Km/h.

Techo operativo: 4.875 m.

Autonomia: 1.045 Km.

Capacidad: 3 plazas.

Peso vacio: 658 Kg.

Peso total: 1.089 Kg.

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:
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—
'ZII;S:GEST British Eagle 2

MUSEQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

Historia

Como una evolucion légica tras el éxito del Klem L-25, Robert Lusser desarrollé en Alemania, en
1932, el Klemm KL-32, ya con cabina cerrada y mayor confort y prestaciones. Este proceso
inspird igualmente a George Handasyde, disefiador jefe de British Klemm a disefiar un avion
ligero de tres plazas, continuacion del Swallow y en la misma linea que los alemanes habian
seguido con el KL-32, pero realizando un disefio completamente independiente y no bajo
licencia, como se hizo con el Swallow. Asi naci6 el BK1 Eagle que hizo su primer vuelo a
comienzos de 1934. Era también un monoplano de ala baja, aunque con menor alargamiento
alar que el usado en el Swallow, con cabina cerrada de tres plazas (piloto y dos pasajeros) y la
novedad del tren retractil, aspecto este en el que superaba las expectativas de Klemm que
seguia manteniendo el tren fijo. Fueron construidas seis BK1 Eagle. Con el binomio Swallow —
Eagle, la compafiia buscaba abarcar el sector mas amplio del emergente mercado deportivo y
turistico del Reino Unido. Ofrecia una solucion de bajo costo con el Swallow de motor Pobjoy
por 695 libras o el Eagle, para economias mas fuertes, por 1250 con motor Gipsy Major.

Cuando en 1935 British Klemm
se transformo en British Aicraft
Manufacturing Co. en paralelo
con la nueva version del Swallow,
se produjo también una nueva
version del Eagle, el Eagle 2 con
algunas pequefas diferencias en
fuselaje y empenajes. De esta
nueva version se fabricaron otras
37 unidades, la mayor parte de
las cuales fueron adquiridas por
propietarios privados o aeroclubs
y usadas para vuelos turisticos o
COmo aviones ejecutivos.
Aproximadamente la mitad de la
produccion fue vendida a
propietarios extranjeros y fueron
operados fuera del Reino Unido.
En el plano deportivo fue bien acogido por los pilotos y realizé vuelos destacados de distancia,
como el Londres — Tokio o la carrera MacRoberston de 1934, entre Gran Bretafia y Australia y
ganando en 1935 la carrera de velocidad programada entre Heston y Woolsington.

¥
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British Eagle 2
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De todos ellos, quiza el vuelo mas significativo realizado con una Eagle 2 fue el efectuado por el
Santanderino Juan Ignacio Pombo, entre Santander y México, con cruce en solitario del Atlantico
sur.

Foto: Revista de
Aeronautica y
Astronautica

Juan Ignacio Pombo con la indumentaria que llevaba en su vuelo —pantalén bombacho y boina— junto a la avioneta British Kolmen
Eagle en la que se puede leer COSTA ESMERALDA ESPANOLA

La construccion es casi en su totalidad en madera, con revestimiento de contrachapado excepto
en las superficies de mando que es de tela. Como excepcion, la parte delantera del fuselaje esta
construida con tubo de acero. Las alas tienen un diedro de tres grados y son plegables hacia
atras sobre el larguero trasero. El tren de aterrizaje, retractil manualmente (excepto en el nimero
de serie 138 que es fijo), se actia mediante una palancay las ruedas pliegan hacia fuera
guedando totalmente alojadas en el interior de las alas. Las patas del tren llevan amortiguadores
de aceite con resortes de acero para absorber impactos exigentes. Las ruedas van dotadas de
frenos Bendix. Aeronautica

El Eagle 2 se ofrecia en dos motorizaciones: el Gipsy Major de cuatro cilindros en lineay 130 CV
o el Gipsy Six con 185 — 200 CV. Sin embargo, este ultimo no dio el resultado que se esperaba y
la version Major fue la que mas éxito tuvo. Lleva dos depdsitos de combustible de 91 litros

alojados en los planos a ambos lados del fuselaje y un depdsito de aceite que varia de 11,4 litros
a 18,2 segun el motor. ;
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MUSEOQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

“LA COLECCION”

La cabina, cuidadosamente disefiada en todos sus detalles, alcanz6 un gran nivel de conforty
magnifico acabado ademas de gozar de una excelente visibilidad. El piloto va sentado sobre el
larguero delantero, lo que le permite ver directamente hacia abajo a ambos lados de la cabina. La
aerodinamica linea del morro permite también una excelente visibilidad hacia adelante, tanto al
piloto, como a los pasajeros del asiento trasero. Con las ventanillas corredizas cerradas la cabina
no tiene corrientes de aire y con su desplazamiento permite una buena ventilaciéon y ajuste de
entrada de aire frio. Aunque también ofrecia extras en el acabado, el de serie incluia tapiceria de
cuero acabada en satinado de lujo, luces de navegacion y frenos Bendix en las ruedas. La pintura
de serie era en color gris plata, pero bajo peticion se podia entregar en otros acabados de los
cuales el mas comun fue el rojo. detras del asiento trasero tiene un espacio que permite el
alojamiento de tres maletas y algo de equipaje ligero encima. La accesibilidad de la cabina resulta
excelente, con puertas a ambos lados. Las puertas incluyen parte del techo curvo de la cabina, lo
gue permite, en tierra, incorporarse completamente cuando la puerta esta abierta.
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British Eagle 2

MUSEOQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

Al estallar la Segunda Guerra Mundial la RAF confiscé varias unidades que operaron en el Reino
Unido, en Kenia, en India y en Australia. Se utilizaron principalmente como aviones de enlace,
pero la dura operacion militar mostrd que el tren de aterrizaje no estaba preparado para la guerra
y la mayoria de las Eagle incautadas fueron abandonadas por fallos del tren.

El Eagle en Espaia

Apenas un afio después del primer vuelo del Eagle la compafiia LAPE (Lineas Aéreas Postales
Espafiolas) adquirié un ejemplar del Eagle, el n/s 114, con objeto de dedicarlo a vuelos de
enlace, aerotaxi e inspeccidon. Fue matriculado EC-CBC vy al estallar la Guerra Civil fue
confiscado como avion de enlace.

Foto: Francisco Andreu

El gobierno republicano adquirié al comienzo de la guerra otros dos ejemplares, el matriculado
F-APDG y el G-AENE que, junto con el alistado anterior, fueron utilizados en labores de enlace.
Ninguno de los tres sobrevivio a la contienda.
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Pero sin duda el ejemplar que alcanzé el lugar mas destacado en la historia de este singular avién
fue el adquirido en mayo de 1935, por el santanderino Juan Ignacio Pombo quien realiz6 un
sorprendente raid aéreo de mas de 15.000 Km, con cruce incluido del Atlantico Sur, saliendo de
La Albericia, Santander y volando hasta el aerédromo de Balbuena, México. La avioneta, con la
instrumentacién basica de serie: altimetro, brujula, anemdmetro e instrumentos de motor, fue
completada con un horizonte artificial. La célula fue modificada con la instalacién de depdsitos de
combustible en el lugar ocupado por el asiento trasero. Uno de 240 litros, mas dos laterales de
136 litros cada uno, mas los dos alares de 91 litros, total 694 litros con los que le daba un alcance
estimado de 3.800 Km. No disponia de piloto automatico ni de equipo de radio. EI motor elegido
fue el de uso mas comun, el Gipsy Major de cuatro cilindros en linea, invertidos y refrigerados por
aire y 130 CV de potencia. El motor fue sometido a una prueba de funcionamiento en banco, de
100 horas, tras las cuales fue desmontado, revisado e instalado en el avion. En lugar de la hélice
estandar de madera, se instalé una metélica. La envergadura se aumento en 16 centimetros.

Foto, George Maybury

“LA COLECCION”

British Eagle 2

Réplica del “Santander”
gue se exhibe en el
Museo del Aire y del
Espacio de Madrid

La avioneta, pintada de rojo y blanco, portaba en ambos lados del motor el nombre con el que fue
bautizada: “Santander” y en los laterales la leyenda: “Costa Esmeralda de Espana” justo encima
de la matricula EC-CBB. En la parte inferior de los planos, llevaba pintados los nombres de
origen y destino en grandes letras ocupando toda su superficie: SANTANDER — MEXICO. En su
ruta partiendo de La Albericia hizo escalas en Madrid-Barajas, Tablada, Agadir, Sidi-Ifni,
Villacisneros, Port Etienne y Bathusrt (Gambia) antes de encarar el tramo mas complicado con el
cruce del Atlantico Sur, tramo que realizé en 16 horas y 47 minutos, recorriendo 3.160 Km sobre
el océano, amenizadas por una fuerte tormenta que le obligé a realizar inquietantes desvios pero
gue no le impidieron llegar con éxito a Natal tras haber sobrevolado la isla de Fernando de
Noronha. Especialmente importante este hecho, puesto que, al no disponer de sistema alguno de
navegacion, esta se realiz6 totalmente “a la estima”, mediante un estudio previo de la
meteorologia y el célculo de tres rumbos sucesivos correspondientes a la correccién de las
derivas ocasionadas por los vientos alisios en el primer y el tercer tramo de la travesia.
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A partir de la llegada a Natal ya s6lo quedaba recorrer la costa norte de Sud América, atravesar
Centro América y llegar a Méjico, asi que ahi comenzaron los verdaderos problemas: en su
primer tramo, hacia Belem de Pard, una obstruccién en un conducto de combustible le obligé a
aterrizar en Camocim. Tras la reparacion, choc6 en el despegue con una cerca de alambre,
resultando con tales dafios que hubo de sustituir la célula, ahora ya pintada de gris plata y
recuperar motor, depdsitos de combustible, tren, instrumentos y cuantos componentes de la
“Santander” habian quedado utilizables tras el accidente. Reanudo el raid haciendo escala en
Paramaribo y Trinidad. En Puerto Espafa disfruté de una estancia prolongada por un temporal de
aguas que inundé el aeropuerto y tras el “achique” continu6 a Maracaibo, Barranquillay Panama.
Sigui6 el vuelo a San José de Costa Rica, en cuyo trayecto sufrié un ataque de apendicitis del
gue hubo de ser operado a la llegada. Tras el correspondiente descanso para reponerse,
continu6 a San Salvador, Guatemala, Veracruz, Acapulco y, por fin, Méjico. Tras haber recorrido
15.970 Km en 76 horas y cinco minutos de vuelo, aterrizaba en el aeropuerto de Balbuena, punto
final del raid.

British Eagle 2

Junto con las celebraciones y homenajes se realizé la entrega de la “Santander” a las autoridades
mejicanas, con destino al Museo de Aeronautica, pero en lugar de dejarlo alli, se puso en servicio
y resultd totalmente destruida en un accidente en mayo de 1938.

R /

REPRESENTACI!N GRAFICA
DEL VUELO
SANTANDER-MEJICO

America del Norte

PUERTO ESPARNA

ATLANTICO
PACYFICO
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El British Eagle 2 de la FIO (EC-KVR)

“LA COLECCION”

British Eagle 2

El British Eagle de la FIO fue fabricado en 1937 con el nimero de serie 138 y matriculada G-
AFAX. Tiene la particularidad de que su comprador, el londinense Hector Oliver Hamilton la
encargo con el tren de aterrizaje fijo en lugar de eclipsable. Estaba pintada de serie en gris plata
con las letras de la matricula en rojo. Apenas un afio mas tarde fue vendida a un australiano
residente en Birmania, quien al poco de recibirla por via maritima, se vio obligado por el avance
del ejército japones, a huir a Rangun. Instalé un depdsito de combustible de 90 litros en el
alojamiento de las maletas y consiguio llegar a Australia, donde la matricul6 VH-ACN en febrero de
1940.

Tras el final de la guerra continué volando en manos de su propietario hasta 1970, cuando
sintiéndose algo mayor para seguir volandolo, decidié su venta. Fue comprada por un residente en
Nueva Gales del Sury en 1974 cambio nuevamente de propietario que la vol6é hasta 1976, afio en
el que fue depositada en el museo de Chewing Gum, cerca de Brisbane. Sin embargo, el museo
cerro en 1987 y todo el material que incluia salio a subasta. Habian transcurrido 50 afios desde su
construccién y contaba, tan solo, con 1260 horas de vuelo. Seguia teniendo el mismo motor Gipsy
Major n® 8615 con el que fue fabricada. Rescatada de la subasta por Geoffrey Green, un gran
aficionado a los aviones antiguos, fue enviada por barco a Gran Bretafia para su restauracion,
trabajo que durd cinco afos hasta que el 11 de septiembre de 1992 realiz6 su nuevo vuelo de
prueba.
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Durante los siguientes afios asistio a numerosos festivales aeronauticos recibiendo varios
premios por la calidad de su restauracion. Proximo también Green a su retiro e interesada la FIO
en la compra como homenaje a Juan Ignacio Pombo y su Eagle “Santander” y gracias a la
participacion del Ayuntamiento de Getafe para aportar los fondos necesarios para su compra, la
British Eagle Il G-AFAX se incorporo a la coleccion, llegando en vuelo a Cuatro Vientos, el 7 de
mayo de 2006.

Tan solo han sobrevivido dos ejemplares de British Eagle en todo el mundo. La n/s 109, de 1935,
matriculada VH-UTI, la cual se encuentra en Australia, en Nueva Gales del Sur y se mantiene
operativa a 31 de diciembre de 2024. La otra, la perteneciente a la FIO es la tratada en este
articulo y desde su incorporacion a la coleccion de la Fundacion es uno de los aviones que mas
ha participado en las exhibiciones mensuales sin que se haya producido ningun incidente
resefiable. Se han cumplido todas las revisiones sin mayores problemas y sigue manteniendo su
motor original, el n® 8615.

La velocidad de crucero para una configuracion de piloto, dos pasajeros con equipaje y
combustible para 900 km es de 200 Km/h. Aunque la maxima es superior a 230 Km/h, tiene una
velocidad de aterrizaje de 70 a 80 km/h. Puede despegar en menos de 200 metros y con 2000
rpm sube constantemente a 100 — 115 Km/h.

Pilot’s notes

Estamos ante el ultimo ejemplar en vuelo en el mundo y ademas el Unico que se fabricd con
tren fijo. Su valor historico es incalculable

Dispone de dos depdsitos de 20 galones imperiales cada uno (91 litros por depdsito) que con
un consumo medio de 33 I/h dan para una autonomia maxima aproximada de 5h30min.

Antes de realizar la exterior, comprobar que ambas magnetos estan desconectadas y abrir
la llave de combustible para los dos depdsitos (posicion atrds) para purgar una primera vez
el combustible durante la revision exterior. Ademas de purgar bien, hay que comprobar el
nivel de aceite y combustible, girar el filtro de aceite y comprobar que el avién este calzado.

Abriendo ambas puertas, el acceso es muy cémodo por ambos lados y hay que tener cuidado
al entrar con la radio que, pese a estar protegida con una tapa, se podria pisar.

En el cado de llevar pasajeros, el acceso debe ser con el piloto ya sentado en su puesto. Al
contrario es incomodo.

Dada la visibilidad frontal limitada y para poder llegar a todo el recorrido de los pedales, es
muy importante sentarse bien, haciendo uso de cojines si es necesario.
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Antes de la puesta en marcha, el mecanico purga de nuevo el combustible y se
procede a la puesta en marcha solo con la magneto derecha, cuyo avance de encendido esta mas
retrasado, lo que ayuda al arranque, poniendo la izquierda inmediatamente después de este. Una
vez completada la puesta en marcha, se calienta el motor durante 4 minutos a bajas revoluciones
(800 rpm u otro régimen bajo exento de vibraciones) y posteriormente potencia maxima no mas de
10 segundos comprobando que la presion de aceite alcanza entre 40-45 psi, minimo 35 psi. Estta
prueba puede retrasarse para hacerla coincidir con la prueba de magnetos posterior, cuando el
motor ha alcanzado un calentamiento mas completo y progresivo.

La prueba de motor se realiza a 1.600 rpm y a veces es dificil mantener la posicion
durante la prueba por la relativa poca eficiencia de los frenos por lo que puede requerirse hacerla
con calzos.

Para el rodaje, es importante asegurarse que el patin de cola esta desbloqueado
(palanca atras) y hay que ayudarse con los frenos, que apenas tienen recorrido y son muy poco
efectivos. La palanca de blocaje/desblocaje de los frenos es fragil y facilmente deformable, por lo
gue hay que moverla cuidando de no forzarla.

Alineado en la pista, bloquear el patin de cola.

Una vez en el aire, se comporta muy bien, con respuesta mas lenta en alabeo que
en profundidad y guifiada, Sin pasajeros, el compensador va durante el vuelo atras del todo,
echando en falta poder compensar durante el crucero y especialmente el descenso, ya que tiende
a bajar el morro y acelerarse.

El mando de mezcla empobrece hacia adelante, es arrastrado mecanicamente hacia
atras (rica) al cortar gases y no se debe usar nunca para reducir RPM.

Para el aterrizaje, por su tendencia a bajar el morro por la falta de compensacion, es
importante estar atentos para que no gane velocidad , pues su notable finura aerodinamica le
hace muy penetrador, alargando el planeo innecesariamente. Manteniendo la velocidad adecuada,
la toma de tres puntos es uy natural, Si se entra con exceso de energia, es facil rebotar

La deceleracion de la carrera de aterrizaje es lenta, lo que, unido a la poca
efectividad de los frenos, revela la importancia de controlar la velocidad en el planeo final, maxime
si tenemos viento en cola.
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Importante, llevar la palanca atras durante toda la carrera de aterrizaje para ayudar a
la frenada si fuera requerida, y antes de abandonar la pista, ya con velocidad muy reducida, o
mejor aun a avion parado, liberar larueda de cola para tener control direccional.

Y recordad que en los aviones con patin de cola el vuelo no ha terminado hasta que
el avidn esta en el hangar con los calzos puestos

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:
FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

Colaboran en este nimero:
“Canario” Azaola

Francisco Andreu

“Torrejon”

Luis Cabré

Carlos Valle

Antonio Utrilla

Paco Rivas

Shery

Disefio original de Luis Diaz

Aviso legal
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