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Relevo en el Polikarpov I-16 “Mosca” / “Rata”

 Último vuelo de Carlos Valle

Una vez completado el 
entrenamiento y la 
suelta correspondiente, 
Carlos Valle impone la 
insignia: “I 16 Mosca” a 
Ramón Alonso

Equipo desplazado a 
Getafe para la 
operación del “Mosca” 
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La presidenta de la Comunidad de Madrid, doña Isabel Diaz Ayuso, compartió con la FIO el 

sábado de entrenamiento previo a la “Demostración FIO” de febrero 2025.

En la fotografía posa con un grupo de pilotos, mecánicos y voluntarios.

Esta es la fotografía de los pilotos en 

pleno vuelo que se supone es la primera 

de la historia.

Proporcionada por José Fernando Carvajal
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Revista checa

La FIO en 

medios 

europeos
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Aviones de la FIO 
inmortalizados en 
la exposición "Por 
amor al Arte y la  
Aeronáutica" en 
el Ateneo de 
Madrid.
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Beechcraft T-34 Mentor
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Colaboraciones         ELWOOD RICHARD QUESADA

Antonio Salmerón

ELWOOD RICHARD QUESADA

Apenas seis meses después del primer vuelo del avión de los hermanos Wright, nacía en 

EE.UU., en la ciudad de Washington, el 13 de abril de 1904, un hombre que pasaría por méritos 

propios a las páginas de la historia de la aviación, Elwood Richard Quesada. Como un buen 

observador habrá apreciado, su apellido poco de anglosajón tiene, y es que “Pete”, como sería 

más tarde conocido, era uno de los tres hijos que Lopez Quesada, español de nacimiento, tuvo 

con su esposa Helen Agnes McNamara, una americana de ascendencia irlandesa. El joven 

Elwood cursó estudios en las universidades de Maryland y Georgetown antes de comenzar su 

carrera como aviador. 
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Esta comenzó en septiembre de 1924, cuando se alistó al U.S. Army Air Corps 

(USAAC), recibiendo sus alas un año después, pasando a la reserva. 

 Aunque no estuvo demasiado tiempo en la vida civil, en 1927 fue reactivado y 
empezó a desempeñar varias funciones. 

El vuelo del Question Mark, batiendo records

En 1928, el entonces teniente 2º Richard Quesada formó parte de un vuelo de salvamento 

junto al mayor James Fechet y el capitán Ira Eaker, futuro comandante de la 8ª Fuerza Aérea, 

famosa por sus bombardeos sobre Alemania y más tarde Comandante en Jefe de la aviación 

aliada en el teatro del Meditérraneo. Los tres aviadores fueron desplegados en la búsqueda del 

Bremen, un Junkers W33 modificado para hacer vuelos transoceánicos (fue el primer avión en 

cruzar el Atlántico volando desde Europa a Norteamerica). El aparato alemán, pilotado por los 

aviadores Hermann Köhl, Freiherr Von Hünefeld y James Fitzmaurice, tuvo que hacer una toma 

de emergencia en una isla de Labrador, en Canadá. Pero en su búsqueda, Quesada y sus 

compañeros rozaron peligrosamente el quedarse sin combustible volando entre la niebla.

 Esto, junto a los ensayos belgas de repostaje en vuelo ese mismo año, motivaron 

que Richard Quesada, junto a Eaker, decidieran intentar mejorar la técnica. Hay que decir que no 

eran pioneros en esto; el primer repostaje en vuelo fue el 27 de junio de 1923, por parte de dos 

DH.4 de lo que entonces era el Servicio Aéreo del Ejército de los EE.UU., pero estos 

experimentos no resultaron definitivos y el repostaje en vuelo como una técnica válida para largos 

vuelos no existía como tal. Nuestros protagonistas intentaron cambiar algo, pues uno de los 

requisitos de sus superiores fue que el riesgo debía correrse para mejorar la técnica y no por afán 

publicitario de batir records. El avión seleccionado fue un Fokker C-2, versión americana de 

transporte militar del popular Fokker F.VII trimotor, bautizado como Question Mark y debidamente 

modificado para la tarea, como también lo fueron los aviones cisterna, dos biplanos Douglas C-1. 

El equipo humano seria formado por Elwood R. Quesada, Ira Eaker, el mayor Carl Spaatz (futuro 

comandante en jefe de la aviación estratégica durante la 2ª Guerra Mundial), el Tte Harry 

Halverson y el Sgt. Roy Hoe.

El 1 de enero de 1929, el Question Mark alzaba el vuelo con tan solo 380 l de 

combustible para reducir el peso al despegue. Alrededor de una hora después realizaron su 

primer trasvase de combustible. El C-1 se colocaba sobre el trimotor, a unos 9 m, volando 

alrededor de los 130 km/h, desplegando la manguera que la tripulación, normalmente Spaatz, 

Quesada y Hoe, acoplaban a los tanques para hacer el repostaje. También, de la misma manera, 

los hombres del C-1 pasaban suministros y provisiones mediante una cuerda para los aviadores 
del Question Mark. 
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El vuelo no estuvo exento de riesgos, varias veces se abortaron repostajes por el 

tiempo o por malas aproximaciones entre ambos aviones, la tripulación tuvo que lidiar con 

problemas derivados de su contacto con el combustible y sus vapores y reparar al menos una 

fuga en la línea de combustible, pero lo lograron, batieron el récord de vuelo sostenido y siguieron 
volando hasta que los motores empezaron a fallar tras horas de vuelo sin interrupción.

El teniente 2º Quesada revisa la línea de combustible del “Question Mark” durante el vuelo.

Foto US Air Force

El 7 de enero tomaron tierra tras 150 horas, 40 minutos y 14 segundos en el aire en 

el que fueron reabastecidos en 42 ocasiones de combustible, nueve de ellas de noche. 

 Quesada, junto al resto del equipo, recibieron la Cruz de Vuelo Distinguido en una 

ceremonia pocas semanas después. Aunque todavía quedaban 20 años para que el repostaje en 

vuelo estuviese maduro para ser usado, se había vuelto a llamar la atención sobre la idea, 

manteniéndola viva.
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El “Question Mark” siendo repostado en vuelo por un Douglas C-1

Foto U.S. Air Force

De la paz a la guerra

Tras su éxito, Quesada fue enviado como agregado militar a Cuba dos años. Tras 

ser ascendido a teniente, se convirtió en el asistente del Subsecretario de la Guerra del Aire, F. 

Trubee Davison y en 1933 fue su piloto, cuando Davison, nuevo presidente del Museo de Historia 

Natural de Nueva York y el explorador Martin Jhonson recorrieron toda África para recolectar 

nuevos fondos para el museo. Al año siguiente fue nombrado oficial al mando del Cuartel General 

de Langley, Virginia y ascendido a capitán en 1935. Seguramente aprovechando sus 

conocimientos de su lenguaje paterno, fue enviado nuevamente a un país hispanohablante, en 

1938 llegó a Argentina como consultor técnico de la Fuerza Aérea Argentina, tarea que 

desempeñó durante dos años y medio. 
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La guerra le alcanzó como mayor al mando del 3er Escuadrón de persecución, 

aunque poco después, en enero de 1942 se le ascendería a teniente coronel a cargo de la región 

de Filadelfia bajo el 1er Mando de Caza, creado para proteger los cielos estadounidenses tras el 

ataque a Pearl Harbor. Ya como brigadier general, dio el salto a Europa para participar 

directamente en la guerra contra el Eje, siendo asignado al teatro del Meditérraneo, empezando 

sus operaciones en el Norte de África como comandante del 12º Mando de Caza hasta que los 

aliados pusieron un pie sólidamente en la bota italiana. Fue entonces cuando fue trasladado al 

frente europeo en noviembre de 1943 para hacerse cargo del 9º Mando de Caza y del recién 

creado 9º Mando de Apoyo Aéreo, más tarde redesignado 9º Mando Táctico Aéreo, creado para 

coordinar las operaciones de apoyo terrestre a las unidades de tierra lo que permitió a Quesada 

poner en práctica sus ideas, algunas anteriores a las hostilidades, del uso de la aviación como 

complemento y apoyo directo a las fuerzas terrestres como elemento indispensable en futuras 

guerras.  

Tras ser requerido por las tropas terrestres, un P-47 ataca posiciones 

alemanas cerca de Couptrain, Francia, el 8 de agosto de 1944.
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Se preocupó de que los pilotos de caza aprendiesen el oficio del ataque a tierra y 

bajo su dirección se mejoró el naciente sistema de control aéreo avanzado aliado. Se instalaron 

radios de banda ancha en los carros de combate que permitiese a sus comandantes comunicación 

directa con escuadrillas de cazabombarderos que sobrevolaban la zona, permitiendo acortar los 

tiempos de apoyo y explotar al máximo las rupturas del frente enemigo, para lo que no dudo en 

asignar pilotos en los carros para dirigir los ataques. La táctica funcionaba, en más de una 

ocasión, los carristas aliados pudieron poner fuera de combate a los carros enemigos sin 

arriesgarse, haciendo uso de una llamada de radio para que los aviones que les sobrevolaban 

descargasen todo su arsenal sobre los desafortunados alemanes. Su trabajó se hizo palpable 

como recordaría Eisenhower; mientras que el fuego amigo de los cazas aliados fue habitual en el 

Norte de África, en Francia, se redujeron notablemente estos episodios y los comandantes 

alemanes repetirán una y otra vez en los interrogatorios que de nefasto fue para ellos el poder 
aéreo en Normandía.

También experimentó con éxito las primeras interceptaciones aéreas mediante radar 

en el sentido que los cazas amigos, identificados en el radar, eran dirigidos a las formaciones 

enemigas, mejorando las interceptaciones, especialmente en condiciones de mala visibilidad.

 Quesada era un jefe a veces difícil, con temperamento, que no siempre fue del 

agrado de algunos de sus subalternos, pero nadie dudaba de su valía y sus agallas, pues en más 

de una ocasión participó en operaciones de combate en Italia y Francia, tomando nota de primera 

mano de las condiciones a las que se enfrentaban sus hombres. Por ejemplo, en una ocasión 

participó en un ataque llevado a cabo con cazabombarderos P-47 para testear nuevas formas de 

bombardeo cuando fue sometido a fuego antiaéreo pesado. Uno de los pilotos que lo acompañaba 

recordaría “Los alemanes nunca supieron que habían estado a la pestaña de un mosquito de 

hacer puré a un general de dos estrellas” tras comprobar como detonaciones de 88 mm estallaban 

donde segundos antes había estado el avión de Quesada. 

En otra ocasión cogió un jeep para reconocer el frente de primera mano cuando se 

toparon con un carro pesado alemán que pensaban había sido puesto fuera de combate. En 

realidad, el blindado alemán estaba plenamente operativo y lanzó un disparo contra el vehículo 

americano, haciéndolo volcar y obligándole, junto a su acompañante, a reptar lejos antes de 

poder volver a las líneas americanas.

Colaboraciones ELWOOD RICHARD QUESADA
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El mayor general Quesada ayuda a repostar el P-47 

Thunderbolt del teniente coronel Frank S. Perego en una pista 

auxiliar en la península de Cherburgo, 1944.

Foto American Air Museum

https://www.americanairmuseum.com/archive/media/media-

32083jpeg
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También es ampliamente conocido el “paseó” que dio al general Dwight D. 

Eisenhower, quien, en julio de 1944, quiso observar desde el aire el campo de batalla en torno a 

Saint Lô, una localidad situada estratégicamente para el avance. Llevando como pasajero al 

Comandante en Jefe de las Fuerzas Aliadas, Quesada alzó el vuelo en un P-51B Mustang 

modificado, en el que se había quitado el equipo trasero para instalar toscamente un asiento y 

en compañía de otros tres aparatos del 354 Grupo de Caza que actuaron como escolta, partió en 

un vuelo de 45 minutos para satisfacer las necesidades de Eisenhower.

“Pete” Quesada y el Comandante “Ike” Eisenhower tras volver del vuelo de reconocimiento 

sobre Saint Lô en un P-51B modificado.
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Su nueva vida, primer director de la FAA

En la vida civil siguió ligado a la aviación y pasó a formar parte de Lockheed Aircraft 

Corporation en 1953 y durante dos años. En 1957, el presidente Eisenhower confío en él para 

nombrarle asesor especial de aviación, lo que le valió para el cargo administrador de la recién 

creada Administración de Aviación Federal (FAA, Federal Aviation Administration) que a partir de 

entonces regularía la aviación civil estadounidense en todos sus ámbitos. Con cada vez más 

aviones en los cielos americanos, una serie de colisiones aéreas se sucedieron en los años 50 y 

otros tantos incidentes que estuvieron a punto de acabar en catástrofe. Esto llevaría en parte a la 

creación de la FAA bajo la dirección de Quesada que destacaría en su énfasis en buscar la tan 

ansiada seguridad aérea, actualizando el standard de seguridad frente a la nueva generación de 

reactores, navegación aérea, procedimiento, tecnología etc.. siendo una de sus más 

controvertidas implantaciones la inhabilitación de pilotos de más de 60 años para el transporte 

comercial. Esto, como es natural, encendió el ánimo de muchos y se dieron casos de huelgas 

encubiertas bajo falsas enfermedades intentando hacer presión para destituirle. 

Elwood Quesada jura su cargo como director de la FAA

Foto FAA
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Colaboraciones ELWOOD RICHARD QUESADA

Antonio Salmerón

Pero el público estuvo de su parte, pues el compromiso de Quesada era firme en su 

puesto; se le había puesto al mando para garantizar la seguridad de los pasajeros, y eso era lo 

que iba a hacer. En palabras a los medios declaró:

“Cuando una persona compra un billete no sabe nada de quien va a pilotar el avión, ni la 

formación del piloto o del equipo de la aerolínea. El público actúa con fe, fe en el sistema y 

nos ocuparemos de respaldar esa fe. Yo estoy aquí para representar al público, y maldita 

sea, voy a proteger al público”.

Pese a los continuos intentos de la ALPA, la Asociación Americana de Pilotos de Aerolínea, 

esta regla se mantuvo hasta 2007, basándose en informes médicos sobre la degradación de aptitudes y el 

riesgo de fallos cardíacos en los trabajadores de este sector.

Pero esto no fue toda su aportación, en su breve mandato (se retiró de la FAA en 1961), implementó e 

integró nuevas tecnologías de navegación y control de tráfico aéreo e incluso la primera regulación sobre 

niveles de ruido en los mayores aeropuertos.

Richard Quesada se casó en 1946 con una viuda de guerra, Kate Davis Putnam, 

nieta de del magnate Joseph Pulitzer, con quien tuvo dos hijos, Thomas Ricardo y Peter Wickham, 

que se unirían a los dos hijos de Kate del matrimonio anterior. El 9 de febrero de 1993 fallecería 

en Jupiter, Florida, a la edad de 88 años y como no podía ser menos de alguien de su categoría, 

enterrado en el Cementerio Nacional de Arlington, en Virginia.

Fuentes:

− Elwood “Pete” Quesada: The Right Man for the Right Job, 

https://www.faa.gov/sites/faa.gov/files/about/history/people/Elwood_Quesada.pdf

− Flight of the Question Mark, por Ellery D. Wallwork, 

https://www.af.mil/News/Features/Display/Article/143226/flight-of-the-question-mark/

− https://www.af.mil/About-Us/Biographies/Display/Article/106101/lieutenant-general-elwood-

r-quesada/

− Quesada the Conqueror, por Rebecca Grant, 

https://www.airandspaceforces.com/article/0403quesada/ 

− General Elwood Quesada: Air Tactics Innovator and friend to ground troops, 

https://www.warhistoryonline.com/world-war-ii/general-elwood-quesada.html

− https://medium.com/faa/elwood-pete-quesada-a-rare-bird-4d385f0c2a50

− https://www.americanairmuseum.com/archive/person/elwood-richard-quesada
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     Comentario de Francisco Andreu

Breguet Br-XIV “JUANITO” (Reformado)

Año 1919

Se puede observar en el fuselaje el emblema de cuerpo de Ingenieros.

Este avión originalmente para bombardeo, fue transformado en 

transporte.

Se puede observar tres ventanas rectangulares y otras tantas 

circulares en los lados del fuselaje.
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Pujol “España”

Año 1917

Avión construido en España bajo licencia del Spad VII francés.

Se construyeron una serie de 12 aviones que tuvieron poca fortuna, 

debido a problemas de construcción por materiales defectuosos y tal 

vez por construcción bajo planos incompletos. 

Efectúa el primer vuelo de 1 de septiembre de 1916 y son 

desguazados en 1921 al no ser aceptados por la Aviación Militar
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     Comentario de Francisco Andreu

Bristol “Tourer”       Melilla      Octubre 1921

Seis aviones de este tipo son adquiridos por España, todos 

encuadrados en la aviación civil, excepto el M-AAFA que es 

militarizado para prestar servicios de guerra en Marruecos, aunque 

nunca perdió la matrícula civil.

En esta foto lo vemos preparado para salir en una misión de 

bombardeo contra las posiciones enemigas en el monte Gurugú 

(Melilla) en octubre de 1921
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Aviso legal

Todos los contenidos de este boletín 
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de Orleans y de sus autores. 
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