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Sobre Conmemorativo - 2024

Correos hara la presentacion de este nuevo sello
postal durante la demostracion FIO del domingo 4
de febrero de 2024
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El grupo de voluntarios FIO, dependientes de Pedro Valle y
capitaneados por Dario Pozo, tras meses de trabajo, han
finalizado la restauracion de paneles y vitrinas en el hangar-
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El CRM continua con la restauracion de Té DUM.

Podemos ver en las fotografias, el semiplano central que ya esta
fijado al fuselaje y se han incorporado las patas del tren principal.
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L-Birds, “Little Warriors”

En contadas ocasiones, ensefiando el hangar o esperando su entrada durante una exhibicion,
algunos visitantes, pequefios y mayores nos preguntan “; Tenéis aviones de combate?”, y es
gue los aviones de combate siempre han sido fuente de asombro y espectacularidad entre
aficionados y publico en general. Indudablemente, hablar de aviones de guerra en el hangar de
la FIO es hablar del Polikarpov I-16 “Mosca”, defensor de los cielos de Madrid en 1936 y el
mejor caza del bando republicano y en menor medida el Po-2, montura de las legendarias
“Brujas de la Noche” o el T-6, que armado, combatié en el Sahara espafiol o con otros paises
en conflictos coloniales. Pero hay otros, pasando casi desapercibidos por su disefio claramente
de origen civil, con una estructura propia de avion ligero de uso privado mas que de caza de
alto rendimiento, que son guerreros con todas las de la ley. Nos referimos a la Piper L-4 y a la
Stinson L-5 Sentinel. Sin llegar a protagonizar feroces duelos aéreos, intrépidos atagues o
devastadoras campafas de bombardeo, ambos aviones tuvieron un papel de mucho peso en el
conflicto de la segunda guerra mundial, mucho mas del que el visitante casual puede llegar a
pensar y de hecho, ambos aviones que vuelan en la FIO son auténticos veteranos que volaron
donde silbaron las balas en el conflicto. Ambos modelos de aviones fueron usados como
aviones de coordinacion de tiro de artilleria, con tal difusion que se calcula que cerca del 80 %
de las descargas de artilleria norteamericana durante la segunda guerra mundial fueron
dirigidas desde estos aparatos. Pero no solo fueron usados en este rol; aprovechando sus
capacidades STOL (Short Take Off and Landing, Despegue y aterrizaje en corta distancia) y
capaces de operar en campos improvisados cerca del frente, fueron usados como aviones de
reconocimiento del campo de batalla; aviones de enlace, transportando personal de un punto a
otro, a veces a oficiales de alto rango de la talla de Bradley, Patton o Eisenhower, para estar en
contacto con sus tropas o tener conciencia de primera mano de la situacién en el frente, o
trayendo suministros como buena buenamente podian en sus limitadas capacidades de carga,
transportando correo, medicamentos, herramientas, etc... También, adaptados, sirvieron como
aviones ambulancia, transportando rapidamente a los heridos a hospitales de campafa en
retaguardia donde serian atendidos por personal médico con mejor equipo e instalaciones que
los sanitarios de las unidades de vanguardia.
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PiperL -4
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Su origen se remonta a poco antes del ataque a Pearl Harbor. En junio de 1941, varias Piper J-3,
asi como prototipos de Taylorcraft, fueron usadas para probar sus capacidades transportando
observadores de artilleria y para realizar tareas de mensajeria y transporte durante unas
maniobras con unos resultados satisfactorios; las aeronaves ligeras tuvieron mayor
disponibilidad que los O-47 del Ejército, unos voluminosos triplazas de ala baja con motor de 900
CV, los cuales necesitaban mas horas de mantenimiento y personal que las aeronaves ligeras.
Eran tan sumamente sencillas, que cuando se quedaban cortas de combustible, aterrizaban en
una carretera cualquiera y repostaban en gasolineras civiles. Esto llevé a un pedido en firme a
Piper Aircraft para fabricar estas aeronaves de turismo y ensefianza para las fuerzas armadas
bajo la designacion de O-59; poco después, recibiria su nombre definitivo, L-4 Grasshopper.
Piper empezd a construir estas aeronaves para servicio militar, pero no serian los Unicos, otros
aviones de similares caracteristicas se unirian al inventario, de las que de mayor importancia
serian las Stinson L-5 Sentinel que también empezarian a engrosar las unidades del U.S. Army,
U.S. Army Air Force y Cuerpo de Marines (con designacion OY-1), y en menor medida los
Aeronca 50, como L-3 y los Taylorcraft L-2, construidos expresamente para el ejército cuyos
aviones de prueba fueron presentados en las citadas maniobras. En conjunto, todas estas
aeronaves acabarian siendo conocidas genéricamente como L-Birds, pajaros L, por la L de su
designacién militar, que indicaba su uso, liaison, enlace.

Piper J-3 de una
escuela de vuelo
norteamericana.Fo
to:
https://texashistory
.unt.edu/ark:/6753
1/metadc1633286/
m1/1/: University
of North Texas
Libraries, The
Portal to Texas
History, crediting
UNT Libraries
Special
Collections.
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La L-4 era, en esencia, una Piper J-3 con apenas modificaciones, siendo la mas evidente la
ampliacion de paneles acristalados en los asientos traseros, para dar mas visibilidad al segundo
tripulante que haria las funciones de observador en el aparato con finalidad militar. En palabras
de William Jr. Piper, hijo del propietario de la firma, William Piper, “lo Unico que hicimos fue
pintarlas de verde oliva”. La J-3, apodada Cub, irrumpioé en el mercado en 1938, como version
mejorada de la J-2, siendo un avion muy basico destinado esencialmente a la ensefianza y el
ocio; iba impulsado por un motor de cuatro cilindros opuestos Continental A-40 de 40 C.V.,
(aunque pronto recibiria motorizaciones de 50 y 65 C.V., y posteriormente otros motores
fabricados por Franklin o Lycoming; las denominadas J-3F y J-3L). Construido en madera y tubo
de acero con fuselaje entelado se vendia a poco mas de 1.000 $ la unidad, lo que sumado a su
facil mantenimiento y sencillez de pilotaje, hizo un éxito de ventas.

Muchos fueron usados en el programa CPTP (Civilian Pilot Training Program), impulsado por el
gobierno en 1938 para aumentar el numero de aviadores en EE.UU. con claras vistas a ganar
tiempo en una hipotética guerra futura, teniendo ya una cantera de pilotos que no tendrian que
pasar por aprender a volar desde 0. Este programa se mantuvo hasta 1944, pasando por las
aulas mas de 430.000 pilotos, de los cuales tres cuartas partes aprendieron en las Cub. Cerca
del 80% de los pilotos militares que sirvieron en la guerra, tuvieron sus primeros vuelos en una J-
3 de ensefianza.

L

Pero volvamos a la version L-4. Como he mencionado, el U.S. Army estaba interesado en
explotar las capacidades de una aeronave ligera para transportar observadores de artilleria, que
via radio, corregiran el tiro en tiempo real y ayudarian a ganar precision y tras su puesta en
practica en maniobras en junio de 1941, se dio luz verde a su incorporacion, que se Vio
acelerada con la entrada en la guerra el 7 de diciembre de 1941. Inicialmente fueron designadas
0-59, (O de observer, observacion), recibiendo la nueva designacion L-4 en abril de 1942 y
empezando a engrosar las unidades de enlace y apoyo del U.S. Army para las tareas de
direccidn de tiro de artilleria y usos generales de enlace, recibiendo el apelativo de Grasshopper
(Saltamontes). También sirvieron en la U.S Navy, que las denominé NE.
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No le tardaria en seguir la L-5 Sentinel, construida por Stinson; un avién construido a
requerimiento explicito de las Fuerzas Armadas, que queria un avion de observacién para usos
generales. Si bien Stinson presentd una version adaptada de su modelo civil, la Stinson Model 10
Voyager, esta no cumplio los estandares del ejército, por lo que se construyd un nuevo avion,
dando lugar al Model 76, que fue aceptado para su uso militar como O-62, redesignado L-5
Sentinel en abril de 1942. La Sentinel era mas avanzada que sus competidores civiles, tenia una
construccidon mas robusta, soportando el doble de Gs que su antecesor, el Stinson Voyager, e iba
equipado con wing slots en el borde de ataque del ala y flaps que mejoraba sus cualidades a baja
velocidad retrasando la velocidad de pérdida. Con un motor Lycoming O-435 de seis cilindros
opuestos que daba una potencia de 185 C.V. era mucho mas potente que sus otros rivales. Su
construccion era de tubo de acero en el fuselaje y madera en las alas con recubrimiento de tela.
La Sentinel acabaria siendo usado en multitud de tareas, ayudado por su planta motriz, mas del
doble que la de la L-4, ganando tal versatilidad que fue apodado “el jeep volador” al ser comparado
con el mitico vehiculo de propaésitos generales por la multitud de tareas encomendadas.

Stinson L-5 Sentinel
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Las primeras L-4 llegaron a Inglaterra en septiembre de 1942, aunque fueron asignadas como
aviones de enlace en la 82 Fuerza Aérea. Su primera accion en primera linea fue en la operacion
Torch, el 8 de noviembre de 1942; un desembarco conjunto anglo-estadounidense en las
posesiones francesas del norte de Africa para asegurar la victoria aliada tras el ataque del 8°
Ejército en El-Alamein que puso en retirada a las fuerzas alemanas de Rommel en Egipto.
Despegando desde portaaviones, tres L-4 despegaron para contribuir en dirigir el fuego de
artilleria de los grandes buques de la flota y reconocer posiciones enemigas. No fue la primera vez
gue las L-4 (y mas tarde las L-5) despegarian desde embarcaciones en ofensivas anfibias; desde
bugues de desembarco de tanques (o LST por su nombre en inglés, Landing Ship, Tank)
adaptados con unas planchas soldadas en cubierta a modo de pista de despegue; volverian a
repetir acciones en ltalia, Francia, las Filipinas e islas del Pacifico para reconocimientos de la zona
o directamente dirigir fuego de artilleria naval. Esto era una medida arriesgada, una vez lanzados
desde los LST, no tenian medios de volver al barco, teniendo que tomar en playas, campos o
carreteras, preferiblemente en poder de fuerzas amigas.

Piper L-4 Grasshopper, preparandose para despegar del portaaviones USS Ranger
durante la operacién Torch en noviembre de 1942.
Foto: U.S. Navy.
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Los L-Birds siguieron el avance de la guerra en todos los frentes, desempefando eficazmente
sus funciones; Norte de Africa, Italia, Europa occidental y en diversos frentes del Pacifico. Sus
rol de observador fue invaluable, gracias a la correccién de tiro artillero, donde el observador
cargaba una radio de 12 kg para transmitir en tiempo real los impactos, los batallones de
artilleria ganaron precision para batir blancos enemigos, frustrando concentraciones de tropas
enemigas. También, usadas como reconocimiento cercano, daban con el enemigo, previniendo
encontronazos desagradables a las tropas en avance. En ltalia, introdujeron a la practica en
1944 el concepto del FAC (Forward Air Controller, Controlador Aéreo Avanzado) dirigido desde
el aire, cuya labor era dirigir, desde una aeronave, a otras de ataque para batir objetivos.
Anteriormente los escuadrones de cazabombarderos batian zonas prefijadas buscando
objetivos sefalados por los reconocimientos aéreos preeliminares. En no pocas ocasiones, el
enemigo habia abandonado la zona o se habia escondido para evitar estos ataques. En este
rol, denominado Horsefly FAC, las L-5 de la Fuerza Aérea orbitaban a unos 1.200 mt hasta 30
km dentro de las lineas enemigas, marcando con humo e indicaciones de radio los objetivos a
los escuadrones de cazabombarderos que bajaban desde las alturas para atacar con bombas,
cohetes y fuego de ametralladora. En esta tarea, la L-5 fue el Unico apto de los L-Birds, pués se
aprovechaba sus superiores capacidades de vuelo, siendo mas facilmente acompafiadas por
los cazabombarderos y pudiendo tomar maniobras evasivas mas bruscas. Estas escuadrillas
siguieron desempefiando su labor durante el avance en ltalia, siendo desplegadas en los
avances por el sur de Franciay el suroeste de Alemania.

Mientras, en el teatro del Pacifico el amo predominante fue la Sentinel, dado que, debido a su
construccion, estaban mas preparadas para la dureza del teatro de operaciones. Alli también se
desplegaron las OY-1, las L-5 en servicio con el Cuerpo de Marines de los EE.UU. Aunque
también cumplian este rol en Europa, se hicieron especialmente utiles en la evacuacion de
heridos del frente de batalla, dada la dificil orografia de las islas donde se combatié y las
muchas veces inexistentes vias de comunicacion a la retaguardia demoraba la evacuacion de
heridos. Pero no desatendieron otras funciones mencionadas, dirigiendo ataques de artilleria y
aviacion, haciendo reconocimientos para buscar al enemigo, transportando suministros o en
misiones de busqueday rescate de aviadores derribados.
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Una Stinson L-5 Sentinel asignada a tareas de evacuacion sanitaria desplegada en las
islas Filipinas. Obsérvese el rack portabombas bajo la riostra del ala.
Foto Flickr John Tewell
https://iwww.flickr.com/photos/johntewell/8038494149

En este escenario destacaria especialmente el 25th Liaison Squadron de la USAAC asignados
en las Filipinas y Nueva Guinea. Volando Stinson L-5, fueron usadas en toda tarea que pudiesen
desempeniar, desde avituallamiento de unidades sitiadas y rescate de aviadores derribados a
vuelos de observacion y direccion de tiro de artilleria. Protagonizaron algunas misiones
especialmente recordadas, como la evacuacion tras la lineas enemigas de prisioneros Sij
evadidos de los japoneses, sacandolos uno por uno hasta rescatar a los 23 tras usar una pista
preparada por los mismos o introducir a 25 comandos australianos tras la linea del frente para
atacar una estacion de radio japonesa; ambas acciones en el frente de Nueva Guinea. Esta
unidad, conocida como “Guinea Short Lines”, acabaria recibiendo dos Citaciones a Unidad
Distinguidas por parte de la Casa Blanca y una mas por el gobierno filipino, lo que no esta nada
mal para una unidad equipada con aviones aparentemente “inofensivos”.
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Fue precisamente en las aguas del Pacifico, donde las L-4 y L-5 pusieron en practica el curioso
sistema de aterrizaje Brodie. Este método fue desarrollado por el Capitan James H. Brodie de la
USAAF para recuperar aviones de enlace y observacién en alta mar o terrenos agrestes. En el
medio maritimo fueron especialmente Utiles, dado que permitia a la aeronave retornar al buque,
concretamente a un LST adaptado, sin preocuparse de tener que tomar tierra en las islas donde
se estaban desarrollando los combates. Este sistema consistia en adherir una pértiga con un
gancho en el parabrisas del avién para enganchar, volando a baja velocidad, en un cable
suspendido entre dos mastiles sobresaliendo del barco. El avion cortaba completamente
potencia y quedaba suspendido del cable sobre las aguas, siendo recuperado por gruas y
cabrestantes para ponerlo sobre la cubierta del barco. En septiembre de 1946, una L-5 pilotada
por el Sgt. R. A. Gregory, hizo los primeros vuelos y aterrizaje satisfactoriamente. Este método
fue usado en las campafas de Okinawa despegando desde el LST-776 con éxito moderado,
pues requeria de unas condiciones de viento y mar ideales. Pese a eso, se habian preparado
otros cuatro LST con este sistema para la invasion del archipiélago japonés.

Buque de desembarco de tanques (LST), adaptado
con el sistema Brodie para despliegue de aviones
de observacion L-4 y L-5. En la fotografia se puede
observar los aparatos sobre cubiertay una L-4
suspendida en el tramo final del cable de
recuperacion.

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:

n Y FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

Noticias de aviacion historica

Antonio Salmeron

MUSEQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

A modo anecdético algunos de estos aviones fueron armados sobre el terreno por sus
tripulaciones en un intento de devolver los golpes o causar bajas en el enemigo para volver a
casa con una historia que contar. Amarradas a las riostras del ala, algunos pilotos colocaron
bazucas con los que disparar sobre el enemigo, y en algunas L-5 se lleg6 a colocar racks para
lanzar bombas ligeras. Sobra decir que esto lastraba estas livianas aeronaves, dejando en tierra,
por peso, al observador, limitando la funcion original de las L-Birds. De estos pocos aguerridos
pilotos, sin duda el mas famoso fue el Lt. Col. Charles Carpenter, que con su L-4 bautizada
“‘Rossie the Rocketeer” tiene acreditado la destruccion o inhabilitacion de seis carros de combate
y varios vehiculos enemigos, destacando especialmente en la batalla de Arracourt, Francia, el 20
de septiembre de 1944; donde en repetidas salidas, el Lt. Col. Carpenter disparé 16 bazucas,
destruyendo varios vehiculos enemigos y al menos dos carros de combate Panther, frenando el
avance aleman que amenazaban con barrer a elementos de apoyo de la 42 Division Blindada de
los EE.UU.

El Lt. Col. Charles Carpente, llamado también “Bazooka Charlie”, posa con su L-4H “Rosie
the Rocketeer” s/n 43-30426. Este avion sobrevivio a la guerra. Fue exportado al mercado
civil, acabando su vida en un museo en Austria. Tras ser redescubierto, fue restaurado y
puesto en vuelo con sus colores originales en el American Heritage Museum.
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Tras la segunda guerra mundial, llegaria otra, Corea, y las L-4 supervivientes y sobre todo las L-5,
volvieron al combate con honores. Fue una guerra que vio el auge de los reactores, pero en este
ambiente, del 4 de julio de 1950 al 31 de diciembre de 1951, las L-4 y L-5 del 8° Ejército de los
EE.UU. volaron 120.792 misiones, de las que 64.541 fueron de combate, perdiendo Unicamente
10 por fuego enemigo, mas 122 en accidentes, la mayoria debido al mal tiempo. Cerca del 90% de
las descargas de artilleria de las fuerzas de la ONU en aquel periodo fueron dirigidas desde estos
aparatos. Pero para 1952 ya se habia asentado una nueva L-Bird que también entraria en la
historia por méritos propios, la Cessna L-19 Bird Dog.

Ambas aeronaves fueron un pilar insustituible durante la guerra, siendo el aparato predominante
(sobre todo en Europa occidental) la L-4 Grasshopper, ayudada sin duda por sus numeros de
produccion. Hubo un momento en el que se llegd a sacar un aparato cada 20 minutos de la linea
de montaje. Como siempre ha ocurrido, habia rivalidad interservicio; la Fuerza Aérea confid
siempre en la L-5, considerado un avién mas apto para las tareas encomendadas por su origen
puramente militar y mejores capacidades, pero el U.S. Army, nunca confié en que la Fuerza Aérea
suministrase suficientes L-5 a sus unidades de cooperacion terrestre y apostd por las L-4, que
consider6 mucho mas sencillas de mantener. El coste también influyd, pues mientras que una L-4
costaba aproximadamente 2.500 $, la L-5 llegaba a los 10.000 $ por unidad.

Aungue un pufiado de ellas aguanté hasta principios de los 50 en las fuerzas armadas, tras la
segunda guerra mundial, muchas L-4 fueron vendidas en Europa como excedentes a aeroclubs,
escuelas de vuelo y particulares. Sencillamente era mas econémico venderlas alli que repatriarlas
para darlas de baja en Norteamérica y muchas fueron rebautizadas nuevamente como J-3 y
vendidas aun con el color verde oliva y las cubiertas ampliadas para tareas de observacion. En
total 5.400 L-4 fueron fabricadas durante la guerra, que sumado a las J-3 civiles, cuya produccion
reemprendié Piper tras el paron de la guerra (de 1942 a 1945 paralizd su produccion en favor de
las L-4), ascendi6 a casi 20.000 aparatos. Debido a que se vendieron profusamente tras la guerra,
han conseguido sobrevivir bastantes ejemplares a dia de hoy.

Las L-5 Sentinel estuvieron en servicio hasta 1955 con la USAF, construyéndose en total 3.590
aeronaves. Muchas acabaron en manos civiles, en aeroclubs y particulares que las retuvieron
hasta que la falta de repuestos las dejo en tierra. Hoy, muchas han sido rescatadas por nostalgicos
que quieren poseer una parte de la historia bélica, siendo considerado por algunos como un
warbird de bajo coste, lo que ha llevado que en la actualidad alrededor de 150 se mantengan en
estado de vuelo.
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Los aviones de la FIO

En la Fundacion Infante de Orleans participan regularmente dos de estas aeronaves. La primera,
propiedad de la Fundacion, es una Stinson L-5E Sentinel, n°® de construccion 3822 y que tuvo el
seriado militar 44-17534. Durante muchos afios se pensd que habia sido desplegada en
Normandia, y asi luce sus colores, con las “bandas de invasion”, pero recientes investigaciones
por parte de uno de los pilotos de la FIO han revelado que en realidad estuvo asignada al frente
del Pacifico, concretamente en las Filipinas y en posguerra, desplazada a Argentina en donde
acab6 en manos civiles. Fue alli donde fue adquirida por la FIO e integrada en la coleccién en

2006.

Stinson L-5E Sentinel s/n
44-17534,
matricula EC-KSO

Foto Original © Paco Rivas, 2023

La otra aeronave, es una Piper L-4J, con el n°® de asignacion militar 44-80669, ¢ jsiendo bautizada
“In honor of Miss Me!?” debido a su historial. Nuestra L-4 estuvo asignada al 71 Batallon de
Artilleria de Campo de la 52 Division Acorazada. Los aparatos estaban desplegados en Alemania
cuando los Tenientes Merrit Duane Francis, piloto y William S. Martin, observador de a bordo,
volando en la L-4H “Miss Mee!?” se toparon el 11 de abril de 1945 con una Fieseler Fi.156 Storch
alemana, un avion ligero de observacion y enlace de parecidas caracteristicas. Sin dudarlo, los
americanos tiraron de sus armas personales, pistolas Colt 1911, y consiguieron forzar al aparato
aleman a una toma de emergencia tras herir al piloto. El avion de Duane Francis era el 43-29905,
pero nuestra L-4 estuvo en el mismo escenario y en la misma fecha, de hecho, una de las
fotografias mas difundidas de Merrit y Martin es posando con la 44-80669.
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Los Tenientes Merrit Duane
Francis (izg.) y William S. Francis
posan junto a la L-4J n° 44-
80669, numeral G-54. El mismo
avion que se puede ver en las
exhibiciones de la Fundacién
Infante de Orleans.

Tras la guerra la Grasshopper fue vendida como muchas otras L-4 al mercado civil europeo,
concretamente a un propietario suizo, antes de llegar a Espafa en los afios 60. En 2013, tras
restaurarse con sus antiguos colores militares con el afiadido de “In honor of Miss Me!?” en el
morro como homenaje a aquel combate singular del 11 de abril de 1945, fue presentada al
publico en Cuatro Vientos.

Sin embargo, recientemente, una tercera L-Bird se ha sumado como candidata a
participar en las exhibiciones con la coleccién. Una L-4H, construida en 1943 con
n® 43-29489 que tras la guerra estuvo en Inglaterra en manos civiles hasta la
década de los 90, cuando pas6 a Espafia con sus nuevos propietarios.
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Junto a la 44-80669 y una rara Piper L-14, esta L-4 emprendié un vuelo en 2019 para el
encuentro de L-Birds que aconteci6 en Francia con motivo del 75 aniversario del
desembarco de Normandia y que reunié mas de 40 de estos aparatos.

Espero que este articulo sirva de tributo a estas aeronaves y sus aviadores, reivindicando el
lugar que merecen en la historia aeronautica, y que al contemplarlas seamos conscientes de
gue no es “una avioneta” mas, si no auténticos guerreros.

Fuentes:

Aviones Espafioles del S.XX, por Jaime Velarde Sili6.

L-Birds. American Combat Liaison Aircraft of World War Il, por Terry M. Love.
Airpower Orphans, Part Il: Whatever happened to liaison aircraft?, articulo de Mike Pietrucha.
https://warontherocks.com/2019/08/airpower-orphans-part-ii-whatever-happened-to-liaison-aircraft/
http://www.historyofwar.org/

https://www.robertnovell.com/pipers-I-4-grasshopper-september-26-2014-3/
https://warfarehistorynetwork.com/article/ordnance-piper-Il-4-eyes-in-the-sky/
https.//www.dday-overlord.com/en/material/aviation/piper-I-4-grasshopper
https://www.militaryfactory.com/aircraft/detail.php?aircraft_id=1343
https://web.archive.org/web/20101121082920/http://centennialofflight.gov/essay/GENERAL_AVIATION/pi
per/GA6.htm
https://sentinelclub.org/home_page/about-the-|-5/
http://aerofiles.com/brodie-rig.html
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Hace 40 anos

Con las botas

Sevilla 1 febrero 1972

cababa de realizar Perico
A Santacruz el vuelo de prueba
en un “Super Saeta” y tras dejarlo
en la plataforma, ante el hangar y
bajar de su cabina, anuncid a los
asistentes que no se enconltraba
bien. Trasladado rapidamente a un
centro asistencial, nada se pudo ha-
cer por su vida. La pasion por el
vuelo, que practicaba como la mas
habilidosa de las aves, la estird
hasta el ultimo momento.
Presidente del Aero Club de Sevi-
lla; primero en el Ejército del Aire,

persona que fue.

donde formando parte de la 5* Es-
cuadrilla Expedicionaria combatio
en Husia, mas tarde como probador
de la Hispano, su maesiria con el
“Saeta”. con el "Buchdn® o cualquier
avion que se se le pusiera, fue exal-
tada en cuantas exhibiciones en Es-
pana y el extranjero participo. El ro-
daje de la pelicula La Batalla de In
glaterra, pudiéramos decir que fue
su cénit. Respetado y adorado por
aquella “troupe™ de cazadores que el
mismo selecciond, en el Reino Uni-
do se gand la admiracidn de los fle
maticos britinicos —que a quienes
les “tira” la aviacion, no lo son
tanto— y de los yankees de Confedle-
rate Air Force que lo galardonaron.
Hoy, recordandolo, algo sobresa-
le jque ya es decir! sobre sus virtu-
des aeronduticas, la excelentisima

Siganos en:

iy

el vigia

Aviacion Militar
LEspaiiocla

“CANARIO" AZAOLA
Miembro del [HCA

Hace 75 anos

La Gloriosa

Valencia 20 enero 1937

Yi ya el pasado dia 14 [a
L.} Gloriosa —como popular y justi-
ficadamente se conoce a la Aviacion
leal— personificada esta vez por los
rapidos bombarderos Kaliuska,
‘melio” dos bombas de 100 kilos
en el crucero faccioso Almirante
Cervera, al que obligd a refugiarse
en Ceuta. Hoy, en un alarde de te-
meridad, han bombardeado el cita-
do puerto, incendiando los deposi-
tos de pelroleo. La densa humareda
negra, se puede apreciar desde una
considerable distancia.
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Hace 75 anos

La Gloriosa

Valencia 20 enero 1937

i ya el pasado dia 14 L3
L. Gloriosa —como popular y justi-
ficadamente se conoce a la Aviacion
leal— personificada esta vez por los
rapidos bombarderos Kaliuska,
‘metid” dos bombas de 100 kilos
M en el crucero faccioso Almirante
Cervera, al que obligd a refugiarse
en Ceuta. Hoy, en un alarde de te-
meridad, han bombardeado el cita-
do puerto, incendiando los deposi-
tos de pelrdleo. La densa humareda

Hace 60 afios neqgra, se puede apreciar desde una
Activos/Desactivos considerable distancia.
San Javier enero 1952

mpleado en la Academia General del Aire para el contacto con Hace 80 afios
-4 polimolores y su posterior “suella”, la folografia nos muestra a los .
caballeros cadetes, de la 6" Promocion, Fernando Ostos, “Pepe” Pérez DESgTHClH

Cruzy Sisinio de Casfro, a bordo del fiel trimotor. o
Nota de El Vigia: Veinte Barcelona 5 febrero 1932

anos después, un dia de A uando en el aerddromo de
febrero de 1972, este cro- v/ El Prat, se procedia a la puesla
nista capté en Cuatro n marcha del aparato 13-26, perle
Vientos esta deprimente Ii- neciente a una de sus escuadrjllas,
nea. La contemplacién de se ha producido una explosidn. A
aquellos “Junkers” sin consecuencia de la cual han resul-
planos ni motores, infun- Lando con Querniadurs en cara y ma-
dia tristeza. De los 170 nos los cabos Calzada y Palacios,
T.2B que CASA habia quedando el Nieuport Ni-52, lotal-

conslruido, ya habian cau- mente inuflizado.
sado baja 135, supervi-
viendo el dltimo, hasta el
4 de octubre de 1978.
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Hace 85 afios
Homenaje

Guadalajara 5 febrero 1927

Hace 65 anos () rganizado por sus anliguos
compafieros del Colegio de

DESg}'ﬂCiH Guerra, con brillantez se ha celebra

e e

San Sebastidn 22 febrero 1947 40 Un homenaje al comandante
Eduardo Gonzilez Gallarza.

Jegin se ha podido saber. | legado en automavil, fue recibi-
k. en fa villa de Azpeilia, concrela-  do por autoridades y comisiones,
mente en la cumbre del monle Urloit-  quienes junto con alumnos y alum-
73, se ha estrellado un avion militar.  nas huérfanos de guerra, se dirigie
Puestos al habla con la autoridad  1on 3 |a estacin ferroviaria para re-

ﬂﬂmpﬂmﬂdﬂlﬁmﬂiﬂ?ﬂmﬁggﬂ cibir a los antiguos alumnos que ve-
quie se Tl L B2 nian de Madrid. La comitiva se enca-
106, destinado en la Escuela Supe-  ing luego al palacio del Infantado,
rior del Vuelo, el cual, procedente de onde se dijo unia solemne misa, oi-
salamanca-Mafacan, fras sobrevolar 4, por todos con recogimiento. Aca-
Burgos s dirigia a Logrofio. bada esta, en el pafio de los Leones

En el siniestro han perdido lavi- ¢ presidente de la Asociacidn, co-
da el teniente coronel jefe del cita-  pmangante de Invalidos Sr Blas Go-

do centro de ensefianza, Joaquin ez pronuncio un sentido discurso

Reixa Maestre, el teniente radio ¢ iz entrega al comandante Gallar-

Manuel Arellano, saﬂrgentp Fausti- 73 de una arlistica placa, conlestando
no Sanchez, cabo 1° mecanico Fe-  este con emocionadas palabras,

lix Pascual y cabo Rufino Martinez. ientras evolucionaban varios apa- Motoavidn Febrero 1932

" g{;ﬁ'ﬁ“ﬁi; gﬂmi%ﬂﬁ ratos sobre el edificio. OO0 TONDND, 15
. : : A continuacion, en el Ayunta-

de lectura del racfial gonio, les desvio.  miento tuvo lugar una recepcion y un

de su ruta produciendo [a desgracia. — *)ynch”, ofreciendo el homenaie el

Noia de EI Vigia: El avion, que  ajcalde interino, quien con un senti
habia pertenecido a la Luftwaffe, o y elocuente parlamento, dio la

fue internado tras su aterrizaje N hienvenida al heroico aviadar

Reus el 8 de Mayo de 1945. A mediodia, luego de cursar la co-
mitiva una visifa a los colegios de
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Hace 75 afios

Derribo

Motril 10 febrero 1937

os Fiat de la Aviacion Legio
- naria que patrullaban por este sec-
tor han dembado un bombardero “Ka-
tiuska®, que con el tren metido, pudo
tomar bierra en una plantacion de caiia
de aziicar, a un par de kilémetros de
este municipio. Sus fripulantes, de na
cionalidad soviética, no habiendo su-
frido dafio alguno, campo a fravés han
podido alcanzar las lineas propias.

Nota de El Vigia: Habiendo que-
dado en relativo buen estado y pen
sando en su aprovechamiento, del
Parque Regional Sur, al mando del
capitan ingeniero José Pazo (en la
folo) se desplazd un equipo, que con
no pocas dificultades —se hizo nece-
sario el derribo de una casa para
permitir el paso del convoy— el bi
motor fue trasladado hasta el puerto
de El Varadero, desde donde, por via
maritima, fue enviado a Sevilla.

irigida la reconstruccion por el
propio Fazo, aprovechando partes de
otros aviones del mismo tipo derriba-
dos con anteriondad, se consiguid po-
nerlo en vuelo; siendo el citado avia
dor, quien sin [a menor instruccian ni
procedimientos, de forma totalmente
intuitiva, le realizo en septiembre de
1937 el primer vuelo. Habia nacido el
Z0W-1, que con "Varifa®, “Salanas”
Rubio y Martinez Mata, cuando este
sustituyd al primero, realizd interesan-
tisimos servicios de reconocimiento y
bombardeo estratégico.
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Hace 75 anos

Para la ensefianza

on la descarga en el puerto de seis aviones Arado Ar-66, llega-

/ dos a bordo del bugue “Girgenti”, se ha cumplimentado el primer pe-

dido de aviones alemanes de ensefianza. Iniciada once dias atras con la

recepcion de aparatos Bicker; cinco Bi-131A, siete Bi-131B biplazas y
sels Bi-133 Jungmerster monoplazas (foto).

Hace 50 anos

Suerte

Caudé 16 febrero 1962

1:} edido por este Polizono de Tiro un nuevo transmisor de radio; solicito, con la ilu-
sion de darse un garbeo en la "Biicker”, lo trajo esta mafiana de Manises el leniente
Eduardo Gonzélez-Gallarza Morales. Tras la entrega y el parloteo con alguno de sus compa-
fieros aqui destacados, ya de regreso, a modo de despedida, le quiso dar una alegria al
cuerpo con un tonel de salida. jLastima! que acostumbrado a la potencia del "Sabre” que
vuela en el Ala de Caza n® 1 —incluso en su afamada Patrulla Acrobatica— |la maniobra se
convirtio en un “higo™ que si ha podido ser mortal, por fortuna se ha saldado con algunas
heridas, incluso fracturas y el rapapolvo de su padre, el leniente general.

La fama de “salvavidas” que siempre fuvo |a “Biicker”, una vez més se ha puesto de manifiesio.
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Hace 75 anos

Pro avmn

A ontinuando la entusiasta
/ campafia llevada a cabo por los

nacionalistas, en el Coliseo Albia
se celebrd ayer tarde una gran vela

da, a fin de engrosar la suscripcion
Pro Avidn Euzkadi, y en homenaje a
los valientes aviadores de las bases
ViZcainas.

La presencia del presidente, José
Antonio Aguirre, y NUMErosos con

sejeros, resalto un acto en el que las
danzas vascas, himnos, carfomancia,
misica selecta, prestidigitacion,
himnotismo y los monologos del

aplaudido Varela, fueron muy del
agrado de la concurrencia.

Hace 75 anos

Recluta

MNueva York 6 enero 1937

a Prensa acusa al abogado

.4 judio Samuel Shacter quien en

combinacion con el sefior Méndez,

agregado consular del gobierno de

Valencia, se esfuerza en la recluta de
piloos americanos.

Ray Bolton, quien vuela para el
servicio Meteorologico, afirma haber
recibido una oferta de inscripcion
contra el pago mensual de 1.500 do-
lares, mas un premio de 1.000 dolares
por cada avion enemigo derribado.

El aviador Bert Acosia, quien jun-
to a otros tres pilotos americanos es-
tuvo durante tres meses al servicio
del ejército de la Repablica, declaro
que &l y sus companeras fueron con-
tratados por las personas citadas,
afiadiendo que la Union Soviética es
la animadora interesada en la revolu-
cion roja en Espafia.
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Disefio original de Luis Diaz

Aviso legal

Todos los contenidos de este boletin
son propiedad de la Fundacién Infante
de Orleans y de sus autores.

No esta permitida su copia o
utilizacion sin autorizacion expresa.
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