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Correos hará la presentación de este nuevo sello 

postal durante la demostración FIO del domingo 4 

de febrero de 2024

http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit


Visita nuestro Web Site:

www.fio.es
Envíenos sus sugerencias a:

fiodigest@fio.es
Síganos en:

Noticias FIO

El grupo de voluntarios FIO, dependientes de Pedro Valle y 

capitaneados por Darío Pozo, tras meses de trabajo, han 

finalizado la restauración de paneles y vitrinas en el hangar-

museo 
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El CRM continua con la restauración de T6 DUM.

Podemos ver en las fotografías, el semiplano central que ya está 

fijado al fuselaje y se han incorporado las patas del tren principal.
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Revisión del British Klemm 

Swallow que incluye el 

plegado de los planos
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"Mientras 

avanza la 

restauración del 

T6, Comper, 

Swallow y J3 

están listos para 

prueba tras 

sendas 

revisiones que 

los devolverán a 

la condición de 

vuelo".

Bucker MCP 

(motor Hirtz) 

también está 

lista para 

volar
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L-Birds, “Little Warriors”

En contadas ocasiones, enseñando el hangar o esperando su entrada durante una exhibición, 

algunos visitantes, pequeños y mayores nos preguntan “¿Tenéis aviones de combate?”, y es 

que los aviones de combate siempre han sido fuente de asombro y espectacularidad entre 

aficionados y público en general. Indudablemente, hablar de aviones de guerra en el hangar de 

la FIO es hablar del Polikarpov I-16 “Mosca”, defensor de los cielos de Madrid en 1936 y el 

mejor caza del bando republicano y en menor medida el Po-2, montura de las legendarias 

“Brujas de la Noche” o el T-6, que armado, combatió en el Sahara español o con otros países 

en conflictos coloniales. Pero hay otros, pasando casi desapercibidos por su diseño claramente 

de origen civil, con una estructura propia de avión ligero de uso privado más que de caza de 

alto rendimiento, que son guerreros con todas las de la ley. Nos referimos a la Piper L-4 y a la 

Stinson L-5 Sentinel. Sin llegar a protagonizar feroces duelos aéreos, intrépidos ataques o 

devastadoras campañas de bombardeo, ambos aviones tuvieron un papel de mucho peso en el 

conflicto de la segunda guerra mundial, mucho más del que el visitante casual puede llegar a 

pensar y de hecho, ambos aviones que vuelan en la FIO son auténticos veteranos que volaron 

donde silbaron las balas en el conflicto. Ambos modelos de aviones fueron usados como 

aviones de coordinación de tiro de artillería, con tal difusión que se calcula que cerca del 80 % 

de las descargas de artillería norteamericana durante la segunda guerra mundial fueron 

dirigidas desde estos aparatos. Pero no solo fueron usados en este rol; aprovechando sus 

capacidades STOL (Short Take Off and Landing, Despegue y aterrizaje en corta distancia) y 

capaces de operar en campos improvisados cerca del frente, fueron usados como aviones de 

reconocimiento del campo de batalla; aviones de enlace, transportando personal de un punto a 

otro, a veces a oficiales de alto rango de la talla de Bradley, Patton o Eisenhower, para estar en 

contacto con sus tropas o tener conciencia de primera mano de la situación en el frente, o 

trayendo suministros como buena buenamente podían en sus limitadas capacidades de carga, 

transportando correo, medicamentos, herramientas, etc... También, adaptados, sirvieron como 

aviones ambulancia, transportando rápidamente a los heridos a hospitales de campaña en 

retaguardia donde serían atendidos por personal médico con mejor equipo e instalaciones que 

los sanitarios de las unidades de vanguardia.
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Su origen se remonta a poco antes del ataque a Pearl Harbor. En junio de 1941, varias Piper J-3, 

así como prototipos de Taylorcraft, fueron usadas para probar sus capacidades transportando 

observadores de artillería y para realizar tareas de mensajería y transporte durante unas 

maniobras con unos resultados satisfactorios; las aeronaves ligeras tuvieron mayor 

disponibilidad que los O-47 del Ejército, unos voluminosos triplazas de ala baja con motor de 900 

CV, los cuales necesitaban más horas de mantenimiento y personal que las aeronaves ligeras. 

Eran tan sumamente sencillas, que cuando se quedaban cortas de combustible, aterrizaban en 

una carretera cualquiera y repostaban en gasolineras civiles. Esto llevó a un pedido en firme a 

Piper Aircraft para fabricar estas aeronaves de turismo y enseñanza para las fuerzas armadas 

bajo la designación de O-59; poco después, recibiría su nombre definitivo, L-4 Grasshopper. 

Piper empezó a construir estas aeronaves para servicio militar, pero no serían los únicos, otros 

aviones de similares características se unirían al inventario, de las que de mayor importancia 

serían las Stinson L-5 Sentinel que también empezarían a engrosar las unidades del U.S. Army, 

U.S. Army Air Force y Cuerpo de Marines (con designación OY-1), y en menor medida los 

Aeronca 50, como L-3 y los Taylorcraft L-2, construidos expresamente para el ejército cuyos 

aviones de prueba fueron presentados en las citadas maniobras. En conjunto, todas estas 

aeronaves acabarían siendo conocidas genéricamente como L-Birds, pájaros L, por la L de su 

designación militar, que indicaba su uso, liaison, enlace.

Piper J-3 de una 

escuela de vuelo 

norteamericana.Fo

to: 

https://texashistory

.unt.edu/ark:/6753

1/metadc1633286/

m1/1/:  University 

of North Texas 

Libraries, The 

Portal to Texas 

History, crediting 

UNT Libraries 

Special 

Collections.
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La L-4 era, en esencia, una Piper J-3 con apenas modificaciones, siendo la más evidente la 

ampliación de paneles acristalados en los asientos traseros, para dar más visibilidad al segundo 

tripulante que haría las funciones de observador en el aparato con finalidad militar. En palabras 

de William Jr. Piper, hijo del propietario de la firma, William Piper, “lo único que hicimos fue 

pintarlas de verde oliva”. La J-3, apodada Cub, irrumpió en el mercado en 1938, como versión 

mejorada de la J-2, siendo un avión muy básico destinado esencialmente a la enseñanza y el 

ocio; iba impulsado por un motor de cuatro cilindros opuestos Continental A-40 de 40 C.V., 

(aunque pronto recibiría motorizaciones de 50 y 65 C.V., y posteriormente otros motores 

fabricados por Franklin o Lycoming; las denominadas J-3F y J-3L). Construido en madera  y tubo 

de acero con fuselaje entelado se vendía a poco más de 1.000 $ la unidad, lo que sumado a su 

fácil mantenimiento y sencillez de pilotaje, hizo un éxito de ventas. 

Muchos fueron usados en el programa CPTP (Civilian Pilot Training Program), impulsado por el 

gobierno en 1938 para aumentar el número de aviadores en EE.UU. con claras vistas a ganar 

tiempo en una hipotética guerra futura, teniendo ya una cantera de pilotos que no tendrían que 

pasar por aprender a volar desde 0. Este programa se mantuvo hasta 1944, pasando por las 

aulas más de 430.000 pilotos, de los cuales tres cuartas partes aprendieron en las Cub. Cerca 

del 80% de los pilotos militares que sirvieron en la guerra, tuvieron sus primeros vuelos en una J-

3 de enseñanza.

Pero volvamos a la versión L-4. Como he mencionado, el U.S. Army estaba interesado en 

explotar las capacidades de una aeronave ligera para transportar observadores de artillería, que 

vía radio, corregirán el tiro en tiempo real y ayudarían a ganar precisión y tras su puesta en 

práctica en maniobras en junio de 1941, se dio luz verde a su incorporación, que se vio 

acelerada con la entrada en la guerra el 7 de diciembre de 1941. Inicialmente fueron designadas 

O-59, (O de observer, observación), recibiendo la nueva designación L-4 en abril de 1942 y 

empezando a engrosar las unidades de enlace y apoyo del U.S. Army para las tareas de 

dirección de tiro de artillería y usos generales de enlace, recibiendo el apelativo de Grasshopper 

(Saltamontes). También sirvieron en la U.S Navy, que las denominó NE.
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No le tardaría en seguir la L-5 Sentinel, construida por Stinson; un avión construido a 

requerimiento explícito de las Fuerzas Armadas, que quería un avión de observación para usos 

generales. Si bien Stinson presentó una versión adaptada de su modelo civil, la Stinson Model 10 

Voyager, esta no cumplio los estándares del ejército, por lo que se construyó un nuevo avión, 

dando lugar al Model 76, que fue aceptado para su uso militar como O-62, redesignado L-5 

Sentinel en abril de 1942. La Sentinel era más avanzada que sus competidores civiles, tenía una 

construcción más robusta, soportando el doble de Gs que su antecesor, el Stinson Voyager, e iba 

equipado con wing slots en el borde de ataque del ala y flaps que mejoraba sus cualidades a baja 

velocidad retrasando la velocidad de pérdida. Con un motor Lycoming O-435 de seis cilindros 

opuestos que daba una potencia de 185 C.V. era mucho más potente que sus otros rivales. Su 

construcción era de tubo de acero en el fuselaje y madera en las alas con recubrimiento de tela. 

La Sentinel acabaría siendo usado en multitud de tareas, ayudado por su planta motriz, más del 

doble que la de la L-4, ganando tal versatilidad que fue apodado “el jeep volador” al ser comparado 

con el mítico vehículo de propósitos generales por la multitud de tareas encomendadas.

Stinson L-5 Sentinel
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Las primeras L-4 llegaron a Inglaterra en septiembre de 1942, aunque fueron asignadas como 

aviones de enlace en la 8ª Fuerza Aérea. Su primera acción en primera línea fue en la operación 

Torch, el 8 de noviembre de 1942; un desembarco conjunto anglo-estadounidense en las 

posesiones francesas del norte de África para asegurar la victoria aliada tras el ataque del 8º 

Ejército en El-Alamein que puso en retirada a las fuerzas alemanas de Rommel en Egipto. 

Despegando desde portaaviones, tres L-4 despegaron para contribuir en dirigir el fuego de 

artillería de los grandes buques de la flota y reconocer posiciones enemigas. No fue la primera vez 

que las L-4 (y más tarde las L-5) despegarían desde embarcaciones en ofensivas anfibias; desde 

buques de desembarco de tanques (o LST por su nombre en inglés, Landing Ship, Tank) 

adaptados con unas planchas soldadas en cubierta a modo de pista de despegue; volverían a 

repetir acciones en Italia, Francia, las Filipinas e islas del Pacífico para reconocimientos de la zona 

o directamente dirigir fuego de artillería naval. Esto era una medida arriesgada, una vez lanzados 

desde los LST, no tenían medios de volver al barco, teniendo que tomar en playas, campos o 

carreteras, preferiblemente en poder de fuerzas amigas.

Piper L-4 Grasshopper, preparándose para despegar del portaaviones USS Ranger 

durante la operación Torch en noviembre de 1942.

Foto: U.S. Navy.
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Los L-Birds siguieron el avance de la guerra en todos los frentes, desempeñando eficazmente 

sus funciones; Norte de África, Italia, Europa occidental y en diversos frentes del Pacífico. Sus 

rol de observador fue invaluable, gracias a la corrección de tiro artillero, donde el observador 

cargaba una radio de 12 kg para transmitir en tiempo real los impactos, los batallones de 

artillería ganaron precisión para batir blancos enemigos, frustrando concentraciones de tropas 

enemigas. También, usadas como reconocimiento cercano, daban con el enemigo, previniendo 

encontronazos desagradables a las tropas en avance. En Italia, introdujeron a la práctica en 

1944 el concepto del FAC (Forward Air Controller, Controlador Aéreo Avanzado) dirigido desde 

el aire, cuya labor era dirigir, desde una aeronave, a otras de ataque para batir objetivos. 

Anteriormente los escuadrones de cazabombarderos batían zonas prefijadas buscando 

objetivos señalados por los reconocimientos aéreos preeliminares. En no pocas ocasiones, el 

enemigo había abandonado la zona o se había escondido para evitar estos ataques. En este 

rol, denominado Horsefly FAC, las L-5 de la Fuerza Aérea orbitaban a unos 1.200 mt hasta 30 

km dentro de las líneas enemigas, marcando con humo e indicaciones de radio los objetivos a 

los escuadrones de cazabombarderos que bajaban desde las alturas para atacar con bombas, 

cohetes y fuego de ametralladora. En esta tarea, la L-5 fue el único apto de los L-Birds, pués se 

aprovechaba sus superiores capacidades de vuelo, siendo más fácilmente acompañadas por 

los cazabombarderos y pudiendo tomar maniobras evasivas más bruscas. Estas escuadrillas 

siguieron desempeñando su labor durante el avance en Italia, siendo desplegadas en los 

avances por el sur de Francia y el suroeste de Alemania.

Mientras, en el teatro del Pacífico el amo predominante fue la Sentinel, dado que, debido a su 

construcción, estaban más preparadas para la dureza del teatro de operaciones. Allí también se 

desplegaron las OY-1, las L-5 en servicio con el Cuerpo de Marines de los EE.UU. Aunque 

también cumplían este rol en Europa, se hicieron especialmente útiles en la evacuación de 

heridos del frente de batalla, dada la difícil orografía de las islas donde se combatió y las 

muchas veces inexistentes vías de comunicación a la retaguardia demoraba la evacuación de 

heridos. Pero no desatendieron otras funciones mencionadas, dirigiendo ataques de artillería y 

aviación, haciendo reconocimientos para buscar al enemigo, transportando suministros o en 

misiones de búsqueda y rescate de aviadores derribados.
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Una Stinson L-5 Sentinel asignada a tareas de evacuación sanitaria desplegada en las 

islas Filipinas. Obsérvese el rack portabombas bajo la riostra del ala.

Foto Flickr John Tewell

https://www.flickr.com/photos/johntewell/8038494149

En este escenario destacaría especialmente el 25th Liaison Squadron de la USAAC asignados 

en las Filipinas y Nueva Guinea. Volando Stinson L-5, fueron usadas en toda tarea que pudiesen 

desempeñar, desde avituallamiento de unidades sitiadas y rescate de aviadores derribados a 

vuelos de observación y dirección de tiro de artillería. Protagonizaron algunas misiones 

especialmente recordadas, como la evacuación tras la líneas enemigas de prisioneros Sij 

evadidos de los japoneses, sacándolos uno por uno hasta rescatar a los 23 tras usar una pista 

preparada por los mismos o introducir a 25 comandos australianos tras la línea del frente para 

atacar una estación de radio japonesa; ambas acciones en el frente de Nueva Guinea. Esta 

unidad, conocida como “Guinea Short Lines”, acabaría recibiendo dos Citaciones a Unidad 

Distinguidas por parte de la Casa Blanca y una más por el gobierno filipino, lo que no está nada 

mal para una unidad equipada con aviones aparentemente “inofensivos”.
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Fue precisamente en las aguas del Pacífico, donde las L-4 y L-5 pusieron en práctica el curioso 

sistema de aterrizaje Brodie. Este método fue desarrollado por el Capitán James H. Brodie de la 

USAAF para recuperar aviones de enlace y observación en alta mar o terrenos agrestes. En el 

medio marítimo fueron especialmente útiles, dado que permitía a la aeronave retornar al buque, 

concretamente a un LST adaptado, sin preocuparse de tener que tomar tierra en las islas donde 

se estaban desarrollando los combates. Este sistema consistía en adherir una pértiga con un 

gancho en el parabrisas del avión para enganchar, volando a baja velocidad, en un cable 

suspendido entre dos mástiles sobresaliendo del barco. El avión cortaba completamente 

potencia y quedaba suspendido del cable sobre las aguas, siendo recuperado por grúas y 

cabrestantes para ponerlo sobre la cubierta del barco. En septiembre de 1946, una L-5 pilotada 

por el Sgt. R. A. Gregory, hizo los primeros vuelos y aterrizaje satisfactoriamente. Este método 

fue usado en las campañas de Okinawa despegando desde el LST-776 con éxito moderado, 

pues requería de unas condiciones de viento y mar ideales. Pese a eso, se habían preparado 

otros cuatro LST con este sistema para la invasión del archipiélago japonés.

Buque de desembarco de tanques (LST), adaptado 

con el sistema Brodie para despliegue de aviones 

de observación L-4 y L-5. En la fotografía se puede 

observar los aparatos sobre cubierta y una L-4 

suspendida en el tramo final del cable de 

recuperación.
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A modo anecdótico algunos de estos aviones fueron armados sobre el terreno por sus 

tripulaciones en un intento de devolver los golpes o causar bajas en el enemigo para volver a 

casa con una historia que contar. Amarradas a las riostras del ala, algunos pilotos colocaron 

bazucas con los que disparar sobre el enemigo, y en algunas L-5 se llegó a colocar racks para 

lanzar bombas ligeras. Sobra decir que esto lastraba estas livianas aeronaves, dejando en tierra, 

por peso, al observador, limitando la función original de las L-Birds. De estos pocos aguerridos 

pilotos, sin duda el más famoso fue el Lt. Col. Charles Carpenter, que con su L-4 bautizada 

“Rossie the Rocketeer” tiene acreditado la destrucción o inhabilitación de seis carros de combate 

y varios vehículos enemigos, destacando especialmente en la batalla de Arracourt, Francia, el 20 

de septiembre de 1944; donde en repetidas salidas, el Lt. Col. Carpenter disparó 16 bazucas, 

destruyendo varios vehículos enemigos y al menos dos carros de combate Panther, frenando el 

avance alemán que amenazaban con barrer a elementos de apoyo de la 4ª División Blindada de 

los EE.UU.

El Lt. Col. Charles Carpente, llamado también “Bazooka Charlie”, posa con su L-4H “Rosie 

the Rocketeer” s/n 43-30426. Este avión sobrevivió a la guerra. Fue exportado al mercado 

civil, acabando su vida en un museo en Austria. Tras ser redescubierto, fue restaurado y 

puesto en vuelo con sus colores originales en el American Heritage Museum.
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Tras la segunda guerra mundial, llegaría otra, Corea, y las L-4 supervivientes y sobre todo las L-5, 

volvieron al combate con honores. Fue una guerra que vio el auge de los reactores, pero en este 

ambiente, del 4 de julio de 1950 al 31 de diciembre de 1951, las L-4 y L-5 del 8º Ejército de los 

EE.UU. volaron 120.792 misiones, de las que 64.541 fueron de combate, perdiendo únicamente 

10 por fuego enemigo, más 122 en accidentes, la mayoría debido al mal tiempo. Cerca del 90% de 

las descargas de artillería de las fuerzas de la ONU en aquel periodo fueron dirigidas desde estos 

aparatos. Pero para 1952 ya se había asentado una nueva L-Bird que también entraría en la 

historia por méritos propios, la Cessna L-19 Bird Dog.

Ambas aeronaves fueron un pilar insustituible durante la guerra, siendo el aparato predominante 

(sobre todo en Europa occidental) la L-4 Grasshopper, ayudada sin duda por sus números de 

producción. Hubo un momento en el que se llegó a sacar un aparato cada 20 minutos de la línea 

de montaje. Como siempre ha ocurrido, había rivalidad interservicio; la Fuerza Aérea confió 

siempre en la L-5, considerado un avión más apto para las tareas encomendadas por su origen 

puramente militar y mejores capacidades, pero el U.S. Army, nunca confió en que la Fuerza Aérea 

suministrase suficientes L-5 a sus unidades de cooperación terrestre y apostó por las L-4, que 

consideró mucho más sencillas de mantener. El coste también influyó, pues mientras que una L-4 

costaba aproximadamente 2.500 $, la L-5 llegaba a los 10.000 $ por unidad. 

Aunque un puñado de ellas aguantó hasta principios de los 50 en las fuerzas armadas, tras la 

segunda guerra mundial, muchas L-4 fueron vendidas en Europa como excedentes a aeroclubs, 

escuelas de vuelo y particulares. Sencillamente era más económico venderlas allí que repatriarlas 

para darlas de baja en Norteamérica y muchas fueron rebautizadas nuevamente como J-3 y 

vendidas aún con el color verde oliva y las cubiertas ampliadas para tareas de observación. En 

total 5.400 L-4 fueron fabricadas durante la guerra, que sumado a las J-3 civiles, cuya producción 

reemprendió Piper tras el parón de la guerra (de 1942 a 1945 paralizó su producción en favor de 

las L-4), ascendió a casi 20.000 aparatos. Debido a que se vendieron profusamente tras la guerra, 

han conseguido sobrevivir bastantes ejemplares a día de hoy.

Las L-5 Sentinel estuvieron en servicio hasta 1955 con la USAF, construyéndose en total 3.590 

aeronaves. Muchas acabaron en manos civiles, en aeroclubs y particulares que las retuvieron 

hasta que la falta de repuestos las dejó en tierra. Hoy, muchas han sido rescatadas por nostálgicos 

que quieren poseer una parte de la historia bélica, siendo considerado por algunos como un 

warbird de bajo coste, lo que ha llevado que en la actualidad alrededor de 150  se mantengan en 

estado de vuelo.
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Los aviones de la FIO

En la Fundación Infante de Orleans participan regularmente dos de estas aeronaves. La primera, 

propiedad de la Fundación, es una Stinson L-5E Sentinel, nº de construcción 3822 y que tuvo el 

seriado militar 44-17534. Durante muchos años se pensó que había sido desplegada en 

Normandía, y así luce sus colores, con las “bandas de invasión”, pero recientes investigaciones 

por parte de uno de los pilotos de la FIO han revelado que en realidad estuvo asignada al frente 

del Pacífico, concretamente en las Filipinas y en posguerra, desplazada a Argentina en donde 

acabó en manos civiles. Fue allí donde fue adquirida por la FIO e integrada en la colección en 

2006.

Stinson L-5E Sentinel s/n 

44-17534,

 matrícula EC-KSO

La otra aeronave, es una Piper L-4J, con el nº de asignación militar 44-80669, ¿¡siendo bautizada 

“In honor of Miss Me!?” debido a su historial. Nuestra L-4 estuvo asignada al 71 Batallón de 

Artillería de Campo de la 5ª División Acorazada. Los aparatos estaban desplegados en Alemania 

cuando los Tenientes Merrit Duane Francis, piloto y William S. Martin, observador de a bordo, 

volando en la L-4H “Miss Mee!?” se toparon el 11 de abril de 1945 con una Fieseler Fi.156 Storch 

alemana, un avión ligero de observación y enlace de parecidas características. Sin dudarlo, los 

americanos tiraron de sus armas personales, pistolas Colt 1911, y consiguieron forzar al aparato 

alemán a una toma de emergencia tras herir al piloto. El avión de Duane Francis era el 43-29905, 

pero nuestra L-4 estuvo en el mismo escenario y en la misma fecha, de hecho, una de las 

fotografías más difundidas de Merrit y Martin es posando con la 44-80669.
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Los Tenientes Merrit Duane 

Francis (izq.) y William S. Francis 

posan junto a la L-4J nº 44-

80669, numeral G-54. El mismo 

avión que se puede ver en las 

exhibiciones de la Fundación 

Infante de Orleans.

Tras la guerra la Grasshopper fue vendida como muchas otras L-4 al mercado civil europeo, 

concretamente a un propietario suizo, antes de llegar a España en los años 60. En 2013, tras 

restaurarse con sus antiguos colores militares con el añadido de “In honor of Miss Me!?” en el 

morro como homenaje a aquel combate singular del 11 de abril de 1945, fue presentada al 

público en Cuatro Vientos.

Sin embargo, recientemente, una tercera L-Bird se ha sumado como candidata a 

participar en las exhibiciones con la colección. Una L-4H, construida en 1943 con 

nº 43-29489 que tras la guerra estuvo en Inglaterra en manos civiles hasta la 

década de los 90, cuando pasó a España con sus nuevos propietarios.
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Junto a la 44-80669 y una rara Piper L-14, esta L-4 emprendió un vuelo en 2019 para el 

encuentro de L-Birds que aconteció en Francia con motivo del 75 aniversario del 

desembarco de Normandía y que reunió más de 40 de estos aparatos.

Espero que este artículo sirva de tributo a estas aeronaves y sus aviadores, reivindicando el 

lugar que merecen en la historia aeronáutica, y que al contemplarlas seamos conscientes de 

que no es “una avioneta” más, si no auténticos guerreros.

Fuentes:

Aviones Españoles del S.XX, por Jaime Velarde Silió.

L-Birds. American Combat Liaison Aircraft of World War II, por Terry M. Love.

Airpower Orphans, Part II: Whatever happened to liaison aircraft?, artículo de Mike Pietrucha. 

https://warontherocks.com/2019/08/airpower-orphans-part-ii-whatever-happened-to-liaison-aircraft/

http://www.historyofwar.org/

https://www.robertnovell.com/pipers-l-4-grasshopper-september-26-2014-3/

https://warfarehistorynetwork.com/article/ordnance-piper-l-4-eyes-in-the-sky/

https://www.dday-overlord.com/en/material/aviation/piper-l-4-grasshopper

https://www.militaryfactory.com/aircraft/detail.php?aircraft_id=1343

https://web.archive.org/web/20101121082920/http://centennialofflight.gov/essay/GENERAL_AVIATION/pi

per/GA6.htm

https://sentinelclub.org/home_page/about-the-l-5/
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Aviso legal

Todos los contenidos de este boletín 

son propiedad de la Fundación Infante 

de Orleans y de sus autores. 

No está permitida su copia o 

utilización sin autorización expresa.
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