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Cierre de la demostracion
Juan Velarde
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La Aisa I-11B EC-BTM
donada por la Fundacion
Aeronautica Mallorquina, ya
esta en las instalaciones de
la FIO.

Pronto se iniciaran los
trabajos de restauracion
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Mejorando nuestro Museo

Como es de sobra conocido, lo mas importante en la FIO son los aviones. A su
conservacion en estado 6ptimo de vuelo se dedican todos los recursos de los que disponemos,
todos los esfuerzos y casi todos los desvelos, y asi debe ser, pues ésa y no otra es la labor
primordial de esta institucion, con el fin de preservar este valioso patrimonio aerondutico y poder
seguir mostrandoselo, durante los afios venideros, a todos los aficionados a la aviacion y a la
historia. Eso hace que otras misiones, menos visibles y de menor importancia, puedan quedar
relegadas, guardadas en el cajon de las buenas intenciones, en una carpeta etiquetada como
“para hacer cuando haya tiempo”. Entre esos buenos propdsitos ha estado durante afios la de
restaurar los paneles explicativos del hangar museo.

Realizados para una exposicion celebrada hace mas de 30 afios, estos paneles recorren la
historia de la aviacién en Espafia desde sus inicios hasta finales de los afios 80, justo cuando
nacia la Fundacién Infante de Orleans. En el momento de inaugurar nuestro hangar museo en
Cuatro Vientos, que en aquellos dias albergaba una coleccién aun modesta, en torno a una
docena de ejemplares, parecia una buena idea aprovechar aquellos paneles, una vez finalizada
la exposicion, para decorar con ellos las paredes y ofrecer un interés adicional a las posibles
visitas. El problema es que aquellas fotos y los textos explicativos que las acompafiaban no
estaban pensados para durar. Carentes de marcos y de cualquier otro tipo de proteccion, estaban
totalmente al aire, expuestos a los tremendos cambios de temperatura que se producen a lo largo
del afio en el hangar (una nevera en invierno y un horno en verano), a las ocasionales
humedades o a los posibles roces cuando los mecéanicos estan trabajando en torno a los aviones.
El resultado es que, tres décadas después, el contenido de esos paneles, tan utiles en otro
tiempo, se encontraba en un estado lamentable.

Mas de una vez, durante las

grupo de voluntarios, entre los
asistentes  surgia el inevitable
comentario:

- Qué lastima...

Hasta que las mismas
personas que hacian de guias en
esas visitas decidieron ponerse
manos a la obra.
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Fue el domingo de la exhibicion de mayo, en la tertulia después de comer, cuando surgio
la conversacion acerca de los paneles del museo. No era la primera vez que se comentaba, pero
en esta ocasion el entusiasmo fue un poco mas alla. En lugar de marcharse a casa a descansar,
como seria lo l6gico, unos cuantos de nuestros voluntarios “azules” se dirigieron al hangar museo
y comenzaron a hacer fotos, panel por panel, de cada uno de los contenidos deteriorados, es
decir, de casi todos. Se decidié empezar por lo mas visible, las fotos, y entre todos se repartieron
el trabajo de localizarlas en una resolucion suficiente como para poder reproducirlas. Pronto se
comprobé que el trabajo no era tan facil como pudiera parecer. Al cabo de un par de semanas,
apenas la mitad de aquellas instantaneas habian podido ser localizadas en Internet con buena
calidad. El resto o bien eran demasiado pequefias 0 estaban incompletas o bien, sencillamente,
no habia forma de encontrarlas.

Mientras se iban imprimiendo en el tamafio adecuado las que si habian aparecido, dando
preferencia a las que en peor estado se encontraban, se procedio a revisar en la biblioteca FIO
volumenes relacionados con los temas a los que hacian referencias las imagenes buscadas.
¢,Donde puede aparecer la licencia de piloto de Benito Loygorri? Libros sobre los inicios de la
aviacion en Espafia, pioneros, primeras travesias... Al cabo de un buen rato alguien exclama
“iBingo!”. No es muy grande, pero se ve lo suficientemente bien como para poder escanearla y
digitalizarla. Queda mucho mejor que las que hemos encontrado en la red. A por la siguiente...

La impresora de la oficina echa humo, y lo mismo la maquina de plastificar, que llevaba sin
usarse desde tiempos inmemoriales y ahora ha encontrado una segunda vida. Cada foto se
imprime en papel fotografico en el tamafio exacto de la que hay que sustituir, se recortan los
bordes con mucho cuidado, se procede a plastificarla para que quede bien protegida y se deja
preparada para pegarla en el panel correspondiente. Esto Ultimo tampoco va a ser coser y cantar,
como podria suponerse, y es que se nos habia echado encima el mes de junio y el bochorno en
el hangar empezaba a ser un problema importante. Entre eso y el penetrante olor del pegamento
de contacto que nos prestaron los chicos del CRM, después de colocar seis 0 siete fotos no
estaba muy claro si el desvanecimiento inminente del voluntario encargado iba a ser por golpe de
calor o por intoxicacién. Pero poco a poco se iba progresando.

El antes y el después de la fotografia
de D. Emilio Herrera
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Un Dornier Wal
de la Patrulla
Atlantida
felizmente
recuperado

CORNIER WAL OF LA PATRILLA ATLANTIOA

Al final de la batida en la biblioteca, que se prolongaria durante varios dias, todavia hay
unas cuantas imagenes que se nos resisten. De ellas, hay unas pocas que no tienen dafios
demasiado graves, con raspones 0 manchas que no tapan un rostro en primer plano o algun
detalle insustituible.

- ¢, Se podrian restaurar digitalmente?
- Va ser un trabajazo, pero se podria...

Los originales que entran dentro de esta categoria los digitalizamos a la maxima resolucion
posible y los tratamos con un programa de edicion fotografica. Basicamente, el trabajo consiste en
ir rellenando los trozos de la imagen que se han perdido usando pinceles y brochas digitales, o
bien con patrones extraidos de la misma fotografia, como puede ser un trozo de tela del ala de un
avion, con el objetivo de reconstruir la escena del modo mas fiel posible. Es una labor tan
engorrosa como delicada, dependiendo de lo que se esté manipulando, y en algin caso hay que
echar mano del arte. El resultado final, no obstante, es bastante satisfactorio, como se puede ver
en la captura de pantalla que ilustra esta parte del articulo.
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Finalmente, quedan adn unas pocas fotografias que no hemos podido encontrar en forma
algunay que estan demasiado deterioradas como para aplicar la solucion anterior. En estos casos
no nos ha quedado méas remedio que sustituirlas por una imagen semejante o que haga referencia
al mismo tema.

La siguiente fase de nuestro proyecto consistia en restaurar los textos explicativos, cuyos
originales digitales no poseemos (ni siquiera sabemos con seguridad quién los redactd). Aquellos
gue, aun deslucidos, siguen siendo legibles, no representaban mayor desafio que el de volverlos a
redactar para imprimirlos posteriormente. El verdadero problema lo constituian aquellos en los que
se habian borrado frases e incluso parrafos enteros, por lo que no quedaba otra posibilidad que no
fuera la de volver a crearlos desde cero. Un par de voluntarios que colaboran de cuando en
cuando como articulistas en el FIO Digest se pusieron a ello, con la ayuda tanto de Internet como,
nuevamente, de los libros de la biblioteca. ¢ Dénde encontrar, por ejemplo, las matriculas de los
primeros Ju-52 recibidos por Iberia en plena Guerra Civil? En el texto sobre la aviacion civil
durante la contienda se mencionan, pero no son legibles, y este dato no somos capaces de
localizarlo en nuestras busquedas digitales... jPero si en nuestro ejemplar de “Historia del
transporte aéreo en Espafa” de los historiadores Utrillay Oller! Asi, uno a uno, van saliendo los
textos revisados, que imprimimos en los tamafios adecuados y los plastificamos al igual que las
fotografias.

LOS GRANDES VUELOS

Espafia, absorbida por la guerra de Marruecos, no habla participado
nnnnn los grandes vuelos realizados a 10 largo del mundo para
wvolar mas répido, mas lejos y més alto por aviadores de diversas
nacionalidades. Fue a findles de 1925 cuando, con ocasidn del
desembarco de Alhucemas, la situacion mejord en el Protectorado
y el Goblerno autorizé la realizacion de tres travesias con destino 3
Buenos Aires, Filipinas y la Guinea espafiola.

Para el primero de ellos, considerado mds importante, fue
designado como Jjefe de la expedicion el comandante Ramén
Franco. Le acompafarian en el vuelo el capitdn Joaquin Ruiz de Alda
como navegante y Pablo Rada como mecénico, a los que se uniria
el teniente de navio Juan Manue! Duran. La aeronave elegida fue el
hidroavién alemdn Domier Wal, fabricado en Italia con motivo de
las restricciones iImpuestas a Alemania por el Tratado de Versalles
tras su derrota en la Primera Guerra Mundial. Este hidro, bimotor y
de construccién enteramente metdlica, estaba considerado el mas
avanzado de su época y fue preparado especificamente para el

=

Uno de los textos que
hemos tenido que
reescribir en su mayor
parte

17 ejemplares més para la aviacién militar.

€l 22 de enero de 1926, el Plus Ultra, nombre con el que fue
bautizado el Dornier, despegd de Palos de la Frontera (Huelva) para
cubrir 1a primera etapa de las siete de las que constaria el vuelo.
En el mismo utilizaria la navegacién a 1a estima, la astronémica y
la a. El consistia en un radio

receptor provisto de una antena de cuadro giratorio, que permitia
conocer la direccidn en la que se hallaba la emisora captada o
determinar la posicién de un barco. Un destructor de la Armada
Espafiola, el Alsedo, les prestd un valioso apoyo a lo largo del viaje.

*rald”. Con posterioridad, CASA construlria en C4diz, bajo licencia,
E1 10 de febrero el Plus Ultra amerizé en Buenos Aires, ante el
entusiasmo del Incontable gentio que esperaba la llegada del
hidroavién. El vuelo del Plus Ultra representd el quinto cruce del
AUdntico en aeroplano, siendo el primero que lo hizo entre Europa
y América del Sur.
Para el vuelo previsto a Fllipinas se dispusieron tres aviones
Breguet XIX, equipados con los nuevos motores Lorraine de 450 CV
y depdsitos de combustible de 900 litros, que despegaron el S de
abril desde Cuatro Vientos pllotados por los capitanes Esteve,
Loriga y Gallarza, acompafiados por los mecdnicos Arozamena,
Pérez y Calvo. La expedicidn tom el nombre de Escuadrilla Eicano.
- Tras muchas vicisitudes, s6lo uno de los Breguet, en el que viajaban
i Loriga y Gallarza, alcanzé su objetivo, 1a cludad de Manila, donde
| aterrizaron el 11 de mayo y fueron recibidos como héroes.

El tercero de los vuelos programados fue realizado a bordo de
tres Dornler Wal, con
nombres Valencia, Catalufia y Andaludia, y en conjunto oMo
Patrulla Atidntida. Con el comandante Liorente y los capitanes

Martinez y Rublo a los mandos (la tripulacién completa de cada
avién estaba formada por cuatro aviadores), salleron de Melilla el
10 de diciembre. Al cabo de quince dias y un total de nueve etapas,
voladas siempre en formacién a pesar de los no pocos problemas
que les dieron los motores Rolls Royce, las tres aeronaves
alcanzaron la capital guineana, Santa Isabel (actual Malabo), el dia
de Navidad. Tras efectuar muy necesarias reparaciones, el 26 de
enero Iniclaron el recorrido de vuelta, llegando a Melilla un mes més

tarde. Por este vuelo, la Asoclacién Internacional de Aviadores les
otorgd el segundo premio del prestigioso Trofeo Harmon, entregado
al comandante Liorente como jefe de expedicién, por haber
regresado con la patrulla integra tras més de 15.000 kilémetros de
travesia (el primer premio de ese afio fue para el norteamericano
Charies Lindbergh por su cruce en solltario del Atidntico).

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:
n, FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

A7\ Noticias FIO

MUSEOQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

El trabajo es ingente y no ha terminado aun. Faltan algunas fotos que no parecian estar mal
al principio, pero que ahora, comparadas con las ya reemplazadas, hemos decidido sustituir
también. Quedan por reescribirse unos pocos textos y también los pies de muchas de las
imagenes, que apenas se ven, pero ahora mismo los paneles vuelven a ser funcionales y los
visitantes que puedan acudir a partir de septiembre a nuestro hangar museo podran disfrutarlos
adecuadamente (aquellos de nuestros socios que lo deseen, pueden inscribirse en
https://fio.esl/visita-hangar-museo-socios-fio/).

Imagen con algunos de los paneles ya restaurados

Sirva este articulo para reconocer el trabajo de todos los voluntarios que estan participando,
como siempre de forma desinteresada, en esta restauracion pendiente desde hace afios. Algunos
son los mismos que, recién terminado lo peor del confinamiento, se pusieron a pintar la fachada
del hangar, o a preparar videos para hacer una visita virtual, o a habilitar la sala en la que ahora
esta la biblioteca... y los mismos que estaran en la siguiente exhibicion vendiendo entradas en la
puerta o colocando las vallas.

Muchas gracias, voluntarios FIO

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:
5 nv FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
“J
——————————
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CONSTELLATION “BATAAN” PUESTO EN VUELO OTRA VEZ

El Lockheed Constellation es sin duda uno de los aviones de linea mas importantes de la
historia de la aviacion, abriendo la puerta de los vuelos transatlanticos a muchas aerolineas.
También sirvio en la USAAF en varias tareas, tales como avion de transporte, avion presidencial
o modificados, como aviones de inteligencia y guerra electrénica. Aunque hay un buen namero
en museos, se conservan en estado de vuelo pocos ejemplares, fruto del complejo
mantenimiento requerido en un cuatrimotor de estas condiciones. De estos, cabe afiadir un
nuevo aparato en EE.UU. Se trata del seriado 48-0613, un VC-121A, una variante militar para
transportes VIP, que bautizado “Bataan”, fue el avion personal del General Mc Arthur durante la
guerra de Corea, lo que aflade mas valor a este ejemplar conservado. Antes de eso, fue usado
también en el puente aéreo de Berlin, para llevar suministros durante el bloqueo soviético en
1949 y en 1950 recibid, junto a otras modificaciones en su reconversion a avion VIP, un radar
meteoroldgico APS-10, siendo el primer avidon de su tipo en recibir tal tecnologia. El cuatrimotor
estuvo en servicio hasta 1966, siendo adquirido por la NASA que lo vacié de su equipamiento
VIP para usarlo para experimentacion de cara al programa Apollo, retirAandose de su inventario
en 1969. El avion se salvo de la chatarra disfrutando de una tranquila vida en US Army Aviation
Museum de Fort Rucker, hasta que en 1993, la prestigiosa coleccion Planes of Fame puso sus
ojos en él y se embarco en el proyectd de ponerlo en vuelo. Los trabajos finales fueron llevados
a cabo para su nuevo propietario, Lewis Air Legends, que lo adquiriéo en 2015. Ese mismo afo,
consiguio ponerse en vuelo para un vuelo ferry a una nueva localizacién, donde continuar con
los minuciosos trabajos de restauracion del aparato, viendo culminada la labor el 21 de junio de
2023.

El VC-121A
‘Bataan”
dispuesto a
encarar su
primer vuelo en
Chino,
California. Foto
@jordanofilms,
Facebook Lewis
Air Legends.
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HURRICANES EN UCRANIA

A principios de julio, los medios anglosajones se hacian eco de una noticia de aeronautica
histérica en tan convulso escenario como es la actual Ucrania. Los restos de 8 cazas Hurricane
han sido encontrados en las cercanias de Kyiv (Kiev), donde fueron localizados con detectores
de metal tras haberse encontrado con anterioridad en la zona una bomba sin detonar. El
personal del Museo Nacional de Aviacion de Ucrania, encabezado por Valerii Romanenko, se
estd encargando de la recuperacién de los restos, a espera de poder identificar el seriado y
embarcarse en reconstruir alguno para exposicion estatica.

Foto: Museo de Aviacion Nacional de Ucrania

Estos Hurricanes, formaban parte de los 3.000 aparatos que fueron cedidos por el Reino
Unido a la U.R.S.S. como ayuda armamentistica frente a los alemanes. Globalmente los
soviéticos no quedaron satisfechos con ellos, considerandolos obsoletos frente a los modelos
germanos o propios de nueva produccion, siendo destinados principalmente a tareas
defensivas.
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De acuerdo con las
condiciones de las leyes de
“Préstamo y Arriendo” bajo el
que se hacia entrega del
material la U.R.S.S. no estaba
obligada a pagar todo el
equipamiento  recibido que
fuese destruido en combate, lo
que explica la destruccién de
estos aparatos, que antes de
ser enterrados fueron
despojados de todo elemento
atil como instrumentacion de

Hurricane Mk lla en servicio con la VVS (Fuerza Aérea Soviética)  yyelo o armamento.

BREVES

** Apenas publicamos la noticia de la puesta en tierra del B-17 “Sally B” en nuestro nimero
anterior, nos llegaba que el Unico B-17 en condiciones de vuelo en Europa volvia a volar tras
pasar satisfactoriamente su inspeccion con motivo de la Directiva de la FAA, siguiendo con el
calendario previsto de exhibiciones por el Reino Unido. Una buena noticia sin duda para los
seguidores de las fortalezas voladoras.

** Lamentablemente también hay varias noticias negativas, y es que julio ha sido un mes malo
para la comunidad de aviacion historica de combate. Finalizando el mes de junio, concretamente
el 27, los medios especializados se hacian eco del accidente del P-40E AK753, matriculado
N4420. Poco después de despegar del aerodromo del condado de Ravelli, en Hamilton,
Montana, el aparato se estrellé en el campo préximo por motivos que todavia se investigan. En el
golpe, el piloto, Paul Ehlen, propietario y fundador de la coleccion Wings of the North, fallecio. El
avion recibi6é un dafo sustancial, quedando posado sobre su panza e incendiandose el motor.
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** Con mejor fortuna, aunque con serias heridas, resulto el piloto del Grumman Wildcat n°® 88690.
El aparato, recientemente restaurado y puesto en vuelo con matricula G-KINL, tuvo que hacer
una toma de emergencia en Suffolk, Inglaterra, capotando en el intento. El piloto fue evacuado en
helicoptero al hospital para tratar sus heridas. Se da la casualidad que la toma fue en
Eveningham Hall, en la finca del millonario del sector inmobiliario Jon Hunt, lo que atrajo la noticia
a los medios locales.

** El 7 de julio, un Spitfire MKk IX, resulté dafiado al salirse de la pista durante un aterrizaje en el
aeropuerto de Deer Park, EE.UU, sin lamentar dafios personales. El avion, seriado SL633 y
perteneciente a Historic Flight Foundation, tuvo un problema con los frenos que le hicieron salirse
de pista y termin6 clavando morro en el terreno adyacente.. El avion fue retirado y actualmente se
estan valorando los trabajos de reparacion, que parecen ser menos graves de lo pensado.

Foto del SL633 durante una exhibicién en Duxford, en 2015.
Foto: Alan Wilson, Wikipedia.
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FOCKE WULF STIEGLITZ, EL JILGUERO ALEMAN

Ahora que presentamos el Stieglitz con renovados colores, creo que es un buen momento echar
la vista atras y redescubrir un poco este biplano aleman.

El Fw-44 Stieglitz de la FIO, con sus nuevos colores.

Fabricado por la compafia Focke-Wulf Flugzeugbau AB, fue disefiado por el ingeniero
aeronautico Paul Klages, bajo la supervision del ingeniero jefe Kurt Tank, quien mas tarde
pasaria a la historia como el disefiador del Fw-190, uno de los mejores cazas alemanes de la 22
Guerra Mundial. El avidn hizo su primer vuelo a finales del verano de 1932, siendo pilotado por
el piloto de pruebas y competidor acrobatico, Gerd Achgelis, cuyas primeras impresiones no
parecieron muy buenas. El avibn se mostré inestable en sus primeros vuelos, resultando la
evaluacion negativa para su produccion en serie. Durante los siguientes vuelos, en los cuales
también participd Kurt Tank, se pudo observar la sombra del aparato, y como la cola del mismo
se mostraba borrosa, fruto sin duda de vibraciones. En efecto, un problema de disefio con el
cableado de los controles de cola provocaba vibraciones y por lo tanto una incomoda
inestabilidad en la aeronave.
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Solventado estos problemas junto a otros detalles menores, el Focke Wulf Fw-44 Stieglitz estuvo
listo para entrar en el mercado, convirtiéndose en un éxito en un momento delicado para la
compafia, que encaraba las consecuencias del crac del 29 que en esos momentos empezaba a
notarse en Europa, ayudando a consolidar la firma. Aparte de pilotos particulares que los
adquirieron para competir, fue vendido a la Deutscher Luftsportverband (Asociacién alemana de
deportes aéreos) y a las escuelas del Deutsche Verkehrsfliegerschule (Escuela alemana de
aviacion), en teoria para instruccion civil de aficionados y pilotos comerciales, pero que
secretamente empezaban a formar a futuros pilotos militares esquivando las limitaciones del
tratado de Versalles.

Fw-44 Stieglitz
perteneciente a
. \ ) unade las
| : escuelas de
.—-——-’ -1 - vuelo alemanas
L J “ChU A A Vi ¥ de preguerra.
- - v Notese la

matricula civil
en el lateral

| e——
- TP ST W I, [ -

El Fw-44 Stieglitz es un biplano de dos plazas impulsado por un motor radial de siete cilindros
refrigerado por aire Siemens Sh.14 de 150 C.V. en la version C, Dy F, y de 160 C.V. en la J.
Aungue unos pocos se fabricaron con un motor lineal Argus AS.8, las versiones denominadas B y
E. Estructuralmente estad construido en madera, tubo de acero en el fuselaje y entelado; con
alerones en los planos superior e inferior, lo que le da unas buenas capacidades acrobaticas.

Precisamente sobresalio en ese campo, siendo montura de famosos pilotos acrobaticos de la
época, pilotos de la talla de Gerd Achgelis, Otto Von Hagenburg, Emil Kropf, Hana Reitsch o Ernst
Udet. De sus manos, el Stieglitz estuvo en pugna por los primeros puestos en las competiciones
de vuelo acrobatico, obteniendo el tercer puesto, pilotado por Gerd Achgelis, en el Campeonato
Mundial Acrobético en Paris en 1934 o siendo el ganador del Campeonato Internacional de 1936,
paralelo a los Juegos Olimpicos de Berlin, pilotado por Otto Von Hagenburg y matriculado D-
AKUA.
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El reconocido piloto de pruebas y vuelo acrobético aleman Gerd Achgelis, a bordo de un Fw-44 Stieglitz

La principal version fabricada fue la C, sirviendo en las unidades de entrenamiento de la

Luftwaffe, junto a los Heinkel Kadett y las Biicker Jungmann, donde sus prestaciones fueron bien
recibidas por sus pilotos para entrenar acrobacias, aunque una de estas por poco acaban con el
futuro as Adolf Galland, quien en 1935 se estrellaba con un Focke Wulf Fw-44, sufriendo fracturas
de craneo y lesiones oculares de las que pudo recuperarse. Es dificil precisar la produccién,
llevada a cabo no solo por la propia Focke Wulf, sino también por subcontratas, y cuya parte de la
produccién fue trasladada a Checoslovaquia durante la guerra, siendo destruidos los archivos
durante la misma. Se estima que la produccion alemana pudo ascender a unos 1.600 aparatos,
quizas mas, lo que lo convertiria en el segundo avion mas construido por la compafia Focke Wulf,
detras del caza Fw-190.
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El avion fue exportado a una veintena de paises como Finlandia, Hungria Chile, Colombia,
Eslovaquia, Suiza, Turquia o China, donde se uso en combate armado toscamente con bombas y
ametralladoras orientables, siendo destruidos todos, unos 20, en el transcurso de las agresion
japonesa en 1937. Otros, aparte, adquirieron la licencia de fabricaciéon, como Brasil, Suecia o
Argentina. Precisamente este Ultimo pais obtuvo especial relevancia. Importados 10 ejemplares
para entrenamiento y 10 kits como guia de construccién en serie como también se adquiri6 la
licencia de fabricacion, siendo construidos en la Fabrica Militar de Aviones en Cdérdoba. Debido a
gue esta fabrica también era una escuela de especialistas, los aviones se fabricaban de una
manera practicamente artesanal, con una calidad excepcional. Aunque esto encarecid la
produccion, sumado a falta de insumos provenientes de la derrotada Alemania, hizo que de los
500 proyectados, soélo se fabricaron 190 ejemplares de la version J, con un motor Siemens Sh.14A
de 160 C.V. entre 1937 y 1942 y que fueron empleados por la Fuerza Aérea y la Armada,
integrandose posteriormente en aeroclubs civiles.

En la actualidad han sobrevivido alrededor de medio centenar de Stieglitz, de los que unos 17
aproximadamente se conservan en estado de vuelo.

Vista inferior de
nuestro Fw-44 con
colores alemanes.

En esta foto, se

observan claramente
las marcas de
identificacion
amarillas, con las
gue se marcaron los
aviones alemanes
destinados en el
frente oriental para
identificacién amiga
desde tierra (Foto
Shery)

Visita nuestro Web Site Envienos sus sugerencias a:

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
MUSEQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

-ZF—\(W- Colaboraciones
DIGEST Antonio Salmerén

MUSEOQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

El avion de la FIO es de produccion argentina, el n® 143, sirviendo en la Agrupacion
Entrenamiento el Palomar desde 1942 y en Regimiento 6 de caza interceptora en entre 1948-
1949, antes de salir al mercado civil con aeroclubs argentinos. Llego6 a la FIO en 2002. Portando
sus colores de aeroclub durante afios en las exhibiciones de la Fundacion, ahora se vuelve a
presentar al publico con camuflaje aleman, como avion de enlace adscrito a una unidad de
reconocimiento de la Luftwaffe desplegada en Ucrania en 1942.

Fuentes:

https://plane-encyclopedia.com/ww?2/focke-wulf-fw-44-stieqglitz/
https://imodels.net/de-hombres-y-maguinas/aire-air/focke-wulf-fw-44-stieqglitz/
https://www.fantasyofflight.com/collection/aircraft/currently-not-showing-in-
museum/wwii/1937-focke-wulf-fw-44-stieglitz/
http://www.historyofwar.org/articles/weapons_focke-wulf _Fw_44.html
Focke-Wulf 44J en Argentina, de Gabriel Pavlovcio y Esteban Raczynski
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50 Edicion. La FERTE ALAIS, EL TIEMPO DE LAS HELICES

Este 50 aniversario era un homenaje a Bernard Chabbert, por su fallecimiento el pasado
diciembre. Bernard fue el speaker de la Ferté y del air show de Flying Legend de Duxford.
Participaba desde sus inicios de la Ferté Alais. Era un gigantesco divulgador del mundo de la
aviacion, su ultima aportacién era el libro sobre Saint Exupery que escribi6 mano a mano, con su
amigo el dibujante de cémics Romain Hugault. Como coleccionista era el orgulloso propietario de
un Lockheed L-12 Electra, utilizado para rodar la pelicula Amelia Earhart. Como piloto habia
volado en mas de 250 aviones distintos, en definitiva, era toda institucion en Francia. Una
violinista le dio un homenaje musical mientras una patrulla de 5 Buckers (3 Bucker 131 y 2
Bucker-133) hacia el vuelo del “missing man”. Su hijo propietario de un Stearman en Burdeos volé
el Lockheed Electra de su padre.

Unos dias después de la Ferte Alais nos ha dejado el fundador y creador de este aerddromo de
Cerny y de la coleccion, Jean Salis a los 86 afios. Si la biografia de Chabbert es apabullante,
gue vamos a decir de la de Jean Salis fundador y alma mater de todo esto.

Las biografias de ambos son la historia de la aviacion general en todas sus acepciones,han
volado entre ambos todos los aviones que uno se pueda imaginatr.
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Jean Salis participé en mas de 150 peliculas de cine, desde Indiana Jones hasta Jean Paul
Belmondo, y esto explica la existencia de esta coleccion, el cine ha sido el mejor mecenas del
plateau de Cerny, nunca mejor dicho. Esto le permiti6 comenzar a fabricar replicas, y recuperar
aviones abandonados. Hoy en dia en este aerédromo duermen 140 aviones de los cuales 60
son de coleccién. Gracias a Dios su legado esta en manos de sus hijos que llevan afios
preservando todo lo logrado por su padre.

A esta exhibicion suelen asistir unas 40.000 personas cada dia, sabado y domingo, que
coincide con el fin de semana de Pentecostés, desde hace 52 afos. El ambiente es muy
familiar y hay todo tipo de actividades y tiendas para grandes y pequefios.

Este afio el sol se comprometié con los aficionados. Durante la mafiana se realiza la exposicion
estatica. De nueve a una se visitan los aviones que participan en el air show y otros que no
vuelan. Todos los aviones estan expuestos como modelos de pasarela, y los vuelos empiezan a la
una, jjhasta las seis de la tarde!! 5 horas de aviones en vuelo, con un ritmo endiablado.

Se establecen como unos temas por épocas, para cada grupo de aviones, haciendo un repaso
completo a la historia de la aviacién. desde la época de los pioneros, hasta aviones de ultima
generacion, demostraciones acrobaticas y reconstrucciones de combates aéreos con efectos
sonoros y pirotécnicos.

Hasta el accidente del JU-52 de Ju-AIR en agosto de 2018 se podia volar en JU-52, pero eso ya
pas6d a la historia. Este afio los bautismos se daban en T-6 Texan, Pitts, helicdptero, varios
biplanos Stearman o en un biplano Travel Air de 3 plazas. Nuestro grupo de amigos disfrutamos
del bautismo acrobdatico en los Stearman. Durante el afio la Aero Vintage Academy, fundada por
los hijos de Salis, da clases y bautismos en todos esos aviones, y también se puede visitar el
museo volante.

En uno de los hangares estd el bombardero B-17G Pink Lady, que no vuela por falta de
presupuesto. Ya solo queda en Europa en vuelo el Sally B de Duxford.

De los pioneros este afio volo la réplica de Deperdussin biplaza, pero con motor lycoming, que le
daba mucho brio. A Udltima hora lo hizo el simbolo de la amicale el Caudron G3, que piloté la
dentista y piloto, Katy Theimer, propietaria de un Stampe. Fue el homenaje a la piloto Adrienne
Bolland, que volé sobre los Andes con ese avion en 1921. En tierra estaban el Morane H vy el
Blériot XI e de la época de los pioneros.
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Los primeros en aparecer fue una pareja de motoveleros “Alternative duo® volando muy juntitos.
Como novedad este afio vimos saltar de la parte trasera del espectacular Bronco OV-10 a 4
paracaidistas.
La originalidad continu6 con el equipo inglés Turbulent display team 4, que pasaban por 2 arcos y
lanzaban globos y los pinchaban con las hélices.
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Para representar la Primera Guerra Mundial, pudimos disfrutar de un combate de varios
biplanos: SE-5A contra triplanos Fokker DR-1, mientras sobrevolaban un grupo de Stampes. En
tierra destacaban dos espectaculares replicas: el Bristol F2B y el espectacular Royal Aircraft
Factory BE-2f, pero no volaron.

Los afos treinta quedan reflejados con el precioso bimotor Lockheed 12 como el de Amelia
Earhart, y el Stinson Reliant, el avion ejecutivo de la época. También disfrutamos del clasico
parasol MS-317.

La ciglefia Fi-156 Storch nos deleitd con un “vuelo parado” parecia una ilusion éptica.
Acompafié a un Junker “la tia JU-52” y el clasico Pilatus P-2. El Junker pertenece a Salis, fue
restaurado durante 13 afios y con mucha ayuda espafiola. Lleva motores espafioles ENMASA
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La guerra rusa quedo reflejada con un YAK-3, nos recordd a la famosa escuadrilla francesa
Normandie Niemen, que combatié en Rusia contra los alemanes. Al acabar la guerra, Stalin les
regal6 los aviones.

La acrobacia ilimitada la hizo Extra 330SC del Armée de I"Air, con el campe6n del mundo
Alexander Orloswski, que después entregaba pasquines en un puesto como si tal cosa.

Que méas se puede pedir.... pues 4 Stearman de distintas versiones y unas Bicker
Jungmeister.

La Marina y la Armée dAir hicieron un despliegue con 3 Rafale M. Uno hacia de avion
tanquero mientras que los otros fuertemente armados, simulaban un reabastecimiento en
vuelo. Los Rafales M lo llenaron todo de ruido con su postcombustiéon, como si no hubiera

miseria.
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Para representar la Bataille de France
volaron un MS 406 con colores suizos y el
precioso Curtis 75 de la Fighter Collection.
Son 2 warbird muy dificiles de ver.

Los warbird de este afio fueron los
Spitfire, el P-40N, el Yak-3, el Corsair y el
Skyraider. Estos dos ultimos para deleite
del publico pliegan las alas. El Corsair es
uno de los mas fotografiados.

La aviacidon britanica estuvo representada
gracias a Christophe Jacquard, duefio del
Spitfire XIX. Este Spitfire es un PR de
reconocimiento con motor Griffon, en la
guerra volaba desarmado a gran altura. El
otro Spitfire era un XIV recientemente
adquirido y basado en la Ferte. Que
delicia de musica celestial. Hacian pareja
en vuelo. De fondo se oia la banda de
gaitas escocesas. Acompaifaron a un DC-
3 con las bandas de Normandia.

Después llegd la esperada e
impresionante demo del Rafale en
solitario, volando bajito y abusando de la
postcombustion. Magnifique, superb!

El ejército de tierra presenté varios helicopteros Colibri, Gazelle y Cougar, desarrollando
simulaciones de combates, fue muy curioso.

La guerra de Vietnam quedo reflejada con un par de T-28 Trojan y un Douglas Skyraider, un
Hercules C-130J de la Luftwaffe y el siempre espectacular Bronco OV-10. ElI Skyraider lleva un
Wright de 2 estrellas de 9 cilindros 'y 3.050 cv.

—
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Otros de los momentos clasicos del show es el ataque de Tora Tora Tora. Este afio el ataque lo
llevaron a cabo ONCE T-6 Texan. Habia 2 de ellos disfrazados de Zero. Todos cayeron en picado
desde lo alto, amenizado con espectaculares explosiones en el suelo. Hicieron tres pasadas
entre el humo y las explosiones, el espectaculo pirotécnico fue brutal. Al final del combate el
Curtis P40N derriba al Zero y ganan los buenos.

Otro punto culminante de la tarde, la primera aparicién en el cielo de La Ferté-Alais del F-16 Solo
Display y la Patrouille de los Red Devils compuesta por cuatro Marchetti SF-260 pertenecientes
a la Fuerza Aérea Belga, que representaron a Bélgica, el pais invitado. El F16 hizo un Rock &
Roll completo, lanzando multitud de bengalas.

Como siempre la Patrulla de Francia participa en el festival los 2 dias con sus ocho Alpha Jets y
una exhibicion completa. Este afio celebraban su 70 aniversario.

Como decia Jean Salis “Si estas maquinas estan bien construidas, no hay razoén para que dejen
de volar”. Después de mas de 5 horas mirando al cielo, pero con una sonrisa de oreja a oreja,
nos vamos con la memoria llena de imagenes inolvidables.

A bientét, familia Salis, el afio que viene como buenos peregrinos volveremos.

MIU eI
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el vigia

Aviacion Militar
LEspaiiocla

“CANARIO" AZAOLA
Miembro del [HCA

Hace 85 anos
Desventura

Los Alcazares 23 Julio 1929

™ uando una escuadrilla de siete aparatos, al mando del capitan Me-
lendreras, realizaba praclicas, por causas que atin no se han podido de-
terminar, el “Bristol” n® 21 que ocupaban los sargentos de Ingenieros Antonio
Lopez Segura (piloto) y Miguel Armijo Femdndez de Alarcon (bombardero),
cay0 a tierra en barrena desde unos 200 metros, con las lamentables conse-
cuencias que cabe imaginar. Se da la circunstancia que la esposa de este Ulti-

mo, encinta de cinco meses, presencid la caida, sin saber que se trataba de €l.

Nola de EI Vigia: Ain no habia transcurrido un afio, del dramatico fin de
ofro Armijo; Mariano, teniente de Infanteria, pilotando un “Polez” en vuelo
Getafe —Ledn, por averia se vio obligado a tomar tierra en la localidad va-
Ilisoletana de Alaejos; una vez reparada, al despegar con una maniobra di-
ficil, tras chocar con un poste de conduccion eléctrica, el aparato fue a ca-
er al cercano cementerio, donde se destrozo. Gravisimamente heridos, los
aviadores fueron trasladados al Hospital Militar de Valladolid donde 48
horas mas farde, Mariano fallecia.

El tercer hermano, Jacobo, tuvo més suerte, y salié con vida del grave
accidente que en 1924, mandando la 12 Escuadrilla *Bristol”, sufri6 en
Melilla. Comandante del Cuerpo de Mutilados, fue el primer jefe del aero-
puerto de Barajas, y en 1946 fundo y dirigid la revista de divulgacion aero-
nautica “Avion”, que vino a llenar el hueco que reclamaba la aficion y sin
duda transcendental para el inicio de tantos.
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Hace 60 anos

A casa Hace 90 anos

Santander 11 agosto 1954

os primeros quince T-6 “Texan” —Agua de mayo para el se-
.4 diento Ejército del Aire— habian llegado cinco dias atras, embarca-
dos en el portaaviones USS Tripoli. Trasladados por carretera al aero-
puerto de Parayas, tan pronto los mecanicos los despojaran de las fun-
das de plastico protectoras y probaran en fierra sus motores, los pilotos
llegados en un “Junkers” desde Matacan, en poco mas de una hora vo-
larian a la base salmantina. En la foto, sin marcas ni numerales espafio-
les aun, el teniente Gonzalo Gomez Bayo, se acerca al trimotor, para que
el bueno de Don Pablo Laporte —competente meteorélogo, buen fotd-
grafo y excelentisima persona— lo folografiara.

]‘1 n la el templo de Maria Au-
4 xiliadora se ha celebrado el en-
lace matrimonial del teniente de
Aviacion Joaquin Garcia Moralo, con
Maria del Carmen Galvez. Apadrina-
dos por dofia Maria Castafio, madre
del novio y el ilustre doctor don José
Galvez Ginachero, padre de la novia.
Los contrayenles han recibido mu-
chisimas felicitaciones a las que uni-
mos la nuesira mas cordial.

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:
n’ FUNDACION INFANTE DE ORLEANS ‘
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

-ZF—\(W- Colaboraciones

D i G EST Revista de Aeronautica y Astronautica - “Canario” Azaola
Nuevo campo Helicopterista
Zaragoza 2 julio 1924 Cuatro Vientos 12 julio 1969

M Yras haber asistido al XXV Curso, el Principe D. Juan Carlos

de Borbon ha obtenido el titulo de Piloto de Helicoptero. Adies-
trado por el teniente coronel Enrique Alonso Vega, volo “suelto” el pa-
sado 28 de junio.

1 os comunican de Belchi-

te, que con el fin de realizar
pruebas, con vistas a establecer un
aerddromo militar, en las afueras

: : - Enlafolografia, vemos a SAR junto a los lenientes de la XX Promocion
de dicha localidad, han tomado tie- s ' novecs Clemente (1), Sanesteban, Martully Gordill.

rra dos aparatos. Venian de Getafe
y los pilotaban los capitanes Euse-
bio Verda del Vado y Gumersindo
de la Gandara, |levando como pa-
sajeros a dos oficiales. Mafiana se
esperan otros aparatos.

Hace 55 afios
Cortesia
Mallorca 4 agosto 1959

asando la luna de mielen B

Formentor, el principe Alberto =
de Lieja, heredero de la corona bel-
ga, ha visitado la base aérea de Son
San Juan, e invitado por el feniente
coronel Bemardo Meneses, ocupan-
do el puesto de segundo piloto, ha
volado en un Grumman Albatross. Le
acompafiaron el embajador de Bélgi-
ca en Espafia y el almirante jefe de la
Base Naval de Baleares.
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Hace 75 anos

Chapuzén

Melilla 11 agosto 1939

F s ciertn, que entre los gal-
-4 gos de Tauima habia una indisi-
mulada rivalidad, los Fiat G-50 y
Heinkel He-112 del 27 Grupo eran
los causantes; y hoy, el capitan Car-
los Bayo Alessandri (11 viclorias con
el “Chirri” en la todavia recienie que-
rra) picando con el caza aleman, se
ha estampado en las tranquilas
aguas de Mar Chica. El hecho de que
explotara el motor, y manase la ga-

Barcelona 16 agosto 1939
solina ardiendo, ha puesto al velera- ]‘1 ra uno de aquellos Polikarpov I-15 de faclura soviética, mas co-

no piloto en una didicil situacion de -4 nocido como “Chato™ o "Curtis”, que como “bolin de guerra” lucie-
(foto) ha salido airoso el teniente Agustin Goizueta se dirigio hacia el mar, y ya habia alcanzado
’ la costa, cuando una alarmante bajada de la presion de aceite, hizo inevi-
table el aterrizaje. Alli mismo, se extendia la playa de Vilasar de Mar, y sin
pérdida de tiempo viro para enfilarla, poniendo instantes después las rue-
das en la arena con “una toma de obispo”.
jLastima! que al final capolase sin consecuencias para el piloto, que-
dando el avion con lomo al sol. Y lo que es peor; que en el viraje, pu-
siera perdidos de aceite a los clientes de un bar, desde cuya terraza
contemplaban asombrados el numerito.

Nota de H Vigia: Tanto es asi, que
diez dias después “subia de nuevo al
andamio” para probar un He-112.

Carlos Bayo Medalla Militar indi-
vidual y combatiente en Rusia con la
1% Escuadilla Azul, donde logro tres
victorias, habia alcanzado el genera-
lato cuando en 19/9 nos dejo.
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Hace 75 anos

Getafe 24 agosto 1939

Yon el precedente de la pér-

/ dida de su padre y de su herma-
no Heraclio, este, en accion de que-
rra como jefe de la 4-E-3 (Grupo
Morato) y Medalla Militar a titulo
postumo, a Luis Gautier que habia
volado de observador en los Savoia
79, le buscé el Mando un destino de
menos riesgo y, no sin desilusion,
se incorpord a los ya caducos Bre-
guet XIX de Tetuan. Ya terminada la
guerra, paso a los “Natachas” (Poli-
karpov RZ) de Larache.

Hoy, al despegar con uno de ellos
con destino Tetudn, acompafiado del
también teniente Godofredo Bores, fa-
talmente una de las ruedas del fren se
introdujo en el embudo mal tapado de
una bomba, provocando el capolaje e
incendio, que acabd con sus vidas.

Melilla 1 agosto 1934

]:'1 fectuando vuelos de practicas el capitan Manuel de Ugarte,
-4 acompaado del soldado mecanico José Ibars Garcia, el Breguet XIX
sufri6 una parada de motor; planeando, pudo llegar hasta las cercanias del
puerto, donde capold, hundiéndose a poca distancia de las obras de pro-
longacion del muelle. Cuantas personas se hallaban en €1, presenciaron
con gran emocion el accidente, convencidos de sus graves consecuencias,
pero respiraron franquilos cuando, a los pocos momentos, vieron aparecer
sobre la superficie al capitan Ugarte y a su acompafiante, quienes recogi-
dos rapidamente por una embarcacion de la Junta de Obras del Puerto,
fueron trasladados al hospital donde quedaron ingresados para la curacion
de las heridas menos graves que preseniaban.

Para salvar el aparato acudieron embarcaciones de la Comandancia de
Marina y de la Compafiia de Mar, consiguiendo al fin de grandes esfuer-
20s, extraerlo a tierra con escasos dafios.
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Hace 85 anos

ANOS AL San Sebastian ,‘ ilio 1929
SERVICIO DE LA <
AVIACION
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Hace 60 anos
AVION julio 1969
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Aviso legal

Todos los contenidos de este boletin
son propiedad de la Fundacién Infante
de Orleans y de sus autores.

No esta permitida su copia o
utilizacion sin autorizacion expresa.
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