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Cierre de la demostración

           Juan Velarde
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La Aisa I-11B EC-BTM 

donada por la Fundación 

Aeronáutica Mallorquina, ya 

está en las instalaciones de 

la FIO. 

Pronto se iniciarán los 

trabajos de restauración
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Mejorando nuestro Museo

Como es de sobra conocido, lo más importante en la FIO son los aviones. A su 

conservación en estado óptimo de vuelo se dedican todos los recursos de los que disponemos, 

todos los esfuerzos y casi todos los desvelos, y así debe ser, pues ésa y no otra es la labor 

primordial de esta institución, con el fin de preservar este valioso patrimonio aeronáutico y poder 

seguir mostrándoselo, durante los años venideros, a todos los aficionados a la aviación y a la 

historia. Eso hace que otras misiones, menos visibles y de menor importancia, puedan quedar 

relegadas, guardadas en el cajón de las buenas intenciones, en una carpeta etiquetada como 

“para hacer cuando haya tiempo”. Entre esos buenos propósitos ha estado durante años la de 

restaurar los paneles explicativos del hangar museo. 

Realizados para una exposición celebrada hace más de 30 años, estos paneles recorren la 

historia de la aviación en España desde sus inicios hasta finales de los años 80, justo cuando 

nacía la Fundación Infante de Orleans. En el momento de inaugurar nuestro hangar museo en 

Cuatro Vientos, que en aquellos días albergaba una colección aún modesta, en torno a una 

docena de ejemplares, parecía una buena idea aprovechar aquellos paneles, una vez finalizada 

la exposición, para decorar con ellos las paredes y ofrecer un interés adicional a las posibles 

visitas. El problema es que aquellas fotos y los textos explicativos que las acompañaban no 

estaban pensados para durar. Carentes de marcos y de cualquier otro tipo de protección, estaban 

totalmente al aire, expuestos a los tremendos cambios de temperatura que se producen a lo largo 

del año en el hangar (una nevera en invierno y un horno en verano), a las ocasionales 

humedades o a los posibles roces cuando los mecánicos están trabajando en torno a los aviones. 

El resultado es que, tres décadas después, el contenido de esos paneles, tan útiles en otro 

tiempo, se encontraba en un estado lamentable.

Más de una vez, durante las 

visitas para socios organizadas por el 

grupo de voluntarios, entre los 

asistentes surgía el inevitable 

comentario: 

- Qué lástima…

Hasta que las mismas 

personas que hacían de guías en 

esas visitas decidieron ponerse 

manos a la obra. 
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Fue el domingo de la exhibición de mayo, en la tertulia después de comer, cuando surgió 

la conversación acerca de los paneles del museo. No era la primera vez que se comentaba, pero 

en esta ocasión el entusiasmo fue un poco más allá. En lugar de marcharse a casa a descansar, 

como sería lo lógico, unos cuantos de nuestros voluntarios “azules” se dirigieron al hangar museo 

y comenzaron a hacer fotos, panel por panel, de cada uno de los contenidos deteriorados, es 

decir, de casi todos. Se decidió empezar por lo más visible, las fotos, y entre todos se repartieron 

el trabajo de localizarlas en una resolución suficiente como para poder reproducirlas. Pronto se 

comprobó que el trabajo no era tan fácil como pudiera parecer. Al cabo de un par de semanas, 

apenas la mitad de aquellas instantáneas habían podido ser localizadas en Internet con buena 

calidad. El resto o bien eran demasiado pequeñas o estaban incompletas o bien, sencillamente, 

no había forma de encontrarlas.

Mientras se iban imprimiendo en el tamaño adecuado las que sí habían aparecido, dando 

preferencia a las que en peor estado se encontraban, se procedió a revisar en la biblioteca FIO 

volúmenes relacionados con los temas a los que hacían referencias las imágenes buscadas. 

¿Dónde puede aparecer la licencia de piloto de Benito Loygorri? Libros sobre los inicios de la 

aviación en España, pioneros, primeras travesías… Al cabo de un buen rato alguien exclama 

“¡Bingo!”. No es muy grande, pero se ve lo suficientemente bien como para poder escanearla y 

digitalizarla. Queda mucho mejor que las que hemos encontrado en la red. A por la siguiente…

La impresora de la oficina echa humo, y lo mismo la máquina de plastificar, que llevaba sin 

usarse desde tiempos inmemoriales y ahora ha encontrado una segunda vida. Cada foto se 

imprime en papel fotográfico en el tamaño exacto de la que hay que sustituir, se recortan los 

bordes con mucho cuidado, se procede a plastificarla para que quede bien protegida y se deja 

preparada para pegarla en el panel correspondiente. Esto último tampoco va a ser coser y cantar, 

como podría suponerse, y es que se nos había echado encima el mes de junio y el bochorno en 

el hangar empezaba a ser un problema importante. Entre eso y el penetrante olor del pegamento 

de contacto que nos prestaron los chicos del CRM, después de colocar seis o siete fotos no 

estaba muy claro si el desvanecimiento inminente del voluntario encargado iba a ser por golpe de 

calor o por intoxicación. Pero poco a poco se iba progresando.

El antes y el después de la fotografía 

de D. Emilio Herrera
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Un Dornier Wal 

de la Patrulla 

Atlántida 

felizmente 

recuperado

Al final de la batida en la biblioteca, que se prolongaría durante varios días, todavía hay 

unas cuantas imágenes que se nos resisten. De ellas, hay unas pocas que no tienen daños 

demasiado graves, con raspones o manchas que no tapan un rostro en primer plano o algún 

detalle insustituible.

- ¿Se podrían restaurar digitalmente?

- Va ser un trabajazo, pero se podría…

Los originales que entran dentro de esta categoría los digitalizamos a la máxima resolución 

posible y los tratamos con un programa de edición fotográfica. Básicamente, el trabajo consiste en 

ir rellenando los trozos de la imagen que se han perdido usando pinceles y brochas digitales, o 

bien con patrones extraídos de la misma fotografía, como puede ser un trozo de tela del ala de un 

avión, con el objetivo de reconstruir la escena del modo más fiel posible. Es una labor tan 

engorrosa como delicada, dependiendo de lo que se esté manipulando, y en algún caso hay que 

echar mano del arte. El resultado final, no obstante, es bastante satisfactorio, como se puede ver 

en la captura de pantalla que ilustra esta parte del artículo.

Restauración 

digital de una imagen en 

la que aparece el 

aviador Piñeiro
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Finalmente, quedan aún unas pocas fotografías que no hemos podido encontrar en forma 

alguna y que están demasiado deterioradas como para aplicar la solución anterior. En estos casos 

no nos ha quedado más remedio que sustituirlas por una imagen semejante o que haga referencia 

al mismo tema.

La siguiente fase de nuestro proyecto consistía en restaurar los textos explicativos, cuyos 

originales digitales no poseemos (ni siquiera sabemos con seguridad quién los redactó). Aquellos 

que, aun deslucidos, siguen siendo legibles, no representaban mayor desafío que el de volverlos a 

redactar para imprimirlos posteriormente. El verdadero problema lo constituían aquellos en los que 

se habían borrado frases e incluso párrafos enteros, por lo que no quedaba otra posibilidad que no 

fuera la de volver a crearlos desde cero. Un par de voluntarios que colaboran de cuando en 

cuando como articulistas en el FIO Digest se pusieron a ello, con la ayuda tanto de Internet como, 

nuevamente, de los libros de la biblioteca. ¿Dónde encontrar, por ejemplo, las matrículas de los 

primeros Ju-52 recibidos por Iberia en plena Guerra Civil? En el texto sobre la aviación civil 

durante la contienda se mencionan, pero no son legibles, y este dato no somos capaces de 

localizarlo en nuestras búsquedas digitales… ¡Pero sí en nuestro ejemplar de “Historia del 

transporte aéreo en España” de los historiadores Utrilla y Oller! Así, uno a uno, van saliendo los 

textos revisados, que imprimimos en los tamaños adecuados y los plastificamos al igual que las 

fotografías.

Uno de los textos que 

hemos tenido que 

reescribir en su mayor 
parte

http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit


Visita nuestro Web Site:

www.fio.es
Envíenos sus sugerencias a:

fiodigest@fio.es
Síganos en:

Noticias FIO

El trabajo es ingente y no ha terminado aún. Faltan algunas fotos que no parecían estar mal 

al principio, pero que ahora, comparadas con las ya reemplazadas, hemos decidido sustituir 

también. Quedan por reescribirse unos pocos textos y también los pies de muchas de las 

imágenes, que apenas se ven, pero ahora mismo los paneles vuelven a ser funcionales y los 

visitantes que puedan acudir a partir de septiembre a nuestro hangar museo podrán disfrutarlos 

adecuadamente (aquellos de nuestros socios que lo deseen, pueden inscribirse en 

https://fio.es/visita-hangar-museo-socios-fio/). 

Imagen con algunos de los paneles ya restaurados

Sirva este artículo para reconocer el trabajo de todos los voluntarios que están participando, 

como siempre de forma desinteresada, en esta restauración pendiente desde hace años. Algunos 

son los mismos que, recién terminado lo peor del confinamiento, se pusieron a pintar la fachada 

del hangar, o a preparar vídeos para hacer una visita virtual, o a habilitar la sala en la que ahora 

está la biblioteca… y los mismos que estarán en la siguiente exhibición vendiendo entradas en la 

puerta o colocando las vallas.  

Muchas gracias, voluntarios FIO
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BüCKERJUNGMAN 

con motor Hirth 

Restauración del Fleet 10
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Revisión anual Po2

Revisión anual Stinson Sentinel

http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit


Visita nuestro Web Site:

www.fio.es
Envíenos sus sugerencias a:

fiodigest@fio.es
Síganos en:

Noticias de aviación histórica

Antonio Salmerón

CONSTELLATION “BATAAN” PUESTO EN VUELO OTRA VEZ

El Lockheed Constellation es sin duda uno de los aviones de línea más importantes de la 

historia de la aviación, abriendo la puerta de los vuelos transatlánticos a muchas aerolíneas. 

También sirvió en la USAAF en varias tareas, tales como avión de transporte, avión presidencial 

o modificados, como aviones de inteligencia y guerra electrónica. Aunque hay un buen número 

en museos, se conservan en estado de vuelo pocos ejemplares, fruto del complejo 

mantenimiento requerido en un cuatrimotor de estas condiciones. De estos, cabe añadir un 

nuevo aparato en EE.UU. Se trata del seriado 48-0613, un VC-121A, una variante militar para 

transportes VIP, que bautizado “Bataan”, fue el avión personal del General Mc Arthur durante la 

guerra de Corea, lo que añade más valor a este ejemplar conservado. Antes de eso, fue usado 

también en el puente aéreo de Berlín, para llevar suministros durante el bloqueo soviético en 

1949 y en 1950 recibió, junto a otras modificaciones en su reconversión a avión VIP, un radar 

meteorológico APS-10, siendo el primer avión de su tipo en recibir tal tecnología. El cuatrimotor 

estuvo en servicio hasta 1966, siendo adquirido por la NASA que lo vació de su equipamiento 

VIP para usarlo para experimentación de cara al programa Apollo, retirándose de su inventario 

en 1969. El avión se salvó de la chatarra disfrutando de una tranquila vida en US Army Aviation 

Museum de Fort Rucker, hasta que en 1993, la prestigiosa colección Planes of Fame puso sus 

ojos en él y se embarcó en el proyectó de ponerlo en vuelo. Los trabajos finales fueron llevados 

a cabo para su nuevo propietario, Lewis Air Legends, que lo adquirió en 2015. Ese mismo año, 

consiguió ponerse en vuelo para un vuelo ferry a una nueva localización, donde continuar con 

los minuciosos trabajos de restauración del aparato, viendo culminada la labor el 21 de junio de 

2023.

El VC-121A 

“Bataan” 

dispuesto a 

encarar su 

primer vuelo en 

Chino, 

California. Foto 

@jordanofilms, 

Facebook Lewis 

Air Legends.
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HURRICANES EN UCRANIA

A principios de julio, los medios anglosajones se hacían eco de una noticia de aeronáutica 

histórica en tan convulso escenario como es la actual Ucrania. Los restos de 8 cazas Hurricane 

han sido encontrados en las cercanías de Kyiv (Kiev), donde fueron localizados con detectores 

de metal tras haberse encontrado con anterioridad en la zona una bomba sin detonar. El 

personal del Museo Nacional de Aviación de Ucrania, encabezado por Valerii Romanenko, se 

está encargando de la recuperación de los restos, a espera de poder identificar el seriado y 

embarcarse en reconstruir alguno para exposición estática.

Foto: Museo de Aviación Nacional de Ucrania

Estos Hurricanes, formaban parte de los 3.000 aparatos que fueron cedidos por el Reino 

Unido a la U.R.S.S. como ayuda armamentística frente a los alemanes. Globalmente los 

soviéticos no quedaron satisfechos con ellos, considerándolos obsoletos frente a los modelos 

germanos o propios de nueva producción, siendo destinados principalmente a tareas 

defensivas.
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Hurricane Mk IIa en servicio con la VVS (Fuerza Aérea Soviética) 

De acuerdo con las 

condiciones de las leyes de 

“Préstamo y Arriendo” bajo el 

que se hacía entrega del 

material la U.R.S.S. no estaba 

obligada a pagar todo el 

equipamiento recibido que 

fuese destruido en combate, lo 

que explica la destrucción de 

estos aparatos, que antes de 

ser enterrados fueron 

despojados de todo elemento 

útil como instrumentación de 

vuelo o armamento.

BREVES

** Apenas publicamos la noticia de la puesta en tierra del B-17 “Sally B” en nuestro número 

anterior, nos llegaba que el único B-17 en condiciones de vuelo en Europa volvía a volar tras 

pasar satisfactoriamente su inspección con motivo de la Directiva de la FAA, siguiendo con el 

calendario previsto de exhibiciones por el Reino Unido. Una buena noticia sin duda para los 

seguidores de las fortalezas voladoras.

** Lamentablemente también hay varias noticias negativas, y es que julio ha sido un mes malo 

para la comunidad de aviación histórica de combate. Finalizando el mes de junio, concretamente 

el 27, los medios especializados se hacían eco del accidente del P-40E AK753, matriculado 

N4420. Poco después de despegar del aeródromo del condado de Ravelli, en Hamilton, 

Montana, el aparato se estrelló en el campo próximo por motivos que todavía se investigan. En el 

golpe, el piloto, Paul Ehlen, propietario y fundador de la colección Wings of the North, falleció. El 

avión recibió un daño sustancial, quedando posado sobre su panza e incendiándose el motor.
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** Con mejor fortuna, aunque con serias heridas, resultó el piloto del Grumman Wildcat nº 88690. 

El aparato, recientemente restaurado y puesto en vuelo con matrícula G-KINL, tuvo que hacer 

una toma de emergencia en Suffolk, Inglaterra, capotando en el intento. El piloto fue evacuado en 

helicóptero al hospital para tratar sus heridas. Se da la casualidad que la toma fue en 

Eveningham Hall, en la finca del millonario del sector inmobiliario Jon Hunt, lo que atrajo la noticia 

a los medios locales.

** El 7 de julio, un Spitfire Mk IX, resultó dañado al salirse de la pista durante un aterrizaje en el 

aeropuerto de Deer Park, EE.UU, sin lamentar daños personales. El avión, seriado SL633 y 

perteneciente a Historic Flight Foundation, tuvo un problema con los frenos que le hicieron salirse 

de pista y terminó clavando morro en el terreno adyacente.. El avión fue retirado y actualmente se 

están valorando los trabajos de reparación, que parecen ser menos graves de lo pensado.

Foto del SL633 durante una exhibición en Duxford, en 2015.

Foto: Alan Wilson, Wikipedia.
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FOCKE WULF STIEGLITZ, EL JILGUERO ALEMÁN

Ahora que presentamos el Stieglitz con renovados colores, creo que es un buen momento echar 

la vista atrás y redescubrir un poco este biplano alemán.

El Fw-44 Stieglitz de la FIO, con sus nuevos colores.

Fabricado por la compañía Focke-Wulf Flugzeugbau AB, fue diseñado por el ingeniero 

aeronáutico Paul Klages, bajo la supervisión del ingeniero jefe Kurt Tank, quien más tarde 

pasaría a la historia como el diseñador del Fw-190, uno de los mejores cazas alemanes de la 2ª 

Guerra Mundial. El avión hizo su primer vuelo a finales del verano de 1932, siendo pilotado por 

el piloto de pruebas y competidor acrobático, Gerd Achgelis, cuyas primeras impresiones no 

parecieron muy buenas. El avión se mostró inestable en sus primeros vuelos, resultando la 

evaluación negativa para su producción en serie. Durante los siguientes vuelos, en los cuales 

también participó Kurt Tank, se pudo observar la sombra del aparato, y como la cola del mismo 

se mostraba borrosa, fruto sin duda de vibraciones. En efecto, un  problema de diseño con el 

cableado de los controles de cola provocaba vibraciones y por lo tanto una incómoda 

inestabilidad en la aeronave. 
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Solventado estos problemas junto a otros detalles menores, el Focke Wulf Fw-44 Stieglitz estuvo 

listo para entrar en el mercado, convirtiéndose en un éxito en un momento delicado para la 

compañía, que encaraba las consecuencias del crac del 29 que en esos momentos empezaba a 

notarse en Europa, ayudando a consolidar la firma. Aparte de pilotos particulares que los 

adquirieron para competir, fue vendido a la Deutscher Luftsportverband (Asociación alemana de 

deportes aéreos) y a las escuelas del Deutsche Verkehrsfliegerschule (Escuela alemana de 

aviación), en teoría para instrucción civil de aficionados y pilotos comerciales, pero que 

secretamente empezaban a formar a futuros pilotos militares esquivando las limitaciones del 
tratado de Versalles.

Fw-44 Stieglitz 

perteneciente a 

una de las 

escuelas de 

vuelo alemanas 

de preguerra. 

Nótese la 

matrícula civil 

en el lateral

El Fw-44 Stieglitz es un biplano de dos plazas impulsado por un motor radial de siete cilindros 

refrigerado por aire Siemens Sh.14 de 150 C.V. en la versión C, D y F, y de 160 C.V. en la J. 

Aunque unos pocos se fabricaron con un motor lineal Argus AS.8, las versiones denominadas B y 

E. Estructuralmente está construido en madera, tubo de acero en el fuselaje y entelado; con 

alerones en los planos superior e inferior, lo que le da unas buenas capacidades acrobáticas. 

Precisamente sobresalió en ese campo, siendo montura de famosos pilotos acrobáticos de la 

época, pilotos de la talla de Gerd Achgelis, Otto Von Hagenburg, Emil Kropf, Hana Reitsch o Ernst 

Udet. De sus manos, el Stieglitz estuvo en pugna por los primeros puestos en las competiciones 

de vuelo acrobático, obteniendo el tercer puesto, pilotado por Gerd Achgelis, en el Campeonato 

Mundial Acrobático en París en 1934 o siendo el ganador del Campeonato Internacional de 1936, 

paralelo a los Juegos Olímpicos de Berlín, pilotado por Otto Von Hagenburg y matriculado D-

AKUA.
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El reconocido piloto de pruebas y vuelo acrobático alemán Gerd Achgelis, a bordo de un Fw-44 Stieglitz

La principal versión fabricada fue la C, sirviendo en las unidades de entrenamiento de la 

Luftwaffe, junto a los Heinkel Kadett y las Bücker Jungmann, donde sus prestaciones fueron bien 

recibidas por sus pilotos para entrenar acrobacias, aunque una de estas por poco acaban con el 

futuro as Adolf Galland, quien en 1935 se estrellaba con un Focke Wulf Fw-44, sufriendo fracturas 

de cráneo y lesiones oculares de las que pudo recuperarse. Es difícil precisar la producción, 

llevada a cabo no solo por la propia Focke Wulf, sino también por subcontratas, y cuya parte de la 

producción fue trasladada a Checoslovaquia durante la guerra, siendo destruidos los archivos 

durante la misma. Se estima que la producción alemana pudo ascender a unos 1.600 aparatos, 

quizás más, lo que lo convertiría en el segundo avión más construido por la compañía Focke Wulf, 

detrás del caza Fw-190. 
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El avión fue exportado a una veintena de países como Finlandia, Hungría Chile, Colombia, 

Eslovaquia, Suiza, Turquía o China, donde se uso en combate armado toscamente con bombas y 

ametralladoras orientables, siendo destruidos todos, unos 20, en el transcurso de las agresión 

japonesa en 1937. Otros, aparte, adquirieron la licencia de fabricación, como Brasil, Suecia o 

Argentina. Precisamente este último país obtuvo especial relevancia. Importados 10 ejemplares 

para entrenamiento y 10 kits como guía de construcción en serie como también se adquirió la 

licencia de fabricación, siendo construidos en la Fábrica Militar de Aviones en Córdoba. Debido a 

que esta fábrica también era una escuela de especialistas, los aviones se fabricaban de una 

manera prácticamente artesanal, con una calidad excepcional. Aunque esto encareció la 

producción, sumado a falta de insumos provenientes de la derrotada Alemania, hizo que de los 

500 proyectados, sólo se fabricaron 190 ejemplares de la versión J, con un motor Siemens Sh.14A 

de 160 C.V. entre 1937 y 1942 y que fueron empleados por la Fuerza Aérea y la Armada, 

integrándose posteriormente en aeroclubs civiles.

En la actualidad han sobrevivido alrededor de medio centenar de Stieglitz, de los que unos 17 

aproximadamente se conservan en estado de vuelo.

Vista inferior de 

nuestro Fw-44 con 

colores alemanes. 

En esta foto, se 

observan claramente 

las marcas de 

identificación 

amarillas, con las 

que se marcaron los 

aviones alemanes 

destinados en el 

frente oriental para 

identificación amiga 

desde tierra (Foto 

Shery)
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El avión de la FIO es de producción argentina, el nº 143, sirviendo en la Agrupación 

Entrenamiento el Palomar desde 1942 y en Regimiento 6 de caza interceptora en entre 1948-

1949, antes de salir al mercado civil con aeroclubs argentinos. Llegó a la FIO en 2002. Portando 

sus colores de aeroclub durante años en las exhibiciones de la Fundación, ahora se vuelve a 

presentar al público con camuflaje alemán, como avión de enlace adscrito a una unidad de 

reconocimiento de la Luftwaffe desplegada en Ucrania en 1942.

Fuentes:

https://plane-encyclopedia.com/ww2/focke-wulf-fw-44-stieglitz/

https://jmodels.net/de-hombres-y-maquinas/aire-air/focke-wulf-fw-44-stieglitz/

https://www.fantasyofflight.com/collection/aircraft/currently-not-showing-in-

museum/wwii/1937-focke-wulf-fw-44-stieglitz/

http://www.historyofwar.org/articles/weapons_focke-wulf_Fw_44.html

Focke-Wulf 44J en Argentina, de Gabriel Pavlovcio y Esteban Raczynski
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50 Edición. La FERTE ALAIS, EL TIEMPO DE LAS HÉLICES 

Texto: Jesus Sagastuy.

Fotos: Jean-Luc Claessens “Pyperpote”

Este 50 aniversario era un homenaje a Bernard Chabbert, por su fallecimiento el pasado 

diciembre. Bernard fue el speaker de la Ferté y del air show de Flying Legend de Duxford. 

Participaba desde sus inicios de la Ferté Alais. Era un gigantesco divulgador del mundo de la 

aviación, su última aportación era el libro sobre Saint Exupery que escribió mano a mano, con su 

amigo el dibujante de cómics Romain Hugault. Como coleccionista era el orgulloso propietario de 

un Lockheed L-12 Electra, utilizado para rodar la película Amelia Earhart. Como piloto había 

volado en más de 250 aviones distintos, en definitiva, era toda institución en Francia. Una 

violinista le dio un homenaje musical mientras una patrulla de 5 Buckers (3 Bucker 131 y 2 

Bucker-133) hacia el vuelo del “missing man”. Su hijo propietario de un Stearman en Burdeos voló 
el Lockheed Electra de su padre.

Unos días después de la Ferte Alais nos ha dejado el fundador y creador de este aeródromo de 

Cerny y de la colección, Jean Salís a los 86 años. Si la biografía de Chabbert es apabullante, 
que vamos a decir de la de Jean Salis fundador y alma mater de todo esto.

Las biografías de ambos son la historia de la aviación general en todas sus acepciones, han 
volado entre ambos todos los aviones que uno se pueda imaginar.
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Jean Salis participó en más de 150 películas de cine, desde Indiana Jones hasta Jean Paul 

Belmondo, y esto explica la existencia de esta colección, el cine ha sido el mejor mecenas del 

plateau de Cerny, nunca mejor dicho. Esto le permitió comenzar a fabricar replicas, y recuperar 

aviones abandonados. Hoy en día en este aeródromo duermen 140 aviones de los cuales 60 

son de colección. Gracias a Dios su legado está en manos de sus hijos que llevan años 
preservando todo lo logrado por su padre. 

A esta exhibición suelen asistir unas 40.000 personas cada día, sábado y domingo, que 

coincide con el fin de semana de Pentecostés, desde hace 52 años. El ambiente es muy 
familiar y hay todo tipo de actividades y tiendas para grandes y pequeños.

Este año el sol se comprometió con los aficionados. Durante la mañana se realiza la exposición 

estática. De nueve a una se visitan los aviones que participan en el air show y otros que no 

vuelan. Todos los aviones están expuestos como modelos de pasarela, y los vuelos empiezan a la 
una, ¡¡hasta las seis de la tarde!! 5 horas de aviones en vuelo, con un ritmo endiablado.

Se establecen como unos temas por épocas, para cada grupo de aviones, haciendo un repaso 

completo a la historia de la aviación. desde la época de los pioneros, hasta aviones de última 

generación, demostraciones acrobáticas y reconstrucciones de combates aéreos con efectos 
sonoros y pirotécnicos.

Hasta el accidente del JU-52 de Ju-AIR en agosto de 2018 se podía volar en JU-52, pero eso ya 

pasó a la historia. Este año los bautismos se daban en T-6 Texan, Pitts, helicóptero, varios 

biplanos Stearman o en un biplano Travel Air de 3 plazas. Nuestro grupo de amigos disfrutamos 

del bautismo acrobático en los Stearman. Durante el año la Aero Vintage Academy, fundada por 

los hijos de Salis, da clases y bautismos en todos esos aviones, y también se puede visitar el 

museo volante.

En uno de los hangares está el bombardero B-17G Pink Lady, que no vuela por falta de 

presupuesto. Ya solo queda en Europa en vuelo el Sally B de Duxford. 

De los pioneros este año voló la réplica de Deperdussin biplaza, pero con motor lycoming, que le 

daba mucho brío. A última hora lo hizo el símbolo de la amicale el Caudron G3, que pilotó la 

dentista y piloto, Katy Theimer, propietaria de un Stampe. Fue el homenaje a la piloto Adrienne 

Bolland, que voló sobre los Andes con ese avión en 1921. En tierra estaban el Morane H y el 

Blèriot XI e de la época de los pioneros.
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Los primeros en aparecer fue una pareja de motoveleros “Alternative duo“ volando muy juntitos. 

Como novedad este año vimos saltar de la parte trasera del espectacular Bronco OV-10 a 4 

paracaidistas.

La originalidad continuó con el equipo inglés Turbulent display team 4, que pasaban por 2 arcos y 

lanzaban globos y los pinchaban con las hélices.

http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit


Visita nuestro Web Site:

www.fio.es
Envíenos sus sugerencias a:

fiodigest@fio.es

Síganos en:

Colaboraciones

Jesús Sagastuy

Para representar la Primera Guerra Mundial, pudimos disfrutar de un combate de varios 

biplanos: SE-5A contra triplanos Fokker DR-1, mientras sobrevolaban un grupo de Stampes. En 

tierra destacaban dos espectaculares replicas: el Bristol F2B y el espectacular Royal Aircraft 

Factory BE-2f, pero no volaron.

Los años treinta quedan reflejados con el precioso bimotor Lockheed 12 como el de Amelia 

Earhart, y el Stinson Reliant, el avión ejecutivo de la época. También disfrutamos del clásico 

parasol MS-317.

La cigüeña Fi-156 Storch nos deleitó con un “vuelo parado” parecía una ilusión óptica. 

Acompañó a un Junker “la tía JU-52” y el clásico Pilatus P-2. El Junker pertenece a Salis, fue 
restaurado durante 13 años y con mucha ayuda española. Lleva motores españoles ENMASA
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La guerra rusa quedó reflejada con un YAK-3, nos recordó a la famosa escuadrilla francesa 

Normandie Niemen, que combatió en Rusia contra los alemanes. Al acabar la guerra, Stalin les 

regaló los aviones. 

La acrobacia ilimitada la hizo Extra 330SC del Armée de l´Air, con el campeón del mundo 

Alexander Orloswski, que después entregaba pasquines en un puesto como si tal cosa. 

Que más se puede pedir…. pues 4 Stearman de distintas versiones y unas Bücker 

Jungmeister.

La Marina y la Armée d´Air hicieron un despliegue con 3 Rafale M. Uno hacía de avión 

tanquero mientras que los otros fuertemente armados, simulaban un reabastecimiento en 

vuelo. Los Rafales M lo llenaron todo de ruido con su postcombustión, como si no hubiera 

miseria.
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Para representar la Bataille de France 

volaron un MS 406 con colores suizos y el 

precioso Curtis 75 de la Fighter Collection. 
Son 2 warbird muy difíciles de ver.

Los warbird de este año fueron los 

Spitfire, el P-40N, el Yak-3, el Corsair y el 

Skyraider. Estos dos últimos para deleite 

del público pliegan las alas. El Corsair es 

uno de los más fotografiados.

La aviación británica estuvo representada 

gracias a Christophe Jacquard, dueño del 

Spitfire XIX. Este Spitfire es un PR de 

reconocimiento con motor Griffon, en la 

guerra volaba desarmado a gran altura. El 

otro Spitfire era un XIV recientemente 

adquirido y basado en la Ferte. Que 

delicia de música celestial. Hacían pareja 

en vuelo. De fondo se oía la banda de 

gaitas escocesas. Acompañaron a un DC-

3 con las bandas de Normandía.

Después llegó la esperada e 

impresionante demo del Rafale en 

solitario, volando bajito y abusando de la 

postcombustión. Magnifique, superb!

El ejército de tierra presentó varios helicópteros Colibrí, Gazelle y Cougar, desarrollando 

simulaciones de combates, fue muy curioso. 

La guerra de Vietnam quedó reflejada con un par de T-28 Trojan y un Douglas Skyraider, un 

Hercules C-130J de la Luftwaffe y el siempre espectacular Bronco OV-10. El Skyraider lleva un 

Wright de 2 estrellas de 9 cilindros y 3.050 cv.
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Otros de los momentos clásicos del show es el ataque de Tora Tora Tora. Este año el ataque lo 

llevaron a cabo ONCE T-6 Texan. Había 2 de ellos disfrazados de Zero. Todos cayeron en picado 

desde lo alto, amenizado con espectaculares explosiones en el suelo. Hicieron tres pasadas 

entre el humo y las explosiones, el espectáculo pirotécnico fue brutal. Al final del combate el 

Curtis P40N derriba al Zero y ganan los buenos.

Otro punto culminante de la tarde, la primera aparición en el cielo de La Ferté-Alais del F-16 Solo 

Display y la Patrouille de los Red Devils compuesta por cuatro Marchetti SF-260 pertenecientes 

a la Fuerza Aérea Belga, que representaron a Bélgica, el país invitado. El F16 hizo un Rock & 

Roll completo, lanzando multitud de bengalas.

Como siempre la Patrulla de Francia participa en el festival los 2 días con sus ocho Alpha Jets y 

una exhibición completa. Este año celebraban su 70 aniversario.

Como decía Jean Salís “Si estas máquinas están bien construidas, no hay razón para que dejen 

de volar”. Después de más de 5 horas mirando al cielo, pero con una sonrisa de oreja a oreja, 

nos vamos con la memoria llena de imágenes inolvidables.

Á bientôt, familia Salis, el año que viene como buenos peregrinos volveremos. 
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