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En el marco de la demostración de abril 2023, por parte de la FAI se 

impuso la medalla de plata a don Álvaro de Orleans (presidente de 

honor de la FIO).

Por mérito deportivo se impuso la medalla COE (Comité Olímpico 

Español), al ENVA (Equipo Nacional de vuelo Acrobático) integrado por 

Castor Fantoba, Olvier Masurel y Juan Wehberg
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Don Alvaro de Orleans y familia posan en el 
museo FIO bajo el cuadro del Infante
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Demostración del 

2 de abril de 2023
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Airbus 380 de 

Emirates

sobrevuela 

Cuatro 

Vientos 

durante la 

demostración 

FIO
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El Super Saeta de 

la FIO ha sido 

trasladado a 

Getafe.

A su llegada los 

bomberos crearon 

un arco con los 

chorros de agua 

para darle la 

bienvenida.

Quedará 

almacenado en 

dependencias de 

AIRBUS en 

espera de su 

revisión y puesta 

en vuelo con los 

requisitos de la 

FIO.
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Décimo 

aniversario 

del 

fallecimiento de 

nuestro 

compañero 

Ladislao 

Tejedor 

Romero
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En breve 

comenzarán las 

primera pruebas 

funcionales para 

poner el Aeronca

en vuelo.

Excelente estado 

de la pista de tierra, 

necesaria para 

algunos modelos 

de “La Colección”.

Los trabajos fueron 

realizados por la 

empresa VIRTON
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En el curso de la 

demostración de 

mayo 2023 se hará la 

presentación oficial de 

la SIAI MARCHETTI 

que fue donada a la FIO 

por doña María Rosa 

Fernández-Huerga, 

viuda de don Antonio 

Ruiz González y por 

mediación de su hijo 

don Antonio Ruiz 

Fernández- Huerga

Miembros de OPS FÍO 

asisten a una sesión de 

entrenamiento del 

equipo wingwalker

Ainhoa, que realizará 

su presentación en el 

marco de una de las 

demostraciones FÍO 

próximamente.
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El viernes día 5 de  mayo, en el salón de actos del 

RACE, en Cuatro Vientos, tendrá lugar la presentación 

del libro, “LEONCIO GARNIER” PIONERO DE LA AVIACIÓN

Todos los socios y simpatizantes de la FIO están 

invitados a participar en este acto.

A continuación se servirá un vino español. 
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Los cilindros preparados 
para montar en el 
motor del  DUM
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Esta imagen pronto 

volverá a ser habitual en 

las demostraciones FIO
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Antonio Salmerón

HARVARD DE REGRESO A LOS CIELOS 65 AÑOS DESPUES

El pasado 10 de marzo los amantes del Texan tuvieron la dicha de contar con otro avión de

este popular entrenador en estado de vuelo, que se une así a los numerosos T-6 que se

mantienen en vuelo por todo el mundo. En esta ocasión nos referimos a un aparato usado por

la Commonwealth y por lo tanto, conocido como Harvard. Se trata originariamente del AT-6C

41-33720, cedido a la RAF y posteriormente enviado a la RNZAF en verano de 1943 que lo

acogió con el nº NZ1044. El avión sirvió en el O.T.U (Operational Training Unit) nº 2 en

Ohakea, entre 1944-1945, dotado de racks de bombas y ametralladoras para entrenamientos

de tiro. Tras la guerra fue almacenado, recibiendo una modernización en 1954 y volviendo al

servicio activo con la Nº 3 Territorial Air Force (una unidad de reservistas) hasta 1958, cuando

vuelve a ser almacenado indefinidamente y posteriormente vendido en 1971 a una compañía

aérea que lo usa como célula de instrucción para personal de mantenimiento e ingeniería. En

2004 fue comprado por un particular y tras pasar por varias manos llegó a manos de Bevan

Dewes en 2020, quien se embarcó en su restauración y puesta en vuelo.

El avión hizo su primer vuelo post-restauración el 10 de marzo, y su propietario espera

ofertar experiencias de vuelo en él junto a su Tiger Moth y Chipmunk.
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SUSPENSIÓN DEL ALIZÉ Nº 19

La Asociación Alizé Marine ha comunicado recientemente que suspende la actividad, dejando

en tierra indefinidamente a su avión, el Breguet Br.1050 Alizé nº 59. El motivo es el cese del

arrendamiento de las instalaciones donde se mantenía, el aeropuerto de Nîmes Grande

Provence Méditerranée, por parte del ayuntamiento de Nîmes. Todos los pasos llevados por la

asociación para mantener el aparato en Nimês han sido infructuosos y tras el cese de contrato

se han visto obligados a tomar esta triste decisión. Pese a que la armada francesa había

ofrecido sus instalaciones, el costo de logística, traslado y operación en una nueva base son

inasumible para la Asociación, sumado a que siempre fue deseo expreso de está de que el

avión operase desde Nîmes, al ser antiguamente base naval desde la que operaron estos

aviones y estar ligada al proyecto de mantenimiento histórico del aparato.

El futuro del aparato y de la propia asociación se decidirá en la próxima asamblea

extraordinaria, aunque está prevista la liquidación de la misma.

El Alizé nº 59 durante una exhibición en 2016. Foto Clément Gruin (Wikimedia, CC-BY-SA 4.0)
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El Breguet Br.1050 Alizé, es un avión embarcado de lucha antisubmarina de fabricación francesa,

siendo introducido en el servicio con la Aéronavale en 1959, permaneciendo en activo hasta el

año 2000.

Los últimos 7 Alizé retirados, de la dotación del portaaviones Foch, fueron amontonados en la

base de Nîmes-Garons a la espera de poder ser incluidos en la venta del citado portaaviones a la

armada brasileña. Fracasada la negociación, fueron abandonados a la intemperie donde fueron

víctimas de los elementos, los coleccionistas de souvenirs y las prácticas de los bomberos. Sin

embargo, un piloto de helicóptero de la Aeronavale, Patrick Hilbert ve la oportunidad de recuperar

a uno de estos históricos aviones y empieza a unir fuerzas con varios entusiastas y expilotos de

Alizé, finalizando con la creación de la Association Alizé Marine en 2006. Tras las necesarias

negociaciones, la armada francesa cedió gratuitamente los Alizé nº 56 y 59, junto a tres motores

a los que se comprometió a limpiar de amianto que formaban parte de su construcción. Se

decidió restaurar el nº 59, mientras que el nº 56 sería usado como fuente de repuestos. En 2013

y con matrícula civil F-AZYI, el Breguet Br.1050 nº 59 hizo su primer vuelo pos-restauración

siendo desde entonces mantenido en vuelo hasta el 30 de abril de 2023, fecha en la que el fin del

contrato de arrendamiento de las instalaciones ha puesto fin a su carrera.

A la espera de la resolución definitiva en asamblea de su futuro. Esperamos que no sea el punto

y final en el último Alizé en vuelo del mundo, de los 89 fabricados por las factorías francesas

entre 1957 y 1962.

Foto Anna Zvereva, Wikipedia

http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit


Visita nuestro Web Site:

www.fio.es
Envíenos sus sugerencias a:

fiodigest@fio.es
Síganos en:

Colaboraciones

Vuelo de la réplica del primer autogiro exitoso: Cierva C.4

En enero de 2023, se cumplían los cien años del primer vuelo del Cierva C.4, el primer autogiro 

exitoso y la primera aeronave de ala rotatoria viable de la historia. Más tarde se incorporarían 

soluciones como la articulación de arrastre o el mando directo, todas ellas implementadas en los 

helicópteros.

En enero de 2022, un grupo de amigos del Club de Ultraligeros de Getafe decidía que para el 

centenario había que hacer algo grande. Primero pensaron en volar una réplica ya existente de un 

C.30, pero finalmente se optó por construir una réplica desde cero. ¿Y cuál mejor que el C.4?

Sin embargo, el C.4 es el modelo peor documentado de todos. En enero mismo de 2022 

comenzaron la investigación para su construcción; fotografías y descripciones técnicas de la 

época fueron la base del modelo CAD que se comenzó a dibujar en febrero. La estructura, de 

listones de madera, fue calculada a mano. Los instrumentos de vuelo fueron creados por Jesús 

Lourés, de la Asociación de Constructores de Aeronaves Amateurs, para que tuvieran una estética 

clásica. El rotor ha sido cedido por ELA autogiros y la construcción ha sido llevada a cabo, en 

mayor o menor medida, por los 17 miembros del club además de personas ajenas que se han 

interesado por el proyecto. Los carenados han sido fabricados en fibra por la FIDAMC.

El rotor del C.4 original era cuatripala, mientras que la réplica monta un rotor estándar de ELA. El 

rotor original tenía una vida útil de apenas unas horas, tanto por los materiales como por las 

vibraciones, la falta de articulación de arrastre etc. Así que, por motivos de seguridad, no 

olvidemos que es una réplica volable, no una maqueta y que un piloto real va a volarlo, se ha 

sustituido el rotor por uno moderno. Eso sí, no se ha instalado el sistema de mando directo, sino 

que se ha mantenido el sistema de mando aerodinámico original –alerones y empenaje- de los 

primeros autogiros. 
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El motor empleado es un Rotax 912 de 80HP, misma potencia que el motor original del C4, 

aunque se espera poder cambiar por un modelo en estrella en cuanto la liquidez económica lo 

permita. El motor, así como la palanca de mandos y algunos otros elementos, han sido 

reutilizados de aeronaves ultraligeras que ya no estaban en vuelo.

Los fondos para su construcción proceden del propio club y algunas aportaciones a través de 

micro-mecenazgo. 

En enero de 2023 se presentaba a las autoridades en las instalaciones del Ejército del Aire en 

Getafe y al público en marzo de 2023 en el aeródromo de Camarenilla, base del club de 

ultraligeros.

El 29 de marzo de 2023 el autogiro era trasladado desde Camarenilla hasta el histórico 

aeródromo de Ocaña. Durante toda la mañana fue ensamblado y revisado. Tras ello comenzaban 

las pruebas de rodaje a alta velocidad, sin el rotor. Más de mil horas de trabajo después, y tras la 

instalación del rotor, el autogiro despegaba desde el aeródromo de Ocaña.

Algo más tarde de las 18:00, hora local, comenzaba Fernando Roselló una carrera que, aunque 

se pensaba que iba a ser un carreteo de alta velocidad, terminaba con un pequeño salto, yéndose 

al aire brevemente para posarse con suavidad. Luego de ese pequeño salto siguieron otros 

despegues con tomas a continuación hasta que, finalmente, el autogiro despegó, realizando un 

par de circuitos completos.
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Fernando Roselló al bajarse de la aeronave declaró que se había comportado justo como 

esperaba. Una aeronave muy estable, pero al carecer de mando directo y tratarse de mando 

aerodinámico, es más lenta la respuesta de los mandos. Llegó a volar tan lento como 50km/h y 

estimó un crucero de unos 80km/h a unas 4500rpm, puesto que a las 4700rpm de su Rotax 912 

de 80HP, el autogiro volaba a 80km/h con variómetro positivo.

La réplica del primer autogiro exitoso ya ha volado.

Autor: José Manuel Gil Garcia, Ingeniero técnico aeronáutico, bloguero en 

https://blog.sandglasspatrol.com, y socio de la FIO B1417
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Diseño original de Luis Díaz

Aviso legal

Todos los contenidos de este boletín 

son propiedad de la Fundación Infante 

de Orleans y de sus autores. 

No está permitida su copia o 

utilización sin autorización expresa.
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