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El domingo 5 de marzo, tuvo lugar la demostracion mensual con muy
buena afluencia de publico y excelente meteorologia.
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Presidente del Patronato

Cuatro Vientos 21 de marzo de 2023

Queridos amigos:

Ha muerto “El Vigia”, Luis Ignacio Azaola, mas conocido en el mundo aeronautico espafiol como “Canario”.
Cualquiera que cuente con un buen montén de horas de vuelo (afios, en definitiva) o haya seguido la
evolucion del arte y la técnica del vuelo en el siglo pasado, habra leido quizas alguna de sus jugosas
crénicas, solicitado datos de su inmenso archivo, compartido testimonios graficos o disfrutado de sus
cualidades humanas si tuvo la suerte de conocerlo.

El afio pasado le precedid, en el transito que llena de sentido la vida de los creyentes, otro gran historiador,
su buen amigo Jaime Velarde.

Compartian dedicacion a la historia como cronistas de una época irrepetible, por la densidad de
acontecimientos que jalonaron el derroche de inteligencia y sacrificio que caracteriz6 el desarrollo de la
aerondutica desde su nacimiento. No hay inteligencia sin generosidad, y la aviacidn fue generosa en la
determinacién y arrojo con que enfrentd retos imposibles.

Ambos, como tantos otros, se vieron envueltos en la fascinacion que la epopeya de la aerondutica irradiaba
en el siglo XX. Y quisieron ser testigos de primera fila para poder narrar después las peripecias y entresijos
de tan singular historia.

Algo, pues, de otra época, se va con ellos. Nos dejan, como inmenso legado, la ejemplaridad de su
bonhomia y un gran carifio hacia la FIO, que mueve al agradecimiento sincero por reconocernos
compartiendo entrega a la causa de la difusion de la historia, cada uno a su manera.

D.E.P Canario Azaola

Carlos Valle

Presidente del Patronato FIO

Carretera del Barrio de la Fortuna, 14
Edificio del Real Aeroclub de Espaiia
28054 Madrid

TIf. 91 5085776

Fax 91 5081696

cvalle@fio.es

NIF: G-79189247
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Canario Azaola

“Canario” Azaola en la Jungmeister.
Foto Leto Martin

‘Canario' Azaola, en una imagen tomada
hace 18 afios en Getxo. Pedro Urresti

“Canario” en una visita a
la FIO.

Le acompafian José
Maria Bravo y Santiago
Tena.

Detras, de pie Rafael de

Madariaga
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PIONERO DE
LA AVIACION

.....

Miguel Javier GUELBENZU FERNANDEZ

La FIO ha llegado a un acuerdo con el autor para la edicion
de este libro que estara disponible en la tienda FIO.

Proximamente informaremos del acto de presentacion al
publico.
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‘Nueva incorporacion a “La Coleccion” ‘

Schleicher Ka-4 “Rhonlerche” li

Ya esta en Cuatro
Vientos y
proximamente
sera presentado
en publico.

it
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El Rhonlerche y la escuela de VSM de Somosierra

Apenas acabada la GCE, un decreto de diciembre de 1939 asignaba a FET y de las JONS la
responsabilidad la responsabilidad de organizar el Vuelo sin Motor nacional, buscando nuevos
terrenos de vuelo mediante la constitucion de los llamados “Grupos aeroexploradores”. El de
Somosierra inicia su labor en 1940 con unos vuelos de prospecciéon desde Cuatro Vientos del
teniente coronel Juan Bono Boix, a la sazén Director General de Aviacion Civil del nuevo Ejército
del Aire, a bordo de un HE-70. Acompafiado de Miguel Tauler Gelabert, pionero del vuelo sin
motor de anteguerra en los cerros de La Marafiosa, pudieron comprobar las excelencias de la
potente ascendencia orografica en la ladera de la Sierra con viento Norte.

4-1 Heinkel He-70 “Blitz” (Rayo) del Ejército del Aire El profesor Augusto Nufiez Valleta ysu
esposa Amalia con el burro Juanito

La primera plantilla de profesores estaba constituida por Miguel Tauler, Rafael Ensefiat, Augusto
Nufiez Valleta, Manuel Feito y Andrés Carrefio, con los pilotos “C” Oyague y Vilaplana como
ayudantes.

Pasan los afios y se suceden las promociones, pero se confirma que aquello no era el pais de las
maravillas volovelisticas sofiado.

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:
n, FUNDACION INFANTE DE ORLEANS ‘
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

17N\ Noticias FIO

MUSEQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

Pronto quedd claro en el mundo, en las demas Escuelas nacionales y hasta en la de Somosierra,
gue la ensefianza con planeadores elementales lanzados con sandows era ya poco eficaz -jlas
fuerzas aéreas en los distintos paises entraban ya en la era de los reactores!- ademas de ruda,
lenta y demasiado demandante de esfuerzo fisico. Era ya un solo retazo de las limitaciones de
preguerra que sobrevivia mas por inerciay romanticismo que por otra cosa. Donde el terreno no
permitia el remolque por avion, la alternativa mas avanzaday Unica era el lanzamiento a torno.
En Somosierra se instalaron muy pronto (2 de agosto de 1942), al tiempo que se realizé el primer
velero biplaza Kranich Il que tuvo aS|gnado pero guedaron en hibernacién desde comienzo de los

50 hasta 1961. w v

Si en la memoria de Somosierra los sandows quedan asociados sin duda al Schulgleiter, al torno
le ocurre lo mismo con el biplaza de escuela Schleicher Ka-4 “Rhoénlerche” Il, que en Espafia volo
ademas solo en esta Escuela. Era de un disefio muy adecuado para aquel peculiar terreno, y
particularmente para el remolque a torno.

Necesario es pues glosar a este protagonista.
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Las caracteristicas de vuelo de este disefio de Rudolf Kaiser confirman que corria poco,
planeaba aun menos, y bajaba desconsoladamente:

Velocidad de pérdida: 56 Km/h

Velocidad a nunca exceder: 170 Km/h
Velocidad maxima con el torno: 90 Km/h

Maximo coeficiente de planeo: 19,1 a 78 Km/h
Minimo descenso: 0,95 m/s a 62 Km/h

En cambio la escasa envergadura (13 m), la ligereza estructural (peso en vacio 220 Kg) y la
baja carga alar (24,5 Kg/m2), junto con la buena separacion de las alas del suelo, le hacian un
habil sorteador de los matojos y ondulaciones de aquellas singulares pistas.

Por otro lado las alas arriostradas con montantes garantizaban una robustez tranquilizante ante
la aprensién que producen las salidas a torno con veleros de ala cantiliver. Siempre se esta
ampliamente dentro de los limites de seguridad del disefio, pero la percepcién del rugir del
torno, del flameo del paracaidasy el silbido del velero, el brio de la rotacion, el acentuado
angulo de trepaday la tension del cable, todo soportado por las sufridas alas, siempre han
dibujado un cuadro inquietante. No en vano una rotura por fisuras de fatiga en el encastre de un
Blanik saliendo a torno en Austria causaria después una directiva de la fabrica LET que los dejo
en el suelo en todo el mundo

La informacion y fotografias de este articulo
procede del trabajo “Somosierra en el recuerdo”
de Jaime Julve Pérez (Il edicion 2018)

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:

Y FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

NS i a dia del c. R. M.
Di}G';ST

MUSEOQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

Vista general del CRM

e ———

| | ‘\‘“f‘!““ flm ‘

SIAl Marcheti en revision
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ASPIRADO EN UN FRENTE TORMENTOSO
por David Lampe

Derek Piggott ingreso en la RAF en 1942. Vuela planeadores y veleros desde 1944.
Ha sido probador de numerosos prototipos de veleros, habiendo volado también Mosquitos,
Spitfires y Lancasters entre otros aeroplanos. En 1953 recibid una Comendacion Real por sus
trabajos en V.s.M. y sus métodos de ensefianza. Ese mismo afio abandona la RAF y pasa a ser
el Instructor Jefe de la Escuela de V.s.M. de Lasham.

En 2003, con 81 afos, realizé un vuelo de 505 kmts. con un velero de poco mas de 12
mts. de envergadura. Derek Piggott es también autor de ocho libros de V.s.M. y de numerosos
articulos sobre este deporte.

Este es su relato de una tarde de vuelo, segun se lo contdé a David Lampe, para ser
publicado en la revista FLYING en Abril de 1956.

Entre violentas descargas eléctricas y en medio de una gran formacién de hielo, a bordo
de un velero, nuestro piloto es arrastrado hasta la hipoxia y la pérdida total de la
consciencia. Mientras, casi en una interminable espiral, asciende hacia un nuevo record.

Con un pantalon corto de deporte y una camiseta, la vestimenta adecuada para una tarde de

vuelo en velero; Derek Piggott escudrifiaba el cielo. Desde las primeras horas de la mafiana
comenzaron a aparecer, lo que primero fueron ligeros cumulos, para luego pasado el mediodia ir
transformandose en siniestros nubarrones, que partian como enormes torres desde el mismo
nivel de condensacion. Aquel calido y humedo 15 de Julio de 1955, el sur de Inglaterra era el
lugar perfecto para un dia de vuelo a vela —perfecto hasta que empezaron a verse los
resplandores de los primeros rayos que saltaban ocasionalmente de una base a otra de las
formaciones— tan solo a una milla mas alla del campo de vuelo de Lasham.

No es recomendable que las cuerdas de los remolques estén de un lado para otro con
tiempo tormentoso. Pequefio y de rapidos movimientos, a sus 34 afios, Derek Piggott era el
instructor-jefe de Lasham. Previa a su salida, habia dado la orden de retirar de pista todos los
cables y automaviles de remolque. Subiendo y bajando, incansable en su interminable labor, se
afanaba la veterana Tiger Moth.
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El nuevo velero, del Imperial College Gliding Club, permanecia inerte a un lado de la pista.
Piggott lo arrastro al lugar desde donde comenzaria el remolque, para poco después acceder a
la estrecha y espartana cabina. En sus planes estaba tratar de conseguir los 3.000 metros de
ganancia de altura, ultima marca que tenia pendiente para obtener el “C” de Oro. Con suerte, si
la “meteo” continuaba como hasta ahora, es posible que incluso pudiera llegar hasta los 5000 del
“C” de Diamantes. En Inglaterra se presentan no mas de cinco 0 seis dias al afio con estas
condiciones ... éste, sin duda era uno de esos pocos dias. Unos minutos antes, un piloto de
reactor habia informado que “los topes” alcanzaban los 30.000 pies. Aquellos algodonosos, casi
siniestros, cumulos parecian estar deseosos de engullir los veleros hasta lo mas profundo de sus
entrafas.
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Estremeciéndose segun era remolcado por la Tiger Moth, el Skylark podia sentirse como una
pequefia cascara de huevo flotando en el aire —sensacion que agradaba a Piggott. Mientras,
perezosamente encajado en su asiento, dedicaba su atencion a las fluctuaciones del cable de
remolque, con la mano relajada sobre la palanca y su cuerpo atento al mas minimo balanceo.
Los remolques siempre le traian a la memoria las formaciones de combate. La Moth vird
hacia el sur dejando a un lado el area tormentosa que se encontraba sobre Lasham. Los
rayos saltaban ocasionalmente de cumulonimbo en cumulonimbo, cuando Piggott pasaba a
través de 1800 pies; aun volando en aire claro. Para dejar una pequefia marca en el
registrador del barégrafo, empujé con ligera brusquedad la palanca iniciando un picado de no
mas de 100 pies. Acto seguido Piggott tiré de la manija que liberaba el cable del remolque y
dos segundos mas tarde entraba en un fuerte viraje hacia su izquierda, mostrandole al piloto
remolcador que ya estaba libre. A medida que disminuyé la velocidad del velero también lo
hizo su vibracion, cambiando enseguida el sonido del flujo del aire, tornando el nervioso siseo
por solo un leve susurro. Vir6 a uno y otro lado, buscando una consistente corriente
ascendente.

Efectivamente pronto la encontré, en los contornos de la misma tormenta. Cifié en
pronunciado viraje e inici6 el ascenso. A 3500 pies, los primeros flecos de la
nube comenzaron a envolver el velero. Volaba con una suave inclinacién de 30 grados, cuando
penetrd en lo que podria ser una invisible espiral ascendente, dentro de un gigantesco tubo. Tan solo el
suave silbido de la corriente de aire y sus propias sensaciones le indicaban a Piggott que seguia
moviéndose —volando a vela por instrumentos, segln era aspirado hacia lo mas alto, en los confines de
la misma tormenta—. Derek tenia previsto ir derivando hacia el nordeste dentro de la nube,
compensando en algo el arrastre del viento. En su panel de instrumentos, el varidmetro estaba provisto
de dos columnas de plastico, una marcaba “subiendo” y la otra “bajando”, con una sensible bolita
flotando entre ambas. Una escala, entre ambas columnas, le indicaba la velocidad vertical en pies por
segundo. Por su experiencia, Piggott desconfiaba del varidmetro dentro de nubes. Como ayuda mas
fiable chequeaba el altimetro respecto a su reloj de pulsera. Cuando pasaba por 4000 pies efectud esa
operacion y tomo nota a lapicero. Transcurridos otros cinco minutos volvio a efectuar la misma
operacién. El velero ascendia a 14 pies por segundo —rapido pero sin riesgo alguno—.

Diez minutos pasadas las cuatro de la tarde y —a 11.000 pies—, el aire era todavia templado en
la angosta cabina. A 12.000 pies, acercandose al nivel de engelamiento, todo era normal. A
13.000 pies —subia mas y mas—. A 14.000 pies jproblemas! El cuerpo de Piggott, de forma
brusca, se inclind hacia adelante. jEl velero habia penetrado en una fuerte corriente vertical,
incrementando su ascenso con una enorme aceleracion, hundiéndole de inmediato en el
asiento, para un segundo después erguirle de nuevo! Piggott, empufié la palanca con fuerza,
recordando para si los riesgos que supondria en estas condiciones sobremandar.
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En ese mismo instante, lleg6 a sus oidos un inesperado y ligubre sonido, como tratandose del
gemido de algo retorciéndose. Venia desde detras de su cabeza, de alli mismo donde dos
bulones mantienen los planos unidos al fuselaje. El velero soné como si en un segundo fuera a
desintegrarse en mil pedazos. Para impedir golpear la cabeza con la capula, Piggot se reclind
hacia atras, al tiempo que se ajustaba fuertemente los atalajes con la mano que le quedaba libre.
La bolita del variometro danzaba en un continuo zigzagueo, mientras el avion no cesaba de
cabecear en la turbulenta atmésfera. La aguja del altimetro también oscilaba sin parar de abajo a
arriba. Derek por un momento traté de imaginar un salto desde 14.000 pies en pantalén corto y
camiseta. Dentro de la cabina el ambiente era todavia mas o menos templado, pero si tuviera que
saltar, con toda seguridad que acabaria congelado.

iMas ruidos! Fuertes, ahora martilleando en planos y estabilizadores —el granizo apedreaba con

fuerza el delicado velero, era un sonido in crescendo que recordaba las salvas de una bateria. La
tormenta continuaba succionando el planeador, mientras una y otra vez su cuerpo se inclinaba
hacia adelante. Nuestro piloto ya habia volado muchas veces en condiciones instrumentales con
veleros, incluso en tormenta, pero nunca como hoy. La velocidad oscilaba entre los 40 y 50
nudos, Piggott saco algo los aerofrenos y la redujo ligeramente. Por un momento le parecié que
“volaba” de nuevo, era como deslizarse en apacible calma a través de una cortina de granizo,
todavia el avién en una sola pieza. Al poco retrajo los aerofrenos y abrio el pequefio ventanuco
de ventilacion. Una rafaga de granizo del tamafio de guisantes penetr6 en un instante, llegando a
cubrirle el pantalon.

El granizo se hizo mas menudo y el Skylark vol6 de nuevo en calma, pero no por mucho
tiempo. Con enormes resplandores tras él, los rayos saltaban de uno a otro lado en el interior de
la nube. No se percibian sin embargo truenos y los fogonazos de luz tampoco llegaban a
cegarle, pero en poco tiempo Derek comenzd a sentir unos hormigueos ocasionales desde la
palanca y pedales —electricidad estatica—, algo no anormal en los veleros, especialmente durante
algunos despegues.

Aln sin truenos. jDe repente y sin previo aviso, aparecieron unos jirones de luz azulada
gque comenzaron a saltar alocadamente de uno a otro lado del interior del fuselaje del Skylark!
Calculé asi por encima, que la raiz de aquellos enormes fuegos de San Telmo, que culebreaban
hasta rozarle, podrian tener un ancho de hasta media pulgada. Un instante después un potente
rayo cegd a Derek. Fue como si se hubiera tratado del mismo resplandor producido por una
explosion atomica. jGolped en el morro del Skylark como un pistoletazo y entré en la cabina
saltando desde la mano derecha de Piggott hasta el mismo pedal izquierdo! Pudo sentir como la
corriente pasaba a través de las suelas de sus sandalias, que es posible estuvieran algo
hamedas. Al rato un fuerte olor a ozono invadia la cabina, mientras rayos ocasionales saltaban
en silencio en las cercanias del velero. El sonido més alto volvio a ser el silbido de la corriente,
interrumpido puntualmente por algun que otro trueno distante
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. ¢Es posible que al estar en el mismo centro de la tormenta, eso le impidiera oirla? Los
centelleos de la estatica continuaban saltando a capricho partiendo del morro de fibra del avion, a
lo que a él le parecia una velocidad increiblemente lenta. Los fogonazos se aceleraron algo,
reapareciendo ahora cada muy pocos segundos, al tiempo que la empuiadura de la palanca de
control comenzaba a sentirse como si estuviera conectada a un enchufe de la luz —jy ojo, la
corriente inglesa por entonces ya iba a 220 voltios! El brazo de Piggott se agarrotaba, mientras
sentia un enorme dolor en los ojos cada vez que la corriente eléctrica atravesaba su cuerpo.

iSe repitieron una y mas veces! Fueron las peores descargas eléctricas que podia haber
sentido en su vida y no tenia ninguna posibilidad de evitarlas. Con su mano sudorosa debia
seguir manejando la palanca. Aquello habia dejado de ser un juego. Estaba alarmado, todavia
fisicamente bien, pero realmente asustado. El resplandor del dltimo rayo fue tan fuerte que le
oblig6 a lanzar un fuerte gemido.

El Skylark continuaba en su ascenso mientras los relampagos amainaban hasta
desvanecerse, pero en el pensamiento de Piggott aparecié una nueva preocupacion -
hipoxia—, las nauseas producidas por la falta de oxigeno. Un piloto dificiimente puede juzgar
cuando esta entrando en estado hipoxico, porque no esta seguro de en qué momento deja de
ser duefio de sus actos. La sensacion de falta de oxigeno se puede comparar a la de
una buena borrachera, pero con la diferencia de que la hipoxia puede llegar a acabar con tu
vida. Al principio la victima se siente eufdrica, con exceso de confianza, aunque puede ser que
inseguro de sus reacciones 6 de las respuestas del avion. Es facil que haga cosas extrafas,
irresponsables, incluso que asuma riesgos que nunca hubiera tomado si su cuerpo hubiese
dispuesto del suficiente oxigeno. Como es natural en esa situacion, Piggott muy pronto dejé de
pensar en la hipoxia. jY qué mas daba preocuparse por ella, si al fin y al cabo el Skylark no
disponia de oxigeno!
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Quiso deshacer el camino andado e invirtio el viraje al otro lado para salir de aquella espiral,
llevando la palanca al lado opuesto. El velero le debi6 transmitir la sensacion de que realmente
viraba al otro lado. Pero no fue hasta que la brujula le mostré que volaba por derecho, cuando
se convencio de que realmente estaba nivelado. Sacudio algo la cabeza para espabilarse, al
tiempo que murmuraba para si mismo, esto no va nada bien. La brudjula que, hasta ahora no
habia oscilado lo mas minimo, ni aun en los peores momentos de la tormenta, se encontraba
mas inmovil que nunca, como si estuviera clavada. Pronto salié del shock, para volver a tener
nuevos problemas. La palanca estaba agarrotandose, apenas logr6 moverla cuando intentd
llevarla de uno a otro lado, ni tampoco cuando tante6 suavemente la profundidad.

jHielo!. Podia sentir como las superficies de mando crujian contra la capa acumulada de
escarcha. Segun proseguia su ascenso, los mandos iban adquiriendo mas y mas rigidez.
Enseguida necesitd de las dos manos para poder mover la palanca. Sabia que corria un cierto
riesgo pero sacudié los controles, el velero dio un ligero salto al tiempo que el hielo se
desprendia y la palanca volvia a estar libre de nuevo. Otra vez, a 15.000 pies y en solo escasos
segundos, una capa de duro hielo vitreo cubri6é el morro del Skylark, comenzando a acumularse
también a todo lo largo del borde de ataque de ambos planos. El compensador estaba en
posicién de maximo encabritado y sin embargo el morro seguia con una fuerte tendencia a picar.
El hielo aun no habia bloqueado los instrumentos. ¢ 0O si lo habia hecho? Agité la cabeza a uno
y otro lado y mir6 atentamente las agujas del panel. ¢Podrian estar todas marcando
errbneamente? No estaba seguro. Estaba delirando, quizas deliraba desde que el primer rayo
recorridé su cuerpo. Deberia haber aspirado con mas fuerza el aire fresco del interior de la
cabina, y ... jhaber vigilado mas de cerca esa hipoxia!l Sacoé otra vez la palma de la mano
derecha por el pequefio ventanuco y forzé la entrada de aire fresco.

El altimetro marcaba 16.000 pies, ¢,0 eran realmente 6.000? ¢ Dieciséis o seis? En los veleros la
aguja que marca decenas de miles de pies apenas si se usa. Derek se recoloc6 en el escaso
espacio de la cabina, movié la cabeza de delante a atras, mientras sonreia como un nifio sin
sentido alguno, con los ojos casi cerrados; al tiempo que hacia un enorme esfuerzo por echar un
nuevo vistazo a los instrumentos. Se encontraba a 17.000 pies —18.000- y todavia
subiendo. Deberia haber virado y picado hasta salir de ese agobiante sudor, sin embargo solo era
capaz de recordar su vuelo de “suelta”. Ocasionalmente oleadas de granizo chocaban contra el
Skylark, aunque él ya no las oia. Estaba demasiado concentrado en aquellos instrumentos que
parecian flotar ante él. “Hipdxia” murmurd en voz alta. “No debo permitirme llegar a la hipoxia”.
Sus parpados querian cerrarse y la cabeza le pesaba una tonelada. Recordaba que uno de sus
amigos habia llegado a 17.000 pies tratando de alcanzar el “C” de Diamantes. Y para asegurar su
“C” de Diamantes, Derek decidié que subiria solo hasta 19.000 pies.
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La suave corriente térmica empujaba el velero mas y mas. Vir6 en circulo y penetré en otra

chimenea algo mas fuerte; volvié a mirar el altimetro. La aguja marcaba 20.000 pies. El cuerpo
de Piggott empezaba a relajarse por completo, al tiempo, casi inerme, se dejaba colgar de los
atalajes. Ya casi sin conocimiento agito la cabeza, asomoé una vez mas la palma de la mano por
el ventanuco y el aire fresco penetré en la cabina. En el suelo jamas se hubiera planteado
llegar tan alto sin oxigeno. Derek no sabia que su altimetro no marcaba correctamente, jjque la
aguja marcaba varios miles de pies por debajo de donde él realmente volabal!! Alcanzoé la
palanca de los aerofrenos y los sac6. La susurrante corriente cesd segun incrementaba la
velocidad. Suavemente inicié el descenso. Un nuevo flujo de aire ascendente le envolvio.
Eché otro vistazo a los instrumentos, escudriidndolos con toda su atencién. ¢Por qué no
intentar subir un poco mas? Tan solo para asegurarse. Replego los aerofrenos y fue aspirado
de nuevo hacia mayores alturas. EI velero viraba y viraba sin cesar dentro de aquella
hipnotizante espiral. Mientras, con toda suavidad, ascendia en las entrafias de aquella blanca y
sélida torre de vapor. En aquel momento, el cuerpo de Piggot, entumecido y casi sin halito, se
hundia hasta lo mas profundo del asiento.

Mas tarde no recordaria haber perdido el conocimiento. Tan solo el barégrafo guardaba
en su interior la verdadera historia de lo que habia sucedido. La Ultima parte del ascenso habia
sido tan suave que la aguja del registrador habia vuelto atras para repetir de nuevo la grabacion
en el cilindro giratorio. Siendo un instrumento de registro calibrado solo hasta los seis
kilometros de altitud, el barografo habia grabado hasta que pasé a través de 23.200 pies. jEl
ascenso de Piggott habia llegado hasta los mismos margenes del papel ahumado!

Como pudo continuar volando su avién a pesar de encontrarse inconsciente, nunca llegé
a saberlo. Pero si confiamos en el registro del bardgrafo —y fue comprobado una y otra vez—
llegd a volar por encima de los 25.000 pies, después pico iniciando un descenso a varios miles
de pies por minuto, trazando una linea descendente y continua en el papel. Derek recuperé de
nuevo la consciencia, aunque no recuerda como volvié en si porque realmente nunca tuvo la
percepciéon de haberla perdido. Solo el bardgrafo daria fe de lo ocurrido.

Finalmente, cuando fue capaz de echar un vistazo a su alrededor y hacerse una idea
medianamente clara de dénde se encontraba —de al menos poder leer el altimetro— vio que
descendia a través de 16.000 pies. El varimetro, situado a su derecha, fluctuaba. Estaba
claramente bajando. De forma algo brusca sacé los aerofrenos y sinti6 como se hundia
rapidamente a través del humedo aire de la nube. El Skylark pas6 con suavidad por los 10.000
pies en su espiral descendente, emergiendo por fin a través de la base de la nube. En ese
momento penetraba en una mezcla de lluvia y granizo. Derek aprovechd para respirar
profundamente, inhalando el denso aire haciéndolo llegar hasta lo mas hondo de sus pulmones.
Sentia la cabeza confundida y una enorme jaqueca.
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Alton, la ciudad méas cercana al campo de Lasham, deberia estar enfrente. El vivia en Alton.

Sin embargo la ciudad que veia no le parecia familiar. jAh! jpero si ése es el hospital! jAlton!
iPor fin en casa! Algo mas alla divisé la pequefia laguna Friendship. Todavia bajo los efectos de
la hipoxia, hubo de virar varias veces sobre Alton antes de encontrar el camino hacia el campo
de vuelo. Dos o tres veces puso rumbo oeste hacia el aerédromo, pero tuvo que regresar y
sobrevolar el hospital para orientarse una vez mas jse encontraba perdido! La lluvia comenzaba
a remitir cuando traz6 el ultimo viraje a 6.000 pies, alrededor de los veleros aparcados en
Lasham. Eran las 5:45. Habia volado una hora y quince minutos.

Si no hubiera sido porque estaba bajo los efectos de la falta de oxigeno y todavia en
estado de shock, él jamas hubiera efectuado aquellos dos 6 tres loopings de victoria antes de la
toma. Le temblaba todo el cuerpo cuando por fin, después de arrastrar la punta del plano sobre
la hierba, el Skylark gir6 ligeramente a un lado y por fin quedé inerme. A duras penas pudo salir
por si mismo de la cabina. Los rayos habian dejado agujeros en el morro de fibra y dado de si la
tela que recubria los planos. Rasgones y jirones habian dafiado gran parte del timén de
profundidad —algunos de esos agujeros contenian todavia pedazos de hielo suelto y granizo—.
Uno de los laterales del timén de direccion estaba perforado y ambos bordes de ataque de las
alas, cosidos a picotazos.

Los fogonazos de los rayos habian dejado marcas a lo largo de todo el fuselaje. Un rayo que
habia entrado por el timon de direccion, después de sacar una buena astilla, dej6 restos de la
madera chamuscada.

A Piggott le llevé dos dias recuperarse de los efectos de la hipoxia. Consiguio su “C” de
Diamantes, al tiempo que establecia el record inglés de altura para veleros. Y quién sabe,
hasta es posible que aquella tarde batiera también la misma marca mundial de supervivencia
sin oxigeno.

Traduccion: Joseé Luis Serrano Zamora 26-1-2012

Siganos en: .
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el vigia

Aviacion Militar
LEspaiiocla

“CANARIO" AZAOLA
Miembro del [HCA

Hace 75 anos

Celebraci6n

Fitero 18 marzo 1938

Yoncluida la ceremonia de

/ imposicion de la Cruz Laureada
de San Fernando al comandante Joa-
quin Garcia Morato por el general
Kindelan (El Vigia R de AyA 3-2003),
tanto el condecorado como sus pilo-
tos, autoridades e invitados, se han
trasladado al balneario de Fitero
donde se ha celebrado una cena. A
los postres se ha desbordado la ale-
gria, y el ya famoso “Plumas” —como
se conoce al capitan Luis Navarro
Garnica— que en su dia llegd a cantar
con Marcos Redondo se arrancd con
unas jolas, en compafiia de su primo
el alférez Martin Montoya, que fueron
muy aplaudidas. También tenemos
referencias de que al final hubo sifo-
nazos por aqui y por alla.

Nota de El Vigia: Colofon de la Revista Aérea de la Victoria (Barajas el
12.5.1939) fue la cena de despedida a las Aviaciones Aliadas, celebrada
en el Hotel Ritz de Madrid. Para echar un poco de alegria, fras los exten-
sos discursos de los generales Kindeldn, Monti y coronel Richthoffen, el
capitan Navarro (jefe del 4° Grupo de Savoia 79), hizo uso de su bien
timbrada voz, junto a su primo el teniente Montoya, piloto del mismo
Grupo, a quienes vemos en la foto.

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:
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Hace 65 anos
Revista
San Javier Marzo 1948
1_'_] ublicada, dirigida v edilada
por los cadetes de la AGA, ha
aparecido el primer nimero de Ef
Caimdn, revista mensual, en la que

con humar y cierto desenfado, se da
cuenta la vida cotidiana de la Acade-

mia. Consta de ocho pdginas y su ti-
rada ha sido de 500 ejemplares.

Nola de El Vigia: Aunque su por-
lada era obra de aquel gran dibujante
—bien conocido por los lectores de
AVION- que fue José Luis Vallarino
(2* Promocian de la AGA) hemos
elegido la correspondiente al n* 19
que aparecid en febrero de 1950,

“Hl Gaiman®, con 38 niimeros pu
blicados, desaparecia en junio de
1953, dando paso a ofras cabeceras
como: El Tigre, Emilio, El Buho, has-
ta llegar a Aguilas, que aiin pervive.

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a:

Hace 50 anos

Casualidad

Tortosa 26 marzo 1963

Yuando desde la la base aérea de Zaragoza cualro “Sabres” del

/ Ala de Caza n® 4, al mando de su comandante, el coronel Felipe Ga-
larza Sanchez, regresaban a Son San Juan, a poco de entrar en nubes, a
la altura de Monte Caro, el punto n® 2 colision con el jefe, cuyo avion, el
C.5-63, entr6 en barrena. No pudiendo salir de ella, decidio eyectarse, ca-
yendo en un bosque. Recuperado por un helicoptero USAF, brazo en ca-
bestrillo —se lesion6 al abandonar el avion— “Don Felipe” —como se le
conoce— llegaba a la tarde a su base. Tras abrazar a su mujer, lo hizo con
los puntos de su formacion y espetd: No sé quién me ha derribado, pero
le doy las gracias, me ha proporcionado la experiencia que me faltaba co-
mo pilolo de caza: sallar en paracaidas.

Nola de EI Vigia: Curiosamente dos cufiados de Galarza, Alberto Ariz-
cun y “el Trino” Ferndndez Mufioz, desde una “Biicker™ (11.11.1947) y
desde un Fiat CR-32 (23.7.1949) también habian salvado su vida en pa-
racaidas; los tres, casados con las hermanas Sanchez-Morate Mansilla;
Miluca, Sagrario y Pepa.

Pero la historia continua; Sagrario “Monona”, una hija de Alberto y Sa-
grario, se casé con Ignacio Azqueta, (actual SEJEMA) quien se eyectd de
un F-18 (7.11.1988), y cuyo padre, el recordado general Luis Azqueta
Brunet, siendo teniente, saltd de un Fiat CR-32 (31.5.1940).

Siganos en:
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Hace 50 anos

") ara parlicipar en el progra-
ma experimental del birreactor
“Saela”, que construye en Sevilla la
Hispano Aviacion, ha llegado el fa-
moso comandante de la USAF Ro-
bert M. White (39).

Como saben nuestros lectores, el
que fuera piloto de caza en la 2°
Guerra Mundial y en el conflicto de
Corea, en 1961, a bordo del avion
cohefe X-15, alcanzo una velocidad
de 6.587 km /hora, batiendo al afio
siguiente el “récord” mundial de alti-
tud con 95.935 metros.

Visita nuestro Web Site:

Envienos sus sugerencias a:

Hace 50 anos

Casualidad

Tortosa 26 marzo 1963

Yuando desde la la base aérea de Zaragoza cuairo “Sabres” del

/ Ala de Caza n° 4, al mando de su comandante, el coronel Felipe Ga-
larza Sanchez, regresaban a Son San Juan, a poco de entrar en nubes, a
la altura de Monte Caro, el punto n® 2 colisiond con el jefe, cuyo avion, el
C.5-63, entr6 en barrena. No pudiendo salir de ella, decidio eyeclarse, ca-
yendo en un bosque. Recuperado por un helicopiero USAF, brazo en ca-
bestrillo —se lesion6 al abandonar el avion— “Don Felipe” —como se le
conoce— llegaba a la tarde a su base. Tras abrazar a su muijer, lo hizo con
los puntos de su formacion y espeto: No sé quién me ha derribado, pero
le doy las gracias, me ha proporcionado la experiencia que me faltaba co-
mo piloto de caza: sallar en paracaidas.

Nola de EI Vigia: Curiosamente dos cufiados de Galarza, Alberto Ariz-
cun y “el Trino” Ferndndez Mufioz, desde una “Biicker™ (11.11.1947) y
desde un Fiat CR-32 (23.7.1949) también habian salvado su vida en pa-
racaidas; los tres, casados con las hermanas Sanchez-Morate Mansilla;
Miluca, Sagrario y Pepa.

Pero la historia continua; Sagrario “Monona”, una hija de Alberto y Sa-
grario, se casé con Ignacio Azqueta, (actual SEJEMA) quien se eyectd de
un F-18 (7.11.1988), y cuyo padre, el recordado general Luis Azqueta
Brunet, siendo teniente, saltd de un Fiat CR-32 (31.5.1940).

Siganos en:
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Hace 90 anios

Prueba de hidro

ilotado por un aviador ale-

midn, se ha efectuado la prueba del
Domier “Wal”, soberbio hidroavion bi
motor de 300 cv. En él han volado co-
mo observadores los capitanes Franco,
Paramo, Gallego, Jiménez, Garrido y
Sankos, asi como dos mecanicos.

En breve marchara a Teluan, a fin de

exhibirlo ante el Comisario Superior.

Hace 85 anos
Refuerzo

ara reponer el material, ha

salido de Tablada para Melilla
una escuadrilla de reconocmiento y
bombardeo, compuesta por cuatro
aparatos pilotados por los capitanes
Lapuente y Sedano, y los tenientes
Monlero y Lopez de Haro,

Uno de ellos porta un magnifico
galgo, que el jefe de la base, teniente
coronel Guillermo Delgado Brackem-
bury, regala al caid adicto Abid-Al-Lah.

Visita nuestro Web Site:

Envienos sus sugerencias a:

Hace 75 afios

Hidro abatido

Barcelona 21 marzo 1938

las cuatro v media de |a

madrugada de hoy, ante la
presencia de aviones enemigos en
las cercanias de Reus, despegd el
caza de alarma Dewoitine 510, gue
a la altura de Cambrils, encontrd
dos "Zapalones”™ —como se conoce
a los hidros bimotores Heinkel 59—
a los que dispard varias rafagas,
logrando derribar a uno que cayo
incendiado en la carretera de Can-
brils a Hospitalet. Sus ocupantes,
todos de nacionalidad alemana,
murieron alli mismo, exceplo uno
que, rescatado, fallecid en el hos
pital de Cambrils.

El segundo hidro, que iba tocado,
luego de arrojar en su huida las
bombas en el mar, desaparecid rum-
bo a Palma.

Nuestro caza, pilotado por el sar
gento Jose Sarrid Calatayud desis-
tid de perseguirlo, al habérsele ago-
tado la municidn, y aterrizd sin no-
vedad en su base ain de noche. El
ministro de Defensa nacional ha as-
cendido a teniente, a tan bizarro hé
roe de La Gloriosa.

Siganos en:

Hace 50 atios

]"'l n un acto que ha conta-
-ddo con la presencia de los
embajadores de Espana y Argenti-
na, diplomaticos de Brasil, Uru-
guay y los Estados Unidos, el doc-
tor Leonard Carmichael, secretario
de la Institucion Smithsonian, ha
recibido una reproduccion del hi-
droavion “Plus Ultra®, que en 1926
realizd el primer vuelo fransatlanti-
co entre Espaiia y Argentina.

El Agregado Aéreo espafiol, coro
nel Gonzalo Hevia, mostrd a la pren-
sa la caja de cristal que contiene la
maqueta en la que figura un mapa
del recorrido y sendas placas de pla-
la en la que aparecen los nombres de
aquellos audaces aviadores, y una
inscripcidn en la que puede leerse
una alegoria al grito “Plus Ultra™
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Aviso legal

Todos los contenidos de este boletin
son propiedad de la Fundacién Infante
de Orleans y de sus autores.

No esta permitida su copia o
utilizacion sin autorizacion expresa.
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