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MUSEQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

Una leyenda viviente, Adolf Galland

Entrevista realizada por el patrono de la FIO Jorge Fernandez-Coppel
y publicada en la revista Aeroplano en octubre de 1989

Pocos pilotos militares pueden presentar una
hoja de servicios tan completa y extensa como
Adolf Galland.

Sin duda fue el piloto mas
importante en la Luftwaffe tras la muerte de su
amigo Werner Mdlders. Su propio historial
militar va unido intimamente a Espafa;
ademas de poseer una preciosa casa en las
cercanias de Alicante, donde pasa sus
vacaciones, Galland mandé una escuadrilla de
caza durante la Guerra Civil.

Nacido el 19 de marzo de 1912
en Westerholt, a los 17 afios comienza a
practicar el vuelo a vela, ya que por el tratado
de Versalles los vuelos en aviones de motor
estaban restringidos en Alemania. Al finalizar
el bachillerato su padre accedidé a comprarle
un excelente velero, en el cual pudo demostrar

La personalidad del general queda reflejadaenesta ~ SUS excelentes cualidades para el vuelo
foto. Viste un traje de vuelo forrado de lana

capturado, hallado en el que fuera depdsito de la RAF

en Saint Pol, Francia.

Una vez superados los dificiles examenes de ingreso en la Escuela de Vuelo que la aviacion
civil poseia en Braunschweig comienza a volar para Lufthansa. Tras la subida de Hitler al
poder, se comienza a crear el arma aérea alemana, la Luftwafe. Los alumnos son enviados de
forma clandestina a la Union Soviética e Italia. El 15 de febrero de 1934 ingresa Galland en la
Luftwafe y el 1 de octubre del mismo afio recibe el despacho de teniente. En 1937 es
seleccionado para acudir a la guerra espafiola encuadrado en la Legiéon Céndor.
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- Mi general, en 1937 comienzan a llegar los rumores a Alemania de que
pilotos alemanes volaban en la guerra de Espafa. ¢Qué requisitos se necesitaban para
formar parte de la Legion Condor?

- El primer requisito era que el piloto estuviese totalmente entrenado y
gue tuviera algunos afios de experiencia volando los mas modernos aeroplanos, que
en esta época eran los Heinkel y posteriormente los Messerschmitt Bf-109. La
seleccidn era cosa del comandante, es decir, que cada grupo tenia que elegir a uno o
dos pilotos por unidad. Yo no tuve problema ya que llevaba algunos afios como
piloto de cazay habia realizado un curso de tiro aéreo en ltalia.

En abril de 1937 fui seleccionado y se me comunicé que debia hacer el
traslado en barco. Esto nunca lo podré olvidar; era un terrible barco de carga sin
ninguna instalacion para personas, ademas tuve la mala suerte de ser el oficial mas
antiguo de la expedicion, por lo que me dieron el mando del grupo alemén, en total
trescientos setenta soldados sin equipo y de paisano. El barco encontr6 muy mal
tiempo, el viaje habia sido calculado para ocho o diez dias como maximo y duroé
doce; no teniamos agua, las camas se caian y para colmo de males cuarenta
hombres enfermaron y no teniamos ni un doctor. Recuerdo que era un barco de
origen checoslovaco y bandera panamefia que habia sido apresado por los
nacionales. Una experiencia terrible.

Una vez que el barco lleg6 al puerto de El Ferrol, Galland comenzé a volar el ya anticuado
Heinkel 51, muy inferior a los cazas con que contaba la Republica.

- Cuando lleg6 a Espafia, comienza a volar los Heinkel 51, ¢ con qué unidad
guedo encuadrado?

- Cuando llegué fui nombrado como jefe de la compaifiia de servicios
técnicos y generales, incluidas las comunicaciones; esta compairiia estaba basada en
Avila. Creo que este mando me lo dieron para dos o tres meses y comencé a volar las
primeras misiones con Harder (posteriormente alcanzaria once victorias) en el frente
de Brunete; teniamos la orden de apoyar a los Junkers 52 y atacar las posiciones
antiaéreas. Recuerdo muy bien nuestra primera baja, que fue el teniente Reuter, los
republicanos tenian antiaéreos de 20 mm. cuddruples, arma muy peligrosa para
aviones con esta velocidad y a baja altura.
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- ¢ Por qué cree usted que el mando aleman mantenia los He-51 teniendo ya los
potentes Me-10917?

- Cuando yo llegué nosotros teniamos Unicamente una escuadrilla de Me-
109 y dos con He-51, yo fui jefe de la tercera “Micky Mouse». Justamente cuando tomée el
mando los He-51 finalizaban sus misiones como cazas dada la manifiesta inferioridad
gue presentaban, y Unicamente se utilizaban como aviones de ataque en picado y de
apoyo directo a las tropas. Esta cooperacidon resultaba tan eficaz que los jefes del
ejército no querian desprenderse de nuestro apoyo. La ayuda era tal que muchas veces
nos llamaban para indicarnos como era el terreno y los objetivos a batir. Por la noche o
al atardecer nos indicaban los objetivos y si al dia siguiente el tiempo no era favorable
para volar, retrasaban el atague lo maximo posible.

- ¢ Como se realizaban los encuentros con la aviacién republicana, que ya poseia
los veloces Polikarpov I-6?

- Normalmente nosotros con los Heinkel evitabamos los combates contra
cazas, pero cuando no podiamos hacerlo los aceptdbamos aunque teniamos muchas
pérdidas, pero también infligiamos algunas al enemigo. Un gran amigo mio, Eduard
Neumann, sufrié mis iras, fuimos atacados en el frente del norte cerca de Llanes.
Neumann observé a un aparato enemigo que se disponia a aterrizar y se lanzo6 a por él.
Los aviones que no conociamos los llamdbamos “Curtis”, vi un aparato que se
estrellaba y pensé que era Neuman, puesto que cuando llegamos a la base él no
aterrizd. Una vez en el aer6dromo me mostré muy enojado con mis pilotos ya que en
una situaciéon como ésta formabamos un circulo defensivo que los espafioles
denominaban “pescadilla” Esta maniobra no funcion6 aquél dia; cuando Neumann
llegé le acusé de poca disciplina y de no acatar las 6rdenes de vuelo. Cuando terminé
me dijo: Mi capitéan, tengo que informarle que he derribado un “Curtis» en Llanes. Este
aerdédromo estaba situado en un monte que creo recordar se llamaba Tablero. Era muy
peligroso, ya que si tomabas tierra con demasiada velocidad corrias el riesgo de caer

por el otro lado; era como un portaaviones.
-¢,Qué opinion tenian de sus compairieros, los pilotos espafioles?

- Eran buenos pilotos, con un buen espiritu de ataque pero con una
instruccién insuficiente; cometian muchos errores en despegues y aterrizajes.
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Cuatro de los mejores
pilotos con que contd
la Legién Céndor. De
izquierda a derecha
SHELLMANN,

" | GALLAND,

‘3 SCHLICHTING y

D'ELSA .

El Me-109 era un avion muy inestable con el tren de aterrizaje muy estrecho y al mas
minimo descuido se hacia un “caballito”. Tampoco el He-51 era un avién féacil de
volar; necesitaba un piloto que supiera lo que hacer con viento cruzado.

- ¢Cuadles fueron las enseflanzas mas importantes que adquirio la Luftwaffe
durante la Guerra de Espafia?

- Aprendimos la nueva tactica de combate con cazas, el hombre que la
impulsé y desarroll6 fue mi gran amigo Werner Mdlders. También fueron de gran
importancia nuestras experiencias en ataque en picado y apoyo de las tropas de
tierra, ya que el mando proyectaba la anexién de Checoslovaquia y no sabia lo que
podia pasar. Por ello, cuando regresé a Alemania me dieron el mando para entrenar
a los pilotos de seis escuadrones equipados con He-51 y con los anticuados He-45,
los debia entrenar en base a mis experiencias adquiridas en Espafia.

-¢,Como se produjo su relevo y vuelta a la patria?

- El primer oficial que llegdé para sustituirme era de una generaciéon
mas antigua y sus ideas no eran las mas adecuadas; antes de volar con él yo sabia
gue no valia, por lo que mandaron a otro. Tampoco me gusto el nuevo oficial, pero
tenia la orden de entrenarle y darle el mando de la escuadrilla.
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Nosotros nunca volabamos en linea recta para dificultar el tiro de la defensa antiaérea, la
formacidon estaba constantemente en movimiento. Este oficial en una tijera choco6 contra
otro aparato, precipitandose ambos contra el suelo y muriendo los dos pilotos
instantaneamente.

Los oficiales muertos en este accidente, el 30 de marzo de 1938 sobre Alcaraz (Lérida) fueron el capitan
Hubertos Hering y el teniente Manfred Michaelis.

Al cabo de unos dias llegdé un nuevo piloto, me lo presentaron en el hotel Cristina de
Sevilla, era Wemer Mélders. Unicamente volé con él tres misiones, pero me di cuenta
rapidamente de que era un gran piloto, ademas tuvo la suerte de que la escuadrilla fuese
equipada con Messerschmitt Bf-109.

Durante su etapa como piloto de la Legion Céndor, Galland escribié6 una serie de informes sobre
operaciones de apoyo aéreo a las tropas. Esos informes formalizaban sus experiencias de méas de 300
salidas operaciones en Espafia. La recompensa por su trabajo fue la que él esperaba, ya que en vez de
ser destinado a una unidad de caza le mandaron al escuadron de aviones en picado Il (S) LG2 donde le
sorprendi6 el comienzo de la 22 Guerra Mundial.

- Yo estaba al mando de una escuadrilla de Henschel-123; este avion era el
primer aparato Stuka, nosotros habiamos volado algunos ejemplares en la Legion
Coéndor. Estaba equipado con 4 bombas de 50 kg y 10 del0 kg; esta carga no era
suficiente y por eso se sustituyé por el Junkers Ju-87. Nosotros intuiamos que la guerra
contra Polonia era inminente. El primer dia recibimos la orden de atacar un cuartel
militar, misién en la que no tuvimos ninguna resistencia. No recuerdo exactamente
cuanto dur6 la ofensiva contra Polonia, pero mi escuadron realizO 72 misiones,
estdbamos constantemente hostigando al ejército polaco; el re-avituallamiento de
combustible y municion se hacia con el motor en marcha para no perder ni un segundo.

También recuerdo que volé sobre Varsovia; esto era una demostracion del
mando aleman para ensefiar al mundo la fuerza dela nueva flota alemana. Los Ju-52
tiraban las bombas hasta con la mano, aunque este procedimiento Unicamente durd un
dia. Yo tenia la orden de atacar la embajada inglesa, pero me fue completamente
imposible ya que todo estaba cubierto de humo y fuego.

- Tras la finalizacién de la campafia de Polonia, Galland consigue regresar a
una unidad de caza, la JG27 con base en Krefeld, donde consigue sus primeras victorias.
Mi General, usted obtiene sus primeras victorias el 12 de mayo de 1940, ¢qué sinti6 al
derribar su primer avion enemigo?
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- Para mi fue muy simple derribar unos Hurricanes que en principio pensé que eran belgas
pero pertenecian a la Fuerza Aérea Britanica. Esto constituyé una sorpresa para nosotros
gue no teniamos noticia de la existencia de escuadrones ingleses en la zona. Recuerdo que
me acerqué al ultimo de la formacion, le disparé y cay0; ataqué al siguiente y cay6 de la
misma manera. Fue tan facil que pensé: «Adolf, esto no puede ser el combate aéreo, no te
confies” Estos primeros combates me ensefiaron que sorprender por completo al enemigo,
equivalia a su derribo sin lugar a dudas. Aprendi a estar constantemente alerta.

A pesar de
su edad,
Galland
recuerda
cada
combate de
su dilatada
vida como
piloto.

- En junio de 1940 Galland fue destinado a la unidad con la que alcanzaria la gloria
como piloto de caza, la JG26 SCHLAGETER. Con ella comenz6 su etapa méas dura como piloto:
la Batalla de Inglaterra. ¢ Cual cree usted que fue el error mas importante que cometié la Luftwaffe
durante la Batalla de Inglaterra?

- La Luftwaffe tuvo muchos errores, mejor dicho, el mando de la Luftwaffe
cometiO muchos errores, pero hay que tener en cuenta que nosotros no teniamos una
experiencia de guerra aérea total. Es dificil para mi decir cual fue el error mas importante.
Creo que el factor que decidid la batalla fue que terminamos demasiado pronto la lucha
contra la defensa aérea britanica, es decir, contra los cazas y sus bases, desviando nuestra
atencion hacia su capital, Londres.
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El 25 de septiembre de 1941 gand las hojas de roble para su Cruz de Caballero y
se le encomendo6 el mando de la JG26, sustituyendo a otro veterano de la Legion Condor,
Gotthardt Handrick.¢,Nos podria hacer una valoracion entre los verdaderos protagonistas de la
Batalla de Inglaterra, el Messerschmitt Bf-109 y el Spitfire?

- Estos dos cazas estaban muy parejos en construccion y en performances.
El Spitfire era un poco méas maniobrero mientras que el Me-109 era un poco mas rapido y
su aceleracion, superior a la del caza britanico; con respecto a los primeros Spitfires
ingleses teniamos la ventaja de los motores de inyeccion, lo que nos permitia volar en
invertido sin que los motores fallaran, cosa que los Spitfires no podian hacer. Cuando
teniamos problemas metiamos gases a fondo y picabamos. El Spitfire cuando se
encontraba en una situaciéon peligrosa normalmente hacia un medio tonel y se dejaba
caer. Yo derribé unos diez de estos aparatos cuando realizaban esta maniobra, ya que
mostraban un blanco superior.

- El 22 de junio comienza la ofensiva alemana contra la Union Soviética y una
nueva etapa para sus pilotos de caza. ¢Cudles eran las diferencias tacticas empleadas en el
frente ruso en comparacion con el occidental?

- Los rusos al principio estaban muy mal entrenados y después de las
primeras pérdidas terribles que sufrieron Unicamente se podian retirar. Una fuerza aérea
es muy dificil que pueda operar en buenas condiciones si constantemente se esta
trasladando de aer6dromos por presion del enemigo; esto hace una mella considerable
en la moral de los soldados. Cuando los Messerschmitt aparecian, Unicamente tenian la
idea de huir. En cuanto a tacticas, nosotros nos podiamos permitir en Rusia volar en
formaciones mas pequefas, la mayoria compuestas Unicamente por cuatro aparatos,
dos parejas, a diferentes alturas; esto tenia la ventaja de no ser visto y nos permitia
mandar al aire muchas formaciones. En Inglaterra necesitAbamos muchos aviones en
una formacion; después, en la defensa de Alemania, nos pasé lo mismo, necesitabamos
grandes formaciones.

Un error gravisimo fue la orden de que la escolta de cazas se tuviese que
mantener a la misma altura y velocidad que los bombarderos, es decir, operar de una
forma diferente. S6lo a un cuarto de los cazas se les autorizaba a operar como tales.
Cuando se fuerza a este arma a operar de una forma defensiva Unicamente se aprovecha
el 50% y ademas contabamos con la mala experiencia de los cazas bimotores
Messerschmitt-110 que eran tan inferiores en comparacion con los cazas aliados que su
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escolta era casi nula. Estos bombarderos y bimotores tenian terribles pérdidas; cuando
llegaban los 110 a nuestra area, nosotros teniamos que defenderlos a ellos también.
Goering tenia la opinion de que la Luftwaffe era invencible y que sus aviones eran
superiores a todos, mientras que no se daba cuenta de que careciamos de bombarderos
pesados.

Los bombarderos volaban al 50% de la velocidad que nosotros necesitabamos para
combatir. Como ejemplo, los americanos evitaron este error aunque cometieron muchos
otros, como atacar ciudades civiles, sin llegar a igualar el niumero de ataques de los
britanicos. Como decia antes, los americanos dejaban via libre a sus cazas, ellos poseian
unos bombarderos capaces de defenderse por si solos.

- A los 30 afios se convierte en el general mas joven del ejército aleman vy tras la
muerte de su amigo Molders le sustituye como comandante el Jefe de la Caza. ¢COmo era
Werner Moélders, maximo As de la Legion Condor y el primer piloto del mundo en alcanzar los
100 derribos?

- Werner Molders era un hombre excepcional, muy disciplinado, era un
aviador muy fino, excelente instructor; y ademas el padre de la nueva tactica de combate
con cazas. Su muerte en accidente aéreo fue un golpe muy duro para todos los pilotos de
caza.

- Durante su etapa como Jefe de la Caza alemana, ¢tuvo algan contacto con las
escuadrillas espafiolas que operaban en el frente ruso?

- Si, visité a los espafioles una vez acompafiado de Mdlders, aunque los jefes
de cada escuadrilla debian pasar por mi oficina en Berlin.

Cuando estuve en la Legion Condor tuve un intérprete aleman; un hombre
excepcional que se llamaba Luis Wienken. Cuando acababa de comenzar la guerra contra
la Unidén Soviética me mandé una carta de recomendacion para intentar un traslado a otro
puesto ya que €l estaba destinado en una bateria antiaérea en una de las pequefias islas
del canal. Yo en este momento tenia un grave problema, necesitaba un intérprete
urgentemente para las escuadrillas espafiolas, esta carta fue un milagro para mi. Le ayudé
y le mandé a Rusia; esta ayuda le salvo la vida sin yo saberlo, ya que el barco en el cual
se trasladaba su bateria fue hundido.
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- ¢ Cuales cree usted que fueron las causas mas importantes por las que los pilotos
alemanes obtuvieron un namero tan elevado de victorias en comparacion con los aliados?

- Varias razones: primera, Alemania; la Luftwaffe debia batirse sin mantener
ninguna reserva. No teniamos los suficientes pilotos entrenados para sustituir a los que
caian. Fuimos forzados a mantenerlos en el frente para volar con los jovenes que venian
con un entrenamiento insuficiente. Unicamente los pilotos experimentados estaban
capacitados para evitar las numerosas pérdidas que teniamos.

Ademas no teniamos un sistema de rotacion de pilotos como los americanos
gue tenian un sistema de puntos. Cada contacto con el enemigo sumaba puntos, cada
derribo también y al alcanzar un numero determinado eran relevados del frente. Para
nosotros esto era increible pero para un pais tan rico, con tantas posibilidades como los
americanos, no era problema. A mi, como responsable de la caza, me reclamaban a los
pilotos experimentados de las escuelas, pero eraimposible; no podiamos.

Otra de las razones era que nosotros teniamos pilotos con mas de diez saltos
en paracaidas causados por el enemigo, teniamos varios pilotos que volaban con un ojo,
mancos y cojos. Era tal la superioridad del enemigo que no se podian comparar las

posibilidades que nosotros teniamos para entablar combate con ellos. Ellos se podian
repartir las victorias, eran muchos, nosotros no. El 90% de los ases alemanes fueron
derribados al menos tres veces.

-¢,Cuantas veces fue derribado?

- No muchas, Unicamente cuatro, todas por cazas y dos veces el mismo dia; el
21 de julio de 1941, en la defensa de Francia. Yo por esa época tenia dos Me-109 a mi
disposicién, ya que por un fallo mecanico no podia permitirme el lujo de perder una mision.
Recuerdo que despegamos tres escuadrones y atacamos una formacion de Blenheims
britanicos; me acerqué rapidamente al primero y le derribé; maniobré para colocarme en
posicion favorable cuando los Spitfires se nos echaron encima. Una rafaga bien dirigida
inutilizé mi radiador y el motor no tardé en pararse. Pude escapar como experimentado
piloto de vuelo a vela que fui en mi juventud, vi un buen campo y aterricé con el tren metido
sin muchos desperfectos. Al cabo de algunos minutos consegui ponerme en contacto con
mi escuadron y me mandaron una avioneta Storch para recogerme. Al llegar al campo cogi
el avién de reserva y me dispuse a despegar solo, ya que mi punto habia sido derribado
también. Intenté reunirme con los demas, pero cuando me hallaba en camino descubri un
solitario Spitfire; yo pensé que era el ultimo de una formacion, jpero me equivoqué!
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Lo consegui derribar pero casi sin darme cuenta se me colocé otro caza britanico en mi
cola. Pronto me pude dar cuenta de que el piloto inglés no era un novato ya que todas
mis maniobras evasivas no dieron resultado. Sus disparos eran certeros y concentrados,
el avion parecia que iba a explotar, todo vibraba, es un sensacion muy dificil de
describir. Todavia no sé como consegui escapar, el motor se paré pero mi altura era
suficiente para intentar el regreso a la base. De repente comenzaron a entrar chorros de
gasolina ya ardiendo en la cabina, era una situacion muy miserable. Sabia que tenia que
abandonar el avion lo antes posible, pero cuando intenté abrir el techo de la cabina no
pude; estaba bloqueada. Movi la palanca de mando y empujé con todas mis fuerzas,
todavia es un misterio para mi cémo consegui salir de aquel horno.

En aquella ocasién alcancé el bonito numero de
70 victorias y me converti en el primer oficial
aleméan que conseguia las Espadas para mi Cruz
de Caballero con Hojas de Roble. A la

satisfaccion que me produjo recibir Ia

condecoracion se uni6 mi decepcién por la
orden que la acomparfiaba. “Se le prohibe volar
en misiones de guerra”. Al principio cumpli la
orden, puesto que me encontraba herido.

' Cuando me recuperé comenceé a volar en vuelos

de prueba que si me estaban autorizados, pero
cuando me encontraba en el aire aprovechaba
para entrar en combate y luego explicaba que
me habia visto forzado a hacerlo en defensa
propia. En uno de estos vuelos mi mecanico
Meyer se empefid en ponerme un blindaje en la
espalda. Yo le dije que no servia para nada, pero

 él insisti6. Justo cuando termind de instalarlo

Herman Goring, Comandante en Jefe de la
Luftwaffe, observa las 90 victorias obtenidas
por Galland pintadas en el timén de cola de

su Me-109
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despegué para una alarma y un Spitfire me
alcanzo6 con un disparo de 20 mm. Si no hubiera
sido por él en estos momentos estaria bajo
tierra.
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-Tras las continuas derrotas alemanas a partir de 1943, Géring comenzé a culpar y

criticar a los pilotos de caza, acusandoles de cobardes. Tras las discusiones con Goring es
usted sustituido como Comandante en Jefe de la Caza. ¢ Qué sintié en aquel momento?

- Me vi obligado a combatir esa orden, porque yo sabia que el hombre
[lamado a sustituirme no era bueno para la caza y ademas los pilotos no querian que
abandonara el puesto. La rebelién de los pilotos de caza era una cosa unica en plena
guerra, porque nos arriesgabamos a ser fusilados al instante.

- Cuando es sustituido se le autoriza a crear la primera unidad de cazas a
reaccion, la JV-44 ¢Nos podria hablar de la creacion de la unidad?

- Yo estaba en una situacion muy dificil antes de recibir la orden de crear la
JV-44. Me mandaron forzoso de vacaciones aunque regresé y sufri un arresto
domiciliario. En esta época el mando tenia muchas cosas en mi contra, politicas,
personales, etc. Speer (ministro de armamento) gran amigo mio, tenia noticias de mi
situacién. Una noche, cuando mi situacion era critica, fue al Bunker y hablé con Hitler;
éste dio la orden de que me liberaran de inmediato y queria que le visitara urgentemente.
Cuando llegué a verle no me pudo recibir y me envié a su ayudante el Coronel Klaus von
Below; éste me dijo: “Galland, no se preocupe, Hitler conocer el asunto y sabe que
Goring necesita una cabeza de turco para tapar sus errores, tiene usted su permiso para
formar la unidad de cazas a reacciéon”

Yo personalmente creo que el mando pensé: “Mandamos a este hombre al
combate y si lo derriban se acabé el asunto Galland”. La guerra estaba casi terminada y
la situacién erainsostenible.

- La mayoria de los pilotos de caza de esta unidad eran Ases con un promedio de
80 derribos como Lutzow, Steinhoff, Nowotny...

- No, Nowotny era anterior; €l llevaba operando desde hacia algun tiempo
con los cazas a reaccion. Era un chico joven y alegre, con gran capacidad para el mando
y ademas un gran piloto con mas de 250 derribos. Yo estaba presente cuando €l murio.
Estaba en el centro de control cuando le oimos por la radio; nos dijo que estaba
atacando a un cuatrimotor pero que habia sido alcanzado. Nosotros salimos a la pistay
oimos el inconfundible sonido de un Me-262 aproximandose. De repente cayd casi
verticalmente y se estrell6. Al mismo tiempo baja un P-51, yo pienso que este caza
derrib6 a Nowotny y ademas tomo fotos del impacto para tener testigos.
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- ¢,Cual era el espiritu que reinaba en esta unidad de Expertos?

- Yo tenia la orden de reunir a los pilotos que quisieray en especial a los que
habian tomado parte en la rebelién de la caza.

Nosotros sabiamos que no podiamos hacer nada por cambiar el curso de la
guerra, pero cuando usted es un militar profesional que estéa viendo cOmo son arrasadas
ciudades enteras y tiene el mejor caza del mundo, tiene pilotos, tiene combustible...
usted no puede decir: “La guerra esta perdida, yo me voy”.

- Usted ha luchado contra pilotos de todas las naciones, ¢nos podria hacer una
comparacion entre ellos?

- Los ingleses eran grandes pilotos y unos adversarios dificiles de batir. En la
Batalla de Inglaterra se portaron estupendamente y con gran valor. Yo creo que ellos salvaron a
Inglaterra.

Los americanos tenian un entrenamiento muy bueno y unas maquinas
excelentes, eran un complemento perfecto para los britanicos.

Los franceses tenian el mismo problema que los soviéticos, al principio
siempre estaban retrocediendo y les era muy dificil operar con esa desventaja.

Los rusos eran valientes, seguian las ordenes sin titubear, pero cuando
llegaba el combate tenian tendencia a perder los nervios. Podiamos adivinar cuando
tratarian de romper el contacto y escapar y ese era el momento en que los derribdbamos.
Habia formaciones de bombarderos que iban siendo derribados uno tras otro sin
desviarse un metro de la ruta marcada. Al final de la guerra estaban muy bien equipados
y tenian unidades de élite con pilotos con mas de 60 victorias.

- Sin duda los adversarios mas peligrosos fueron los britanicos. ¢Y entre los
alemanes, cual fue el mejor?

- Es muy dificil decir cuél fue el mejor, no cabe duda de que Mdlders se
encontraba entre los primeros, al igual que Wick y Bhaltasar. Marseille era un virtuoso del
vuelo, lo que en Espafia llaman un manitas, pero era muy indisciplinado; una de las
causas por las que fue trasladado a Africa fue su gran éxito con las mujeres; a las
francesas las traia locas. No tenia capacidad para el mando debido a su individualismo;
volaba de una forma peculiar, pero no cabe duda de que era un gran piloto de combate.

Nuestro maximo As, Erich Hartmann, era un gran piloto y un gran artillero,
necesitaba pocos disparos para derribar a su enemigo, pero era demasiado joven para el
mando, Unicamente estaba capacitado para dirigir una escuadrilla.
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- Cuando finaliza la contienda es usted condenado a dos afos de prision. ¢ Cual fue
la causa de su condena?

- Esta misma pregunta me la he hecho yo mismo infinidad de veces. Todos los
generales y oficiales del Alto Estado Mayor estuvimos prisioneros por un periodo de casi
dos afios; los que tuvimos la suerte de no caer en manos de los soviéticos, si no hubieran
sido diez afios de prisibn como minimo. Yo personalmente puedo decir que recibi un trato
muy correcto.

- Cuando le liberan usted marcha a la Argentina.

- No exactamente; antes me fui un afio a la zona Norte de Alemania, cerca de
Kiel. Luego me llamaron para ir a la Argentina, ya que su Fuerza Aérea habia adquirido
unos cazas a reacciéon Gloster Meteor y no tenian pilotos capacitados para volarlos; por lo
gue me dediqué a entrenar a nuevos pilotos. Alli estuve hasta el afio 1955 en que regresé a
Alemania.
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: - ad \¢
"El Capitano”, como lo llaman sus intimos amigos recordando su paso por la Legién Coéndor,
durante un momento de la entrevista. A su derecha su amable y guapa mujer, Heidi.

A su regreso de la Argentina, Galland se dedic6é a negocios particulares
relacionados con la aviacion y en sus ratos libres volaba su Bonanza. Sin duda es uno de los
hombres méas extraordinarios que haya alcanzado un alto grado en cualquiera de los dos
bandos.

Atras quedan sus 104 victorias, todas sobe aviones occidentales, su bigote bien
cortado y su famoso puro, con el que volaba en todas las misiones; para ello utilizaba un
cenicero instalado en la cabina del Me-109 a fin de dejar su cigarro cuando debia entrar en
combate o utilizar el oxigeno.

A pesar del largo tiempo transcurrido desde el final de la Il Guerra Mundial
Galland sigue siendo considerado un ejemplo a seguir como persona y especialmente como
piloto de caza, ya que por algo ha sido uno de los mas grandes de la historia.

El general Adolf Galland fallecio el 9 de febrero de 1996
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Hace 90 afios

o Z Madrid 16 septiembre 1921
e ‘ ’ I la F n la Subsecretaria de |a Pre
J sidencia nos han informado del

curioso ofrecimiento hecho al Gobier-
no por el fraile capuchino Emiliano

Cronoloaia de Ia Maria Revilla quien, por via aérea, ha

[legado a la capital procedente de

r Burgos, en cuyo aerddromo ha reali

Aviacion Militar 72t ol aurso g pilolo aviador,

El citado clérigo, se ofrece a pres-
ES“ﬂﬁOIa tar sus servicios como sacerdote-

aviador en Melilla, con el fin de asis-

lir espiritualmente a los heridos en

“CANARIO” AZAOLA |as posiciones avanzadas irasladan

Miembro del IHCA dose de unas a otras ripidamente.
Ademas de los servicios de cape-

llan, esta dispuesto a desarrollar en
Africa un plan de penetracion religiosa.

Albacete 17 septiembre 1935

Yomo ya tienen noticia nuestros lectores (ver R de Ay A sep

/2000), cuando en el curso del festival aéreo celebrado en el aerdromo
de Los Llanos, el teniente Ramiro Pascual Sanz ejecutaba una exhibicion
acrobatica de alfa escuela, debido a un fallo de motor el Avro “Cadet” que
pilotaba se estrelld conlra el suelo. Por forluna, aunque con serias heridas
ha salido con vida del trance.

En la fotografia, momentos antes del despegue, lo vemos (dcha en man-
gas de camisa) junto a su amigo el capitin Manrique Montero.

Hace 60 afios
Virtuoso
Bilbao 25 agosto 1950

Non motivo de la escala en el aeropuerto “Carlos Haya™ de Sondica,

/de las avionelas partici-pantes en el Rallye Internacional, organizado
por el Aero Club de Santander, desde Burgos se desplazé el comandante
Esteban Ibarreche, oriundo de estas fierras. El reconocido As™ de la Escua-
dra Morato'y de la 1* Escuadrilla Azul en Rusia, llegé a emocionar al nume-
rosisimo publico asistente, con una soberbia exhibicion acrobdtica, premia-
da con aplausos y una calida ovacion. En la fotografia, mientras su herma-
no Miguel le ayuda con los atalajes, suplica: Por favor Esteban, no le pases.

Hace 75 afios

Donacion

M on un donativo de 200 pese-

/ las por parte de D. Cipriano Gon-
ralez Orlega, se inicia la suscripcion
popular para la compra del avidn que
llevara el nombre de “Zaragoza”
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Hace 65 anos

Buen debut

Logroiio 16 septiembre 1945

]‘11 notable incremento que

dentre los productores de la Ma-
estranza Aérea de Logrofio iba ad-
quiriendo la aficion al deporte, fue
motivo de estudio por la Jefatura de
la misma que, tomando como base
el “Deportivo Aguilas®, integrado por

entusiastas aficionados de la factoria
venia actuando en partidos amisto-
sos, y accediendo a los anhelos de
su personal, se decidid organizar un
Campeonato de Futbol. entre los
equipos representativos de sus dis-
tintos talleres y dependencias, deno-
minado °| Copa Jefe Maestranza™.
Fue enlonces cuando surgid la idea
de crear el Deportivo Maesiranza Aé
rea, que causo alta la temporada
1943-44 en la primera categoria re-
gional. proclamandose campedn con
opcion a promocionar para el ascen-
s0a Tercera Division de Liga. Proeza
semejante, exigia la construccitn de
un terreno propio, dentro del casco
urbano de la capital, surgiendo el
elegante y moderno campo de Las
Chiviritas, inaugurado con todos los
honores en partido contra el Atléfico
Aviacion el 20 septiembre de 1944,

Hoy, en su debut en la categoria
nacional, ha vencido al Tudelano
por 6a 1. jAupa Maestranza!
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Hace 80 afios
Buscando campos

Huesca 23 septiembre 1930
procedente de Getafe, via
Zaragoza, ha llegado al campo

de Hospitaled —a poco mas de 40
km. de ésta— una escuadrilla de 8
aparatos de la Escuadra de Insfruc-
cion, al mando del comandante jefe
de Grupo Juan Ortiz. Segin se nos
ha informado, estin inspeccionan-
do terrenos para establecer campos
de socorro, y de ésle han elogiado
su gran amplitud. Saludados los
aviadores por las autoridades, ma-
fiana parfirin para Pamplona.

Hace 65 aifios

Buenos Aires 30 septiembre 1946

]) ejandose llevar por su pa-
sidn por el vuelo, la cimara

sorprendic en esta ocasidn al te-
niente coronel Isidoro Lopez de Ha-
ro, marqués de Chinchilla y Agre-
gado Aéreo a la embajada de Espa
fia, en el parque del Retiro, dando
un paseo a sus hijos. Tras él apare-
cen M? José, Antonio “Titito™ y Jo-
s& Ramdn “Sorito™.

Nofa de El Vigia: Siguiendo la
tradicion, Titito se hizo ingeniero
aerondutico y “Sorito” —que provie-
ne de Sori, el tan popular apodo de
su padre— ya en el curso de piloto
civil en Argentina, hizo bueno el di-
cho “de tal palo fal astilla", al de-
mostrar sus excelentes cualidades

para el vuelo, refrendadas mas tarde
en Villafria, en la Milicia Aérea Uni-
versilaria. Ingresé en Iberia, alcan-
zando la cima y como comandanie
de “Jumbo” se jubild al cumplir la
edad. Volo a la eternidad en Mallor-
ca, ahora hace poco mas de un afio.
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Intercambio
Manises 12 septiembre 1956

Yon dos saltos de 1,10y 1,00 horas, procedentes de Istrana via Is-

J tres, acompafiados de un DC-3 del Ala 35, han tomado tierra en esta
base los ocho “Sabres™ del Ala de Caza n°® 1 que invitados por la Aero-
nautica Militar Italiana se desplazaron el pasado dia 6 a la sede de la 51
Aerobrigata de Caza.

Al mando del teniente coronel Hevia integraron la expedicion el capitan
Balanzategui y los fenientes Peraita, Canovas, Nfiez Flores, Gonzélez
Conde, Juste y Alvarez del Castillo. Con independencia de la Patrulla Acro-
batica, que el pasado junio vol6 a ltalia para participar en la MAF-56, ha
sido citada la formacion, la primera que se desplaza al extranjero. Nuestros
pilotos de caza se deshacen en elogios acerca de la hospitalidad y los aga-
sajos de que han sido objeto por parle de sus amigos italianos, capitanea-
dos por el coronel Enrico Pucci Edvidge.

Hace 75 afios
Nombramiento
Madrid 7 septiembre 1936

1_'_) or sendos decretos firmados
hoy, ha sido nombrado subse
cretario del Aire el coronel de Avia-
citn don Angel Pastor Velasco y jefe
de las Fuerzas Aéreas el comandante

don Ignacio Hidalgo de Cisneros
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Fallecimiento
Frankfurt 7 septiembre 1935

1 la localidad de Bad Kissin-
-4gen donde pasaba sus vacacio-
nes, victima de rapida y penosa en-
fermedad, ha fallecido el comandante
José Legorburu Dominguez (52),
agregado aéreo de la Embajada de
Espana en Paris.

Capitan de Caballera, luego de su
baufismo de fuego en la campafia del
Rif, donde brillantements destacd en la
ocupacion de Monte Arruit y defensa
de Alcazarquivir, al obtener en 1916-
17 el titulo de piloto, paso al Servicio
de Aviacion., en 1919 se e encomien-
da al mando del aerddromo y Escua
drilla de Larache (DH “Rolls") y en
1928, acompafiado por el teniente
Carlos de Haya, a bordo de un Avro
504 vuela hasta Bilbao, tomando tierra
en una campa del valle de Asda, donde
precisamente mas tarde se cons-truiria
el aeropuerto (en la fotografia dcha). A
lo largo de su actividad aérea sufrid di-
versos accidentes, de los que salid con
suerte: entre ellos, el que motiva la ba-
ja del célebre hidro tetramolor “Nu-
mancia”. En uno de aquellos, luego de
nofificirselo al general Marina, al acu
sar recibo su ayudante, preguntindole
por el estado en que habia quedado el
aeroplano y omitiendo el menor interés
por el estado del piloto, Legdrburu
contestd con aquel célebre lelegrama
que decia:

Tengo el honor de dirigirme a V.E.
para comunicarle que del accidente
ocurrido en el avidn n® 19, no queda
aprovechable mas que el reloj, el al-
limetro y el que suscribe.

Los ditimos afios, habia estado al
frente de la Jefatura de Instruccidn y
ayudante de campo del Presidente
de la Repiblica.
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Suerte
Cuatro Vientos 1 septiembre 1931

nteayer teniamos noticia
~\ del accidente sufrido en este
aerédromo por el sargento Elias

Juanas, quien dando el “bautismo
del Aire” a la sefiorita Elisa Prieto,
“Mis Aero Popular®, incrusté su DH-
6 en el tejado de uno de los edifi-
cios. Hoy traemos la imagen del
percance que afortunadamente, a
pesar de su espectacularidad, no tu-
VO graves CONSecuencias.

Envienos sus sugerencias a:

Madrid 1 septiembre 1921

71 ministro de la Guerra ha traido de Melilla la impresion de que

dpara realizar los servicios de informacion y vigilancia del enemigo hay
algo que utilizar méas adecuado que el servicio de aeroplanos, y este algo
es la vigilancia del enemigo por globos militares.

No es un secrefo para nadie que el aeroplano, por su extraordinaria mo-
vilidad, es mas (til en los menesteres de verdadero combate que en los de
simple informacidn. La mision del aeroplano es bombardear, castigar al
enemigo parapetado o en situacion de esquivar las balas de los cafiones o
de los fusiles. La mision del globo fijo es descubrir los emplezamientos de
balerias, concentraciones enemigas y condiciones del terreno.

Ya en la guerra de 1909 (folo), la seccion de globos prestd al mando
inestimables servicios de informacién y levantamiento de croquis y pla-
nos. Ahora, sequramente, a estos servicios afiadira el de descubrir exacta-
mente las fuerzas concentradas, y esos cafiones emplazados en el Gurug,
que es preciso, urgente, desmantelar y destruir.

En breve pues, saldra para Melilla la Compafiia de Aerostacion del Par-
que de Guadalajara.

Siganos en:

Hace 85 afios
Bizarros

FMMYoda la Aviacion de la zona,

~casi medio centenar de apara-
tos— ha participado en la toma del
monte Malmusi, en manos de Abd el
Krim. Los aviadores para abrir paso
a las columnas han echado el resto,
hasla que a la caida de la larde, los
infantes han clavado en su cima la
bandera de Espafia. La sobresaliente
actuacion del capitan José M? Ibarra
Montis, (en la foto). ha merecido
una felicitacion en la Orden General
del Ejercito de Marruecos.
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Hace 85 anos

Rapidez
Burgos 22 julio 1927

las cinco menns cuarto de
A. esta tarde salio del aerddromo
de Gamonal con direccién Madrid un
aeroplano pilotado por el el capitan
Bellod, llevando como observador a
un leniente. Realizd el viaje en una
hora cuarenta y cinco minutos, re
gresando sin novedad a las nueve y
media de la noche . Se trala de una
prueba de viaje rapido.

5r.0on Carlos Valle Torralbo 17-9-2021
Presidente del Patronato
Fundacion Infante de Orleans

Distinguido amigo:

Permitame gque me dirija & Ud. como amigo pues como tal le considero y confio en que si termina de leer esta carta
comprendera Ia libertad que me tomo. Desde hace afos soy modesto socio de la Fundacion Infante de Orleans v en
mas de una ocasian he pensado transmitirle mi felicitacion y mi agradecimiento por Ia labor gue Ud. y su equipo
vienen realizando desde hace afios, ejemplo vivo de un trabajo bien hecha que bien merece la consideracion de
excelente. Hoy le transmito mi enhorabuena aprovechando que creo obligado dirigirme a Ud. para solicitar una
pequefia rectificacidn. Se trata de lo siguiente: En el n2 111 del FIO Digest de Julio 2021 aparece una foto en la
pagina de Colaboraciones “ Revista de Aeronautica y Astronautica-Canario Azaola®, en el angulo inferior derecho,
bajo el titulo ¥ Hace B5 afios” “Rapidez “cuya leyenda es erronea ya gue se atribuye al Capitan Bellod cuando en
realidad se trata de mi padre Carmelo de las Morenas Alcald gue obtuveo su titulo de piloto en 1917 v se distinguio
como tal batiendo un récord de altura, realizandeo el primer vuela nocturno en Espafia y el primer vuelo
internacional entre otros meéritos. Fue uno de los primeros Ingenieros Aeronauticos de Espafia, estudios que hubo
de cursar n Paris por su inexistencia en nuestro pais y murid en 1962 siendo General de Divisian e Inspector del
Cuerpo.

Sin duda s trata de un error de mi admirado amigo Canario Azaola a guien { si no recuerdo mal ) yo misma le
envie la foto en cuestion cuyo original conservo. Tratdndose de mi padre, comprendera que no tengo duda respecto
al error que, si bien, carece de importancia, conviene aclarar por tratarse de la Historia.

Yo no segui la carrera asronautica pero desde nifio me acompana el interés y el carifio por la aviacion. Por eso le
considero amigo distinguido.

Reciba mi felicitacion v guedo a su disposicion.

Atentamente

Firmadao: Carmelo de las Morenas Lopes
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Colaboran en este nimero:
Juan Antonio Garcia Ruiz
Jorge Fernandez Coppel
Javier Lopez

Paco Rivas

Shery

“Canario” Azaola

Disefio original de Luis Diaz

Aviso legal

Todos los contenidos de este boletin
son propiedad de la Fundacién Infante
de Orleans y de sus autores.

No esta permitida su copia o
utilizacién sin autorizacion expresa.




