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Campeonato de Espaiia de Vuelo Acrobatico 2021
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Castor Fantoba repite como campedn de Esparfia de vuelo acrobéatico. El piloto navarro se ha
impuesto también la modalidad de Freestyle y amplia su medallero con once oros en el
Campeonato de Espafia de Vuelo Acrobatico.

Juan Velarde quedo en segunda posicion.

Castor Fantoba, que actualmente también es subcampedn de mundo en Freestyle, ha declarado
que “esta victoria es tremendamente especial. Después de un afio muy complicado es un
triunfo poder haber disputado una nueva edicién de Campeonato de Espafia. La medalla final es
anecdotica, porque lo importante es ver cOmo poco a poco este deporte despierta el interés de
pilotos y aficionados. Hay cantera y esperamos que los que vienen pisando fuerte por debajo
lleguen a los mas alto del vuelo acrobatico en el panorama nacional e internacional”.

Céstor Fantoba y Juan Velarde son miembros de Grupo de Pilotos Voluntarios FIO (GPV) y
suelen cerrar las demostraciones FIO con magnificas exhibiciones de vuelo acrobético del méas
alto nivel.
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Talleres STEM
“Mas de 100 chicos y chicas vinieron a divertirse y a aprender en
los Talleres STEM organizados por la Fundacion Infante de
Orleans - Museo de Aviones Histéricos en Vuelo, durante los
primeros dias de julio. He de reconocer que no solo ellos se lo
pasaron bieny aprendieron. Nosotros también aprendimos y
disfrutamos de lo lindo!!

El equipo de formadores de estas jornadas no puede ser mas
extraordinario. Comenzado por Pedro Valle, a quien en
septiembre podremos ver de nuevo volar con su Boeing
Stearman; Miguel Angel Gomez Saenz de Ormijana, profesional
del sector de los Drones; Dario Pozo Hernandez, sabiduria
aeronautica en estado puro; una servidora que no ceja en su
empefio de hacer del Mundo Conectado un lugar mejor, mas
seguro, y sin olvidar la inestimable colaboracion de nuestros
compafieros Sergio, Andrés y Julia, que han hecho un trabajo
extraordinario.

Gracias al patrocinio de Boeing hemos podido retomar la lll
Edicién de estos talleres en los que los chicos y chicas aprenden
sobre aquellas materias que les ayudaran a liderar el futuro de
nuestra sociedad: historia y evolucién de la aviacion, taller de
conocimiento y uso de drones e inmersion en ciberseguridad.
Poniendo el broche de oro la visita al Museo de la Fundacion,
donde los asistentes pueden comprobar como la cienciay la

tecnologia han hecho posible el avance de la aeronautica, desde
aquellos aviones de madera y tela, hasta lo que conocemos hoy
en dia.

Gracias a Boeing por su patrocinio, su apoyo y colaboracién. Sin
él, estas importantes acciones formativas no serian posibles. Y
gracias a la Fundacion Infante de Orleans por, con mucho
esfuerzo, pocos medios pero gracias a un equipo extraordinario,
conservan en estado de vuelo uno de los mas importantes
patrimonios culturales aeronduticos, no solo de nuestro pais,
sino también, de Europay el Mundo.

Volvemos después de las vacaciones con la IV Edicion de los
Talleres STEM vy, recordad, el primer domingo de septiembre, dia
5, los aviones de la Fundacion vuelven a volar en una exhibicién
abierta al publico (https://fio.es/)”

Sonia Fernandez Palma
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XV ENCUENTRO DE PLANEADORES ANTIGUOS

OPEN DE AVIONES DE MOTOR CLASICOS Y AEROMODELOS DE
PLANEADORES ANTIGUOS

19 al 25 de Julio de 2021

Aerédromo de Santo Tomé del Puerto (LETP), Segovia, Espafia.
Organizacién: Club LORETO VSM y Asociacion Apoyo Aerondautica y Aviacion Historica

Directora: Encarnita Novillo
La gran aceptacion y el éxito de las ediciones anteriores de este encuentro en el mundo del vuelo a velay
de la aviacion general nos han animado a convocar un afio mas el Encuentro de Planeadores Antiguos en
el aer6dromo de Santo Tomé del Puerto (Segovia).

Entre los objetivos que se pretenden esta lograr la consecucion anual de este encuentro como punto de
referencia cultural para todos los aficionados a los aviones antiguos y en concreto a los planeadores, una
actividad que cuenta con decenas de miles de aficionados en Europa.

Desde hace unos afios se incluyen en estos encuentros los aeromodelos réplica de planeadores antiguos,
invitando a participar a todos los aeromodelistas que dispongan de un aeromodelo réplica de un planeador
original cuya fecha de disefio sea anterior al afio 1975.

Se trata de una reunion sin caracter competitivo, cuyo fin primordial es promover la cultura aeronéutica en
el ambito de la aviacién historica y en particular de los planeadores antiguos, aunque también esta abierta
a aeronaves con motor antiguas.

Estos encuentros animan a los participantes a realizar reconstrucciones encaminadas a garantizar el
patrimonio histérico aeronautico, asi como sirven de punto de encuentro para el intercambio cultural de las
técnicas especificas de preservacion y restauracion del patrimonio. La restauracion de aeronaves esta
siempre envuelta en el concepto amplio de arqueologia industrial.

El sdbado 24 de julio celebramos el dia méas importante del encuentro, ya que es el dia de mas afluencia
de publico y es el dia que estan invitadas las aeronaves de motor clasicas y los aeromodelistas con
réplicas de planeadores antiguos. Durante esta jornada un jurado selecciona la mejor réplica de planeador
antiguo y se sortea una plaza de vuelo en planeador biplaza entre todos los asistentes.

Este encuentro nos ha demostrado la utilidad de este evento para reunir en torno a él a todas las personas
gue desde los inicios del vuelo a vela en Espafia han dedicado sus esfuerzos a esta actividad, siendo una
cita anual ineludible para pilotos de las antiguas escuelas de vuelo sin motor y aviadores veteranos, asi
como aficionados al vuelo a vela o personas que practican alguna especialidad del deporte aéreo, o
simplemente personas que tienen curiosidad y se acercan al aerddromo a contemplar como se desarrolla
este tipo de vuelo silencioso.
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PROGRAMA ENCUENTRO DE PLANEADORES ANTIGUOS 19 - 25
Julio 2021

Lunes 19 — Viernes 23

Recepcidén de participantes y vuelos libres individuales o de promocion. Habra servicio de
remolque para quien lo desee.

Sabado 24
9:00 Briefing.

9:00-11:30 Vuelos de aeromodelos

10:30 Recepcién de aviones de motor clasicos visitantes.

11:30 Exposicion estatica de aeronaves y aeromodelos participantes.
13:00 Entrega del Premio al mejor aeromodelo réplica de planeador
antiguo.

13:00-20:00 Vuelos de aeronaves antiguas.

XV Encuentro de
Planeadores Antiguos

21:00 Cena.
Domingo 25

10:00-19:00 Vuelos de planeadores y aviones de motor.

&

Dispersion.

PRECIOS DURANTE EL ENCUENTRO

Cuota socio transeunte 35 €/dia 6 150 €/semana
(el sabado y domingo no hay cuota)

Remolque: 40 €

Hangaraje: 20 €/dia 6 100 €/semana
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Pesando el T-6 DUN

Revision de la Bucker Jungmeister
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Chuck Yeager en Espana
Son numerosos en las revistas especializadas en aviacion, e incluso en la prensa generalista
(esta ultima con mayor o menor acierto, ya me entienden), los homenajes a la figura del
recientemente fallecido Charles Elwood Yeager, mas conocido universalmente como Chuck
Yeager, primer ser humano en moverse mas rapido que el sonido — por supuesto, dentro de un
avion.

Yeager tuvo, como es bien sabido por todos los aficionados a la historia de la aeronautica, una

de esas vidas merecedora de varias novelas. El articulo que les muestro a continuacion es un
buen resumen de la misma, aunque apenas hombra la relacién que nuestro protagonista
desarrollara con Espafia a lo largo de su vida. El episodio mas famoso a este respecto es su

paso por nuestro pais durante la Il Guerra Mundial. Permitanme ampliar un poco algunos

detalles del mismo.

Yeager es destinado al Reino Unido a finales de 1943 para unirse al famoso 357th Fighter Group,
gue en ese momento operaba el North American P-51B Mustang. Chuck necesitara realizar un
curso de conversion al aparato, porque hasta entonces estaba calificado para volar el Bell P-39
(como pueden ver su relacién con la casa Bell es muy anterior a la carrera por batir la barrera del
sonido). Eso provocara que no realice misiones sobre territorio enemigo hasta ya entrado el afio
1944. En su séptima mision, el 4 de marzo de ese afio, conseguira, como cuenta el articulo, su
primera victoria, un Bf-109. Sin embargo, al dia siguiente sera derribado en las proximidades de
Burdeos durante un ataque a una fabrica de componentes de aviacion que se utilizaban
principalmente en el montaje de los FW-190. Una vez en el suelo contactara con la resistencia
francesay ésta le ayudara a pasar los Pirineos para entrar en Espafia. Dicho asi parece facil,
pero hay que tener en cuenta que ese invierno de 1943-1944 fue uno de los mas frios de la
década, con grandes nevadas que hacian que la cadena montafiosa se convirtiera en una ain
mas formidable barrera si cabe. Para colmo, era bien conocida por los alemanes la red de escape
organizada por la resistencia francesa a través de la frontera para llevar a aviadores aliados
derribados y otros evadidos a un lugar seguro, por lo que las patrullas de control eran numerosas.
Eso forzara a los miembros de la resistencia a llevar al grupo de aviadores del que formaba parte
Yeager desde su punto de partida, la ciudad de Lourdes, en un camion por pistas de montafia, a
una zona de paso excepcionalmente dificil. Alli se dividiran en dos grupos que seran liderados por
un guia hasta que, después de pasar multiples penalidades, llegan a las proximidades de la
frontera, donde los guias del maquis se dan la vuelta. A partir de aqui, las cosas se complicaran,
hasta el punto de que, a las pocas horas, tan s6lo dos de los miembros de este grupo, los
tenientes Patterson y Yeager, siguen con fuerzas para seguir adelante, (parece ser que con cierta
ayuda de la Denzadrina, una anfetamina que formaba parte del botiquin de los aviadores y que se
ponia a su disposicion para “combatir el agotamiento”), por lo que el grupo se disgrega
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Era el dia 25 de marzo de 1944. Siguiendo las indicaciones de los miembros de la resistencia,
consiguen llegar a una cabafia donde pasar la noche, pero estas cabafias estaban medio
controladas por las patrullas fronterizas, que no tardan en presentarse por alli, lo que les hace
salir huyendo para no ser capturados. Con la mala suerte de que Patterson recibe graves
heridas en una pierna, que habra de ser amputada por Yeager (no habia nadie mas), que
ademas le realizara un torniquete y lo cargara encima el resto del cruce. Después de mucho
pelear, consiguen encontrar otra cabafia habitada donde les alimentaran y, finalmente,
consiguen ver el valle a sus pies, ya en Espafa, con un “pueblo bastante grande”, segun dice en
sus memorias Yeager (de lectura altamente recomendable). Sin embargo, a estas alturas,
Patterson ya no daba sefiales de vida, por lo que Yeager decide dejarlo en la cuneta de una
carretera para que pueda ser encontrado y €l sigue en solitario. Curiosamente, Patterson sera
rapidamente localizado por la Guardia Civil, que lo lleva a un hospital donde logran salvarle la
vida, siendo finalmente repatriado a los Estados Unidos.

Mientras tanto Yeager, no sin cierta audacia, se sube a un autobus, donde es detenido en las

proximidades de Bossost, en el Valle de Aran, donde se volvera a reunir con parte de los
aviadores de los dos grupos iniciales que también han conseguido cruzar, y desde donde la
Guardia Civil les pondra en contacto con el cénsul estadounidense en Barcelona, Sr. Roberto
Garcia Estrada. La obsesion de éste sera alejar a los internados de la frontera lo antes posible
para evitar tentaciones de funcionarios inferiores de entregarlos a los alemanes a cambio de
dinero. Afortunadamente para Yeager y sus compafieros, el interés politico de Espafia por el Eje
habia decaido bastante para estas fechas, girando éste hacia los aliados que se configuraban
como vencedores del conflicto, por lo que el interés principal de la politica exterior espafiola en
esas fechas era congraciarse lo mas posible con ellos (y una manera excelente era devolverles
sanos y salvos a sus nacionales) y, como veremos a continuacion, sacarles lo que pudieran. Ya
todos juntos seran trasladados inicialmente a Viellay posteriormente a Sort. Alli se les tomara la
filiacion en la prision para que queden registrados, pero no pasaran ni unas horas alli, puesto que
inmediatamente seran alojados en el Hotel Pessets de la localidad, que todavia existe (o existia
antes de la dichosa pandemia), donde sus propietarios, Ramén Ayrtés y Paquita Farrées les
proporcionan comida y un buen bafio caliente, todo a expensas del consulado, que ademas
proporcionara una pequefia aportacion economica a los bolsillos de los evadidos para pequefios
gastos comunes. Asi pues, Yeager y sus compafieros de aventuras son desplazados primero a
Lérida, donde son alojados en el Hotel Palace, y después al balneario de Alhama de Aragon,
concretamente al hotel Termas Pallarés, desde seran finalmente trasladados a Gibraltar a cambio
de junos buenos litros de gasolina americana! Desde Gibraltar, en avion, Yeager llega a Bristol y
desde alli se reincorpora a su unidad en Gran Bretafia, llegando el 21 de mayo, como se cuenta
en el articulo, consiguiendo volver a volar, como explica él mismo, a pesar de que las normas
establecian que alguien que hubiera utilizado las redes de escape de la resistencia no podia
volver a sobrevolar territorio enemigo para evitar el peligro de que, en caso de ser
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derribados de nuevo, fueran capturados y delataran bajo tortura dichas redes. Lo que no dice el
articulo es cual fue el argumento que utilizaria Yeager para convencer al General Eisenhower de
que le permitiera seguir combatiendo. Y era muy simple.

La entrevista se produjo el Dia 12 de junio, fecha en la que los aliados ya habian puesto su pie en
Francia (el desembarco de Normandia se produce el 6 de junio), por lo que Yeager considera que
la resistencia en el sur de Francia ya ha salido de la clandestinidad para unirse en la lucha a los
aliados, y que esas mismas redes de escape hacia Espafia son ya inutiles, puesto que los propios
aliados estan ya asentados en Francia y esas redes deberan dirigirse ahora hacia sus propias
lineas en el continente. Como sabemos, consigue convencer al maximo responsable militar aliado,
gue le concede el seguir volando misiones sobre territorio enemigo, o que propiciard que aumente
su listado de derribos... y su leyenda.

El segundo episodio en la vida de Yeager que tiene que ver con nuestro pais, y que el articulo no
menciona, es la mision que realizard como Comandante del considerado el escuadron de caza
mas superlativo de todo el Tactical Air Command, el 1st Fighter Day Squadron. Equipados con F-
100 Super Sabre, y basados en el desierto de California, en la Base de la Fuerza Aérea de
George, estaban implicados en el desarrollo del repostaje en vuelo para realizar despliegues
transatlanticos de unidades completas de caza, lo que implicaba no solamente nuevos equipos
(sondas de reabastecimiento, aviones nodriza, etc.) sino también infinidad de protocolos para
establecer la coordinacion entre los cazas y sus diferentes “estaciones de servicio” volantes, asi
como los protocolos de comunicacién conjunta y diplomaticos que estas operaciones conllevan.
En el marco de este programa, Yeager planed y lideré el primer despliegue transatlantico
completamente exitoso del Tactical Air Command, llevando a todo el 1st FDS, desde su base en
George AFB hasta la entonces flamante Base Aérea de Utilizacion Conjunta de Morén de la
Frontera (Sevilla), aterrizando todos los F-100 en Morén como estaba previsto y segun lo
programado. Permanecerian alli algo mas de cuatro meses (entre julio y noviembre de 1958),
mientras preparaban su regreso a George AFB, |lo que nos da una idea de la complejidad de este
tipo de operaciones. Entre tanto, aprovecharia para convertir en supersonico a un personaje
importante de nuestra historia: Su Alteza Real el Infante D. Alfonso de Orleans y Borb6n quien, a
sus 69 afios, acompafiaria a Yeager en un F100 biplaza mas alla de la (ya no tan temida) barrera
sonica. Después del vuelo el Infante manifestaria, con su franqueza habitual, que “Le agradeci
mucho (a Yeager) que me dejara los mandos, pues para €l debo de ser un fésil de museo.
Confesaré que mis primeros tonneaux (en francés, en el original) fueron muy feos, ya que
instintivamente corregia el efecto de la hélice, ausente en este aparato. Me diverti muchisimo.”
(Sacado del articulo del numero 4 de la Revista Aeroplano escrito por el Tte. General Fernando
de Querol Muller). Todo un caracter el personaje que da nombre a nuestra institucion.

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:

n Y FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

Colaboraciones

Kiko Mufioz

MUSEOQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

De aquél vuelo quedd una foto para la posteridad en la que se ve al Infante en la cabina de un
flamante F100 con un sonriente Chuck Yeager en la cabina delantera
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Pero no acaba aqui la historia de Yeager con nuestro pais, ya que el 14 de octubre de 2010, y a
instancias del Ayuntamiento de Sort y del historiador Josep Calvet, el general fue invitado a
visitar una iniciativa denominada El Camino de la Libertad. Un museo de la Paz en la frontera,
dedicado a aquellos que se evadieron de la Europa ocupada huyendo del nazismo y que se
inauguro oficialmente en 2007 en el edificio que fue una de las prisiones donde se internaba
inicialmente a aquellos que huian de Francia. Para poner las cosas en contexto, se calcula que
entre sesenta y ochenta mil personas pasaron la frontera franco espafola camino del sur
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durante la Segunda Guerra Mundial, de las cuales unas 2.600 estuvieron brevemente internadas
en Sort. Entre estas personas habia mucha heterogeneidad, y las razones por las que huian
varian segun va avanzando la guerra. Al principio encontramos principalmente judios europeos
gue huyen del nazismo, asi como jovenes franceses y europeos intentando unirse a las fuerzas
de la Francia Libre de DeGaulle que se estan formando en el norte de Africa, o llegar a Gibraltar
o Lisboa para incorporarse a la lucha en las fuerzas britanicas. Pero a partir de 1943, cuando las
operaciones aéreas aliadas sobre la Europa ocupada se intensifican, también lo hacen los
derribos de aeronaves, pasando a ser los tripulantes de aviones aliados la categoria de evadido
gue sera cada vez mas numerosa.

Para esta visita del General Yeager, las autoridades civiles requieren la participacion del Ejército
del Aire, que proporcionara una bonita sorpresa al General norteamericano: en uno de los actos
institucionales que tendran lugar a lo largo de su estancia en Sort, Yeager serd nombrado piloto
honorifico del Ejército del Aire. Cuando el General Eduardo Gil Rosella le hizo solemne
imposicién de la insignia de piloto del Ejército del Aire (nuestro querido Rokiski), Yeager contesto
gue lo agradecia mucho, pero que habria agradecido mas que ademas le dejaran dar un vuelo
en un avion... Ese dia se cumplia el sexagésimo tercer aniversario de su vuelo supersonico en el

Bell X-1.

Otra de las anécdotas curiosas ocurrida durante esta visita sera el encendido elogio que Yeager
realizaria del “presidente” Franco (con el que llegd a cazar perdices invitado por el mandatario en
1958 en su paso por Morén) y de lo bien que lo trat6 el gobierno franquista mientras estuvo en
Espafa antes de reincorporarse a la lucha en Inglaterra, lo cual hizo que algunas de las
autoridades politicas presentes en el acto e impulsoras del mismo se sintieran visiblemente
incOmodas.

Por ultimo, en las diferentes entrevistas que se publicaron con motivo de ésta su Ultima visita a
Espafa, aparecen diferentes declaraciones que no he podido corroborar. Por ejemplo en una
menciona que fue instructor de Su Majestad el Rey Emérito D. Juan Carlos cuando pasoé destinado
por las bases aéreas de Torrejon y Zaragoza. No he conseguido encontrar registro alguno de que
estuviese destinado en ningin momento en ninguna de las dos, aunque no seria de extrafiar que
visitara ambas en comisién de servicio por cortos periodos de tiempo. Pero desde luego no he
podido encontrar ninguna referencia al hecho de que fuera instructor de D. Juan Carlos, al que en
la entrevista califica de “buen alumno”, o ni si quiera encontrar registro alguno de que alguna vez
volara con él. ¢ Quizas lo confundiera con el Infante D. Alfonso?¢,0 quizas seria el entrevistador el
gue creara la confusién, probablemente desconocedor de la figura del nuestro Infante volador?

En fin. Descanse en Paz esta leyenda de la aviacién y explorador de los limites del espacio fisico,
gue tuvo una breve pero intensa relacién con nuestro querido terrufio.
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Hace 60 afios

Estirando

Tablada 4 agosto 1951

F mpenado
den valo-
rar |a perma-
nencia en vuelo
del “Rata, esla
mafiana, forra-
do de periodi-
cOS para com-

® rd
el vigia
Cronologia de 1a s
batir el frfo, a

Aviacion Milltar . bordo del C.8-
16 despego el
ESDﬂﬁolﬂ teniente Eduardo Alvarez Rementerfa,

quien recorriendo el tridngulo Sevi-

. . lla-Mélaga-Tetuan-Sevilla, ha llega-

CANARIO™ AZAOLA do a permanecer tres horas y treinta

Miembro del IHCA minutos en el aire. jTodo un record!

Una vez en tierra y parado el motor,

la gasolina que le quedaba ni siquie-

= ra alcanz6 para llenar un cubo. £so

no ha sido volar, sino palomear, co-
mentd un viejo mecanico.

Nota de El Vigla: En poco mas de
dos arios, Rementeria totaliz6 307,
28 horas de "Rata"; su carrera aero-
nautica la continuarfa en Iberia don-
de, volando el DC-10 se jubilarfa por
edad en 1981.

TSP pp———

! Toledo 10 julio 1926
F n brillantisimo acto celebrado en el Alcazar y presidido por el ge-
4 neral Primo de Rivera acompariado del ministro de la Guerra duque de
Tetudn y las mas allas auloridades civiles, militares y eclesidslicas, el Arma
de nfanteria ha homenajeado a los heroicos aviadores comandante Ramon
Franco y capitanes Fduardo Gonzdlez Gallarza y Rafael Martinez Fsteve.
En el patio formaban el balallon de alumnos con lraje de gala y armas,
los 287 nuevos oficiales en lraje de diario y comisiones de lodas las Re-

Arnibiics Arganting

giones, con un total de 800; amen de numerosisimos invitados, dominan Hace 85 atios i Hace 15 anos
do muchisimas sefioras y seforitas. Una escuadrilla de Gelafe y seis apa- - H S 11
ralos de Cualro Vientos, en uno de los cuales llegaron Gallarza y Esleve, Ch apuzon i eOS
dando realee al acto, evolucionaron sobre el Alcdzar y sus alrededores. Pt sfitumtiusdories e S
Luego de fa entrega de los Reales despachos, el general L osada jefe de la 1926 Buenos Aires 13 julio 1996
seccion de Infanteria, en senlidas palabras ofrecid el homenaje del Arma a Santander 5 agosto % ancimothocde adlabsires
e:tregoIos mﬁon'gamshcosa mmn:rlgznﬁnﬂ::e I:e;lgn ﬂoﬁmga%mmm, Vomo ya saben nuestros leclores (Rde Ay A. 2 la Primera Exposicion Ibero-
Tas fa kotura por ol capidn Chaves de la poesia Glova e fos hroes, |\ julio-agosto 2001-pag 633) cuando el Matinsyde | americana de Aerofilatelia "Aero-

fila 967, el Correo Argentino ha
puesto en circulacion cuatro es-
tampillas dedicadas a olros lan-
tos aviadores célebres y los apa-
ralos en los que alcanzaron la fa-
ma; estos son: Charles A.
Lindbergh—Ryan “Spirit of SL.
Louis"; Eduardo A. Olive-
ro-Savoia Marchetti S-59 “Bue-
nos Aires”; Ramén Fran-
co-Dornier Wal “Plus Ultra™ y Al-
berto Santos Dumoni=14 bis.

Gesfil e balalli e alumnos en columaa e honor, cantindose e im0 | i caga, pilotado por el capitén Carlos Pastér Krauel
ia. A continuacion, en el Museo de Infanieria se inaugurd la " I - I bahia. aled de |
Sala Franco que preside el monumento a este y donde so haltaba ya colo- cebolleaba” sobre la bahia, alrededor de los cruceros,

:

1

H

1

|

"a:: dl:; lgp’o‘\t‘i’? ;eglm'ﬁ m mhisg %‘: ll’lt:r:o gm%ela;u ngio el norteamericano “Menphis™ y el de nuestra Armada |
el monumento elogiando la estalua obra del comandanle Garrdn al que fe- Mepdaz Nifez”, al r[ sus ruedas con el agu_a, fras E
licité efusivamente, indicAndole fa conveniencia de que pusiera en el bus un ligero salto, se estrelld aparatosamente. Ha sidoun
lo del bravo aviador la medalla *Plus Ullra” . il i alaii ' i}
Por ultimo, un espléndido banquete admirablemente servido para rI'IIIdglU que el aviador, salvo dlgu“ cOSCOMon, saliera E

]

H

i

1.100 comensales y los obligados discursos, pusieron el broche de oro a ileso del trance. No asi el aparato, cuyos reslos como

tan brillantes y emofivos actos. : , puede verse en |a foto, eran recuperados horas después.
En 14 folografia, el general Primo de Rivera posa junto a los homenajeados.

B B
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Salvado

Zaragoza 14 julio 1961

1{ ealizan-
do esta
manana el
capitan Fer-
nando Vives
Plaza y el bri-
gada Santiago
Estela Escude-
10, Una mision
del plan de
instruccién del
Ala de Caza n° 2 (Zaragoza), luego
de sobrevolar Panticosa con sus ve-
loces “Sabres” en ascenso, vieron
unos F-102 USAF.

Vaya aviones! le comentd con
admiracién el punto a su jefe, a lo
que este le respondid: Yo me confor-
mo con este. Me encanta; pero. ..
segundos después se quedaba sin
mando hidrdulico; descontrolado al
C.5-116 —que tal era su matricula—
cruzose peligrosamente y muy cerca,
por encima de su pareja que, en
principio, creyd que estaba jugando,
hasta que le notificc la averfa. Poco
después eniraba en barrena.

— jTirate, tirate! le grito Estela y al
comprobar que el inferruptor altermna-
livo indicaba 0, decidio eyeclarse. Si
bien el altimetro marcaba 10.000
pies, estaba muy bajo sobre la pro-
nunciada Sierra de Guara, por lo que
ni tiempo tuvo de cumplir todos los
procedimientos; por ello el tubo de
la mdscara le golped dolorosamente
en la cara. Abierto el paracaldas cayd
sobre un drbol, quedando colgado de
los pies a mefro y medio del suelo y
cerca de donde los restos del reactor
ardfan. Estela orbitd sobre el lugar pe-
ro no e vio, por tanto creyd que habia
caldo con el avidn, notificando al
asentamiento radar para que determi-
naran el punto de colision.

Vives luego de desengancharse,
con un respelable morrén, pegando
silbidos que fueron contestados, en-
contrg un individuo que lo lleve has-
ta una caseta. Al rato llegd un heli-
coptero USAF que sin posarse, lo
traslade a la base. Por fortuna tan
solo habfa sufrido contusiones y ma
qulladuras.

Visita nuestro Web Site:

Envienos sus s

Nota de Ef Vigia: Bl “Tiriri”, como
se conoce a Fernando Vives, nieto
del creador y y primer jefe de la
Aviacion Militar espariola. Fue lelici-
tado por su buen hacer ante aquella

| emergencia, por el leniente general

Jefe de la Regidn Aérea Pirenaica a
través del comandante del Ala de Ca-

{ 7an"2 Carlos Castro Cavero.

“Con mofivo del accidenie ocurri
do el dia 14 de los corrientes me
complazco en felicifar fanfo al capitdn
que se lanzd en paracaldas, como al
brigada por la eficiente acluacidn de
ambaos, debiendo hacer llegar a los
interesados esta felicitacion”
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Madrid 26 agosto 1921

N omo colofon a las maniobras que con la presencia de Su Majestad

/ el Rey y numerosos generales, se han celebrado en el campamento de
Carabanchel, ante las tropas de Infanteria, Caballeria y Artilleria que habian
tomado parte en el supuesto taclico, el Monarca ha impuesto la Cruz Lau-
reada de San Fernando al capitan de Aviacion D. Julio Rios Angiieso,
quien llegd acompafiado por el general Echagtie, el coronel Soriano y de
mas jefes del Servicio. El capitdn general Primo de Rivera, llevo al Sr Rios
hasta el centro de la formacion. Su
Majestad avanzo hasta el intrépido
aviador, y con voz vibrante, expreso
la significacion del aclo en el que la
Patria premiaba al bizarro soldado,
por su heroico comportamiento.

A continuacion, impuso la Cruz
Laureada en el pecho del capitan,
abrazandole efusivamente. Las fuer-
zas de la Division tributaron al lau-
reado los honores de ordenanza,
desfilando después ante el.

La citada condecoracion ha sido
regalada a Rios por los compafieros
del Cuerpo de Aviacion, quienes
con anterioridad le tribularon un ca-
rifioso homenaje.

Durante el acto, ocho aeroplanos
efectuaron sobre el campamento
arriesgados vuelos.

Siganos en:

[y

Fn la Escuela de El Copero, se ha ce-
4

nueva promocion de pilotos. Lo presidio el |
general Infante D. Alfonso de Orleans, a |
quien vemos en la folo acompafiado de los |
tenientes coroneles Pardo Prieto, Rute Vila-
nova (jefe de la citada Escuela) y el teniente
Escario, ayudante del general.

| SR

Hace 85 afios
Rapidez
Burgos 22 julio 1927

las cinco menos cuarto de

esta tarde salio del aerddromo
de Gamonal con direccion Madnid un
aeroplano pilotado por el el capitan
Bellod, llevando como observador a
un teniente. Realizo el viaje en una
hora cuarenta y cinco minutos, re
gresando sin novedad a las neeve y
media de la noche . Se trala de una
prueba de viaje rapido.
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Hace 50 anos

Exhibicion

Talavera la Real 20 agosto 1962

Con verdadero interés —y asombro para muchos— se ha sequido en la Cadiz27 jalio 1_928 _
Escuela de Reactores, la interesante demostracion de un “Saeta” del Gru- |V ras varios vuelos de prueba, hoy, sin ceremonia alguna, CASA ha
po de Experimentacion en Vuelo, pilotado por el comandante Miguel En- entregado oficialmente al Gobierno el poderoso hidroavion “Numan-

trena Klett. Si no susliluir—se decia— quizas podia complementar al T-33.  cia”. El acta de recepcion ha sido firmada por el general Arizon, el coman-
En la foto, uno de los “Saelas” de preserie que actualmente se estan dante Franco y el sefior Ortiz Echagtie que representaba a |a empresa.

evaluando en Torreidn. En este Super Wal, dotado de cuatro motores, nuestros ya afamados

aviadores Franco, Ruiz de Alda y Gonzdlez Gallarza, pretenden dar la

Hace 75 anos
vuelta al mundo.

------ Hace 90 anios

Soria 24 agosto 1937 ;
]? quipado con los Savoia S-79 y formado con personal procedente Lomelor
-4 de los “Junkers”, el nuevo Grupo 3-G-28, al mando del comandante Melilla 29 agosto 1923

Luis Pardo Prieto (el célebre “Herulo") ha iniciado sus operaciones partici-

pando en la batalla de Belchite. rocedente de Cuatro Vientos y tras breves escalas en Sevilla y Te-

tuédn, ha llegado al aerédromo de Tauima el soberbio aeroplano —el
mayor que poseemos— Farman F-60 “Goliath®. Viene pilotado por el te-
niente de Intendencia, piloto aviador, Ignacio Hidalgo de Cisneros, a
quien acompanan dos mecanicos.
Bimotor biplano, liene una capacidad para 1.205 kg de explosivos, ha-
J biéndosele adaplado para lanzar bombas de 50 y 100 kg.
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Airbus A 380-800
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