B -UNDACION INFANTE DE ORLEANS S

B =57
DIGEST

110

MUSEOQO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO Junio 2021

Noticias FIO

DEMOSTRACION FIO - JUNIO 2021

El dia 5 de junio tuvo lugar la demostracion FIO difundida por streaming. Se
contabilizaron 86.000 espectadores.

Esperamos que la prevista para el mes de septiembre 2021 pueda ser realizada
con la asistencia de publico.
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GARCIA-LOPEZ RENGEL, ARISTIDES (Primera parte)

‘ Debido a algunas dificultades imprevistas, posponemos la publicacion
W de la segunda parte de este interesante estudio historico.
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Manuel Carazo ha recopilado en
este libro cerca de doscientas

THE F-4 PHANTOM " | paginas, la mayoria a todo color,

. fotografias y alguna lamina de
S perfil de todas las unidades de la
U AIR FORCES IN EIJROPE USAF en Europa que operaron el
' Phantom. Complementan las fotos

un texto introductorio en ingles en
el que se describen la historia 'y
las misiones encomendadas a
cada unidad y base; Alemania;
Reino Unido; Espafia y Holanda;
asi como los estacionados en
Islandia. El libro esta editado en
papel de gran calidad y la
impresion de fotografias y laminas
es excelente. Este libro
comprende todas las versiones del
F-4 en la USAF, asi como sus
cometidos, combate puro,
supresion de misiles antiaéreos y
reconocimiento. Sin duda este
libro va a inspirar a muchos
maguetistas, ya que aparece el
avion en todas sus versiones
“terrestres” con distintas libreas y
configuraciones. Los estudiosos
de la historia encontraran una
referencia completa de las
unidades y sus bases.

El libro esta disponible en la
F-4D 401st TFW from Torrejon Air Base Ilbrerlla GaUdI,’ Ca"e de ArgenSOIa
at Woodbridge, 1979 (Paul Thallon) n013 aunque Sin dUda ”egaré a
estar disponible en distintas
plataformas de internet.

Santiago Tena
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Focke-Wulf Fw 200 Condor

Entre 1937 y 1944 de las cadenas de montaje de Focke Wulf y Blohm Voss en Bremen, Cottbus
y Finkenwerder salieron 276 Fw-200 Condor - uno de los cuatrimotores de la segunda mitad de
los afios 30 de mas elegante estampa y linea. Tras una azarosa vida civil y militar y terminada la
guerra, fueron desapareciendo hasta que el ultimo en volar lo hizo en Espafia en 1948.

Durante mas de 73 afios, salvo por restos aislados, fotografias y con la imaginacién, no ha sido
posible disfrutar de esas estilizadas lineas y delicado fuselaje que tantos disgustos le costd. Para
el bien de los aficionados, hace unas pocas semanas esta situacion cambio; gracias al teson y el
esfuerzo de un grupo de entusiastas y el apoyo técnico y financiero entre de Airbus, Lufthansa y
Rolls Royce entre otros, pronto podremos admirar un esbelto Céndor en el Museo de Berlin.

La pretension de estas lineas es hacer un rapido repaso al nacimiento y la vida civil y militar del
Condor, su historia en Espafia -donde por una u otra razén terminaron 7 de ellos- y, por ultimo,
descubrir el proceso para recuperar y completar un nuevo Condor aprovechando los restos de
otros 4 recuperados en distintas partes del mundo.

Y EL CONDOR SALE DEL HUEVO...

Los avances en la aeronautica en los afios 30 fueron un preambulo de lo que estaba por llegar.
Mientras a este lado del Atlantico, el Junkers 52 dominaba los cielos, en Estado Unidos se afanaba
en lanzar modelos que con los afios alcanzarian la categoria de mitos: La Douglas en 1934 el DC-
2, un afo después el DC-3 y en 1938 despegaba el sucesor del mitico DC-3, el DC-4E, que pasoé a
la historia con mas pena que gloria. Boeing por su parte terminaba el afio 1938 a lo grande: el 31
de diciembre despegaba de Seattle el avanzado Modelo 307, del que el B-17 heredaria buena
parte de su estructura.

En Europa, el 20 de mayo de 1937 Reino Unido hacia lo propio con un precioso cuatrimotor, el De
Havilland DH91 Albatross, usando la misma técnica constructiva en laminado de madera
contrachapado-balsa que afos después repetiran con el mitico “Mosquito”. Aunque de gran
alcance e indudable belleza, pasé sin pena ni gloria; en 1940 uno de ellos deposité en Barajas al
nuevo Embajador Britanico, Samuel Hoare pero ninguno de los 7 construidos (todos bautizados
con nombre en “F”: Fiona, Faraday, Frohisher, Falcon, Fortuna, Franklin y Fingal) volaron mas alla
de 1943. Por su parte Francia en septiembre de 1939 lanz6 el Bloch 161 (modelo que afios mas
tarde terminaria operando Aviaco) e Italia disefié un complicado cuatrimotor, el Piaggio 108C,
aunque hasta 1939, no alzo6 el vuelo.

La Unién Soviética y Japon, estaban a otras cosas: Unos purgando a cientos de miles de personas
(entre ellas a brillantisimos ingenieros aeronauticos) y otros entretenidos invadiendo partes de
China, anunciando lo que vendria unos afios después.
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En medio de este dinamico mercado, Alemania se dio cuenta de que, aun siendo un gran avion,
con el Junkers 52 no iban a poder mantener una posicion competitiva por mucho tiempo. A la vista
de la situacién el Ministerio del Aire Alemén, el RLM, lanzé en 1936 una propuesta de disefio de un
cuatrimotor de pasajeros de gran alcance. Junkers presento el Ju-90, derivado del bombardero Ju-
89, Focke Wulf también recogio el guante y propuso un cuatrimotor completamente nuevo,
solicitando al Ministerio del Aire del Reich, el RLM, que lo designase Fw200.

Kurt Tank y Wilhelm Bansemir se pusieron manos a la obra; en cuestion de meses, tenian los
planos y en septiembre de 1938, el primer Condor alzaba el vuelo. Corregidos unos problemas
iniciales con la refrigeracion de los motores P&W Hornet de 875 cv y con la estabilidad lateral, el 5
de abril de 1938 Lufthansa ya habia hecho un primer pedido de tres aviones y meses mas tarde
otro pedido de tres adicionales. El 5 de marzo de 1938 se firmaba el primer contrato internacional
con la Danesa DDL que compraria tres condor pintados en un precioso esquema aluminio y rojo y
mas tarde, con el estallido de la Segunda Guerra Mundial afiadiendo una enorme bandera danesa
en la deriva, un “Danmark” de gran tamafio en el fuselaje o pintando el avién en un llamativo
naranja.

¢, Qué mejor forma para engordar la cartera de pedidos que demostrar de lo que el Condor era
capaz y hacerlo batiendo récords con vuelos de larga a distancia?

El primero planificado era un Berlin-El Cairo-Berlin en 24 horas, 21 pasajeros y haciendo escala
en Saldnica, Grecia. El 27 de junio de 1938 despegaba de Berlin el D-ADHR “Saarland” con Kurt
Tank a los mandos. Si bien el Berlin-El Cairo se hizo en 10 horas 21 minutos, a una velocidad
media de 305 km/h, el vuelo de vuelta se torcid: En Salonica rompieron el tren de cola'y no
pudieron cumplir con el objetivo de las 24 horas por el imprevisto. Con confianza en las
capacidades del avién se planificé un siguiente vuelo mucho méas ambicioso: un vuelo de
circunnavegacion hacia el oeste, con escalas en Nueva York, Honolulu y Tokio y numerosas
paradas en Asia a la vuelta.

La reaccion de Estados Unidos para proteger su industria aeronautica no se hizo esperar y tras
desplegar su diplomacia, logré que no se autorizasen gran parte de los planes de vuelo. Lo que
hubiese sido un hito, atravesando tres océanos, terminé siendo un Berlin Staken-Nueva York Floyd
Bennet Field en Brooklyn. Entre el 10 y el 11 de agosto, Alfred Henke, Rudolf Von Moreau -antiguo
piloto en el K/88 de la Legion Condor, el radio Walter Kober y el mecanico Paul Dierberger, volaron
en 24 horas, 36 minutos y 12 segundos los 6.371 km que separan las dos ciudades a 263 km/h de
media en un Condor especialmente preparado; aligerado al maximo y con la cabina de pasaje llena
de combustible.

Focke Wulf Fw 200
‘Condor'
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El siguiente seria hacia el Este: Objetivo Tokio. Tras un retraso debido a la crisis de los Sudetes,
el 28 de noviembre con la misma tripulacion y avion que el anterior vuelo, despegaba el D-ACON
desde Tempelhof y después de hacer escala en Basora, Karachiy Hanoi, 46 horas, 18 minutos y
19 segundos mas tarde, aterrizaba en Tokio. El vuelo fue provechoso para Focke Wulf ya que
lograron cerrar una venta de 5 aviones a Manchurian Airways. Para no perder la costumbre en la
época en la que volar era una aventura, el vuelo de vuelta terminé en desastre: Su vuelo de
vuelta le debia llevar de Tokia a Filipinas y a Batavia (hoy Jakarta) en Indonesia, con la intencion
de seguir a Amsterdam y asi demostrar a KLM las capacidades del Condor en una de sus rutas.
Después de 11 horas de vuelo y a escasos minutos de aterrizar, le fallaron los dos motores
derechos. Tras hacer todo lo posible para continuar el vuelo en esas condiciones, al comandante
Henke no le qued6 mas remedio que posar el Condor el dia 6 a las 4:32 de la madrugada sobre
la barra de arena de una playa en la bahia de Cavite en Manila, afortunadamente sin victimas.
La recuperacion dafio aun mas al maltrecho Céndor y tras meter en un barco lo que quedaba de
él, los restos llegaron al puerto de Hamburgo el 1 de febrero de 1939. Junto al D-ACON, se
hundia en las aguas del Pacifico toda la esperanza de cerrar un contrato de 9 aviones con KLM.

Esperando el
rescate en la
bahia de Manila

La recuperacion no fue
tan bien como se
esperaba...
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Y un entablillado de fortuna para
poderlo llevar de una pieza al
hangar. Fuente: Juan Carlos
Salgado

Junio de 1938 empezaba con fuerza para la Focke Wulf; el 31 de mayo Lufthansa habia firmado la
compra de 6 Céndor y el 14 de julio ampliaban el contrato en 8 mas. Al mismo tiempo el Reich
encargaba 2 mas: uno como avion personal de Hitler y otro mas como reserva- el D-ARVU
“Ostmark” W. Nr. 3099 y el D-ACVH “Grenzmark” W. Nr. 3098. Es curioso que al 3099, que recibid
la matricula D-2600 y fue bautizado “Immelmann IlI” lo equiparon con un asiento dotado de
blindaje y paracaidas ademas de una trampilla en el suelo, para que en caso de necesidad, el
Fuhrer tuviese la capacidad de abandonarlo.

Poco a poco, el Condor entraba en servicio en Europa y en Sudamérica a través de la filial de
Lufhansa en Brasil, Sindicato Céndor Ltda, siendo los primeros cuatrimotores comerciales
operando en Latinoamerica. Novedades como la cabina dividida entre fumadores y no fumadores
0 azafatas atendiendo al pasaje se harian corrientes a partir de entonces.
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LA CONSTRUCCION

Salvo por el radomo del morro, que cubria la antena del gonio y estaba fabricado en madera
laminada, el Condor estaba construido de aluminio a excepcion de los flaps, pafios de la estructura
y el cono de cola que eran de Elektron (magnesio) y de las superficies de mando y una pequefia
parte del plano, que estaban enteladas.

Las primeras versiones del Condor montaron P&W S1E-G Hornets de 875 cv y posteriormente
BMW 132G-1 en estrella de 9 cilindros (P&W Hornet fabricados bajo licencia por BMW), 720 cv. y
hélices Hamilton bipala, hasta que las versiones mas tardias, volaron con modelos mas avanzados
del BMW 132 que alcanzaban los 1000 cv con hélices tripalas, Bramo 323 a partir del C-3 o
incluso dos remotorizados con Ash-62 que volaron en la Unién Soviética. El sistema de
combustible del Condor no dejaba de ser curioso. En el C3 por ejemplo, utilizaba dos
combustibles: el de arranque, despegue y ascenso, que era C3 de 100 octanos y el de crucero,
gue era B4 de 87 octanos. Aunque nunca he llegado a saber la razon, sospecho que era la forma
de ahorrar combustible de alto octanaje -uno de los talones de Aquiles de la industria petroquimica
alemana en los afos 30 y 40- destinandolo para las fases de vuelo que exigian mas al motor y que
por tanto los hacian mas susceptible de detonar.

El plano en las Gltimas versiones tenia una envergadura de 32,84 m y una superficie de 118 m2 e

iba provisto de flaps accionados hidraulicamente y de un sistema antihielo a base de aire caliente
de los escapes del motor que se canalizaba al borde de ataque, en la cola'y a base de alcohol
para las hélices. El fuselaje media 23,85 metros y como veremos mas tarde, fue una enorme
fuente de dolores de cabeza para Herr Tank: EI Condor se fue a la guerra, empez6 a ganar peso, a
volar de forma mas agresiva y esa cinturilla de avispa no lo aguanté muy bien- a pesar de
reforzarlo, el fuselaje de numerosos aviones se partio en la toma, justo por detras del borde de
fuga del plano.

En las versiones civiles, el fuselaje no estaba presurizado y se dividia en la cabina, para el cte, el
segundo y el radio. Inmediatamente detras habia un galley y una pequefia bodega de equipaje y a
continuacion la cabina del pasaje, dividida en una delantera, para 9 pasajeros y otra mas atras
para 17 pasajeros. En la cola habia ademas de un lavabo, la bodega principal para el equipaje y el
correo. En las versiones militares la disposiciéon era radicalmente distinta, con la cabina ocupada
por 5 depdsitos de combustible que junto a los 8 del plano, sumaban 5.500 litros de capacidad.
Con 1000 kg de bombas, el Condor era capaz de volar durante 17 horas de vuelo, con un alcance
de 5.000 km a 290 Km/h.

Los sistemas eran bastante avanzados: tanto el tren de aterrizaje como el patin de cola eran
retractiles mediante un sistema hidraulico y en caso de fallo podia ser desplegado por gravedad.
En un principio tenia una sola rueda por pata, pero cuando con la edad y las versiones empezé a
ganar peso, fue necesario incorporar una segunda rueda, que llevaron todas las versione
militares “C”, asi como los “B” y “D”. Contaba también con una novedad en la época:
compensadores eléctricos para los tres ejes.
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Podemos decir que la primera version puramente militar y con capacidad ofensiva del Condor para
servir en la Luftwaffe fue la C-1. La dotaron con una géndola ventral ligeramente mas larga que la
version destinada a la marina imperial japonesa (que nunca entregaron), ademas de un
lanzabombas en la gondola con capacidad de hasta 250 kg y otros de 250 kg dos bajo los planos,
en las gondolas de los motores exteriores. En versiones posteriores, la capacidad de los
lanzabombas de las géndolas de los motores 1 y 4 aumentaron hasta los 500 kg. Asi mismo, lo
dotaron de 4 torretas defensivas armadas con MG-15 de 7,9 mm: El A Stand, justo tras la cabina,
el B Stand, delante de la deriva y los Stand C y D, situadas en la gondola ventral. A partir de C-2
el C Stand se armo con un cafidn MG/FF de 20 mm. que sorprendio a algun avion y con el que se
ataco algun barco, como hicieron los Heinkel 59 Zapatones del AS/88 durante la Guerra Civil
Espafiola.

Para apuntar todas estas armas lo equiparon con dos visores, uno para atacar a baja cota, el GV
219y otro para bombardear a mayor altitud, un Lofte C7-C.

Todos estos afiadidos aumentaron sustancialmente el peso méximo del Condor y a pesar de los
refuerzos estructurales, al menos 8 Céndor “C” se perdieron cuando durante la toma, el fuselaje se
partio justo por el borde de fuga en el encastre.

Y ESTALLA LA GUERRA...

La segunda guerra mundial resulté en la movilizacion inmediata de casi todos los Condor y su
puesta en servicio con la Luftwaffe, incluyendo los que iban destinados a clientes internacionales:
dos para China, dos para Finlandia, cinco para Japon...

Su estreno fue haciendo exactamente para lo que habia sido disefiado: transportando tropas y
materiales en Polonia bajo el (tome aire, amigo lector) el KGzbV 172 — el Kampfgeschwader zer
besondere Verwendung 172- un ala de transporte militar. Poco después, y aprovechando su
alcance, los pusieron a realizar vuelos de reconocimiento sobre Gran Bretafia, poniendo especial
interés en la base naval de Scapa Flow en Escocia.

En los primeros afios del conflicto, la Luftwaffe constato lo limitado de sus medios para el
bombardeo estratégico. Recientemente habian puesto en servicio el interesante Heinkel 177, que
por todo lo que le pidieron que hiciese — entre otras cosas, bombardeo en picado- nunca terminé
por hacer ninguna del todo bien y terminé siendo un cuatrimotor que pasé a la historia por su
aficion a arder a la minima oportunidad. Asi que a la vista de esta preocupante laguna, se pusieron
manos a la obra para tratar de cubrirla, convirtiendo al esbelto Condor en un avion de patrulla
maritima con capacidad ofensiva. Asi nacia el 1 de octubre de 1939 la unidad insignia del Céndor,
el Kampfgeschwader 40- el ala de bombardeo 40. El KG40 empezé a actuar en Noruega en abril
de 1940, bombardeando la emisora local de Troms6 el 11 de ese mes y tratando al dia siguiente
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de atacar sin éxito 4 destructores britanicos en un fiordo ya que el caluroso recibimiento que
recibieron les hizo desistir. Unos dias después sufrié su primera baja cuando el 22 de abril un
Condor no vuelve de un vuelo de reconocimiento. A partir del 11 de junio y operando desde
Gardermoen, cerca de Oslo, se dedican a reconocer las vias maritimas al Reino Unido y durante
esos meses, se dedican a tareas de minado, centrandose en los puertos britanicos, perdiendo
entre la mala meteo y las propias operaciones dos aviones en 15 dias.

En julio se trasladaron a la que seria la base donde esta unidad se mantuvo durante mas tiempo:
Burdeos-Merignac y desde la que se convirtié en una pesadilla para el trafico maritimo en el
Atlantico Norte. En los primeros meses hostigaron convoyes, sembraron minas y participaron en el
Blitz sobre Gran Bretafia, bombardearon Liverpool, Birkenhead o Glasgow, una tarea para la que
no era el mejor avion. Fue a partir de agosto cuando el Condor desplegé su potencial y en
escasos dos meses hundié casi 100,000 toneladas y hostigé de forma continuada los convoyes
corredores maritimos entre América del Norte y Gran Bretafia, en misiones que les llevaban de
Burdeos a Stavanger en Noruega y de las que regresaban haciendo el trayecto inverso 48 horas
mas tarde. Afortunadamente para los convoyes, las disputas sobre su uso entre la Kriegsmarine y
la Luftwaffe que terminaron con la intervencion directa de Hitler (dandole la razon al almirante
Donitz), la falta de coordinacion o que las dos armas utilizasen cartas y sistemas de referencias
distintos, impidié que el Céndor hundiese mas barcos, si viene esto no impidié que el 26 de
octubre, el Obertleutnant Bernhard Jope dafase al SO de Donegal en Irlanda al Empress of
Britain, un crucero de 42.000 toneladas, que un Uboote terminé de mandar al fondo cuando iba a
remolque.

Para el mes de febrero el Céndor ya habia hundido casi 100 barcos que sumaban 400.000
toneladas, demostrando que sin ser el avién ideal molestaba lo suficiente como para que Winston
Churchill lo llamase “El Azote del Atlantico” y empezasen a pensar en formulas expeditivas para
combatirlo, como la introduccion de los portaaviones de bolsillo, el despliegue de cazas de largo
alcance o los famosos FCS, (Fighter Catapult Ships) y los CAM (Catapult Armed Merchant Ships),
introducidos en Agosto de 1941 que lanzaban un avion- un lento Fairey Fulmar o un Hurricane mas
tarde. Era uno de esos vuelos en los que el piloto tenia la certeza de que el vuelo iba a terminar
regular tirando a mal: flotando en un dinghy en las heladas aguas del Atlantico Norte. Los 9
lanzamientos CAM que hay registrados, lograron derribar 9 aviones: 4 Condor, 4 Heinkel 111, un
Ju-88, de los 9 lanzados; 8 aviones terminaron en el agua, uno aterrizo en la Union Soviética y solo
se perdio un piloto. Pero el método mas pintoresco fue el de las minas aéreas: Un cohete que
arrastraba un cable de acero y este a su vez una mina en un extremo y un paracaidas en el otro.
No fue demasiado efectivo, pero se sabe de un céndor que aterrizé en Francia arrastrando el
cable, el paracaidas, la mina sin detonar y la tripulacién al borde del infarto.

Entre su vulnerabilidad y la relativa eficacia de las defensas, el declive del Coéndor no tard6 en
llegar y pasaron de la ofensiva a la limitarse a radiar la posicion de los convoyes a los
Uboote, que hacian el trabajo sucio.
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Con la versién C4, la mas numerosa con 105 aviones fabricados, lleg6 el FuG200 Hohentwiel, un
radar que permitia localizar blancos y bombardearlos sin visibilidad, armamento defensivo
mejorado y un cambio de funciones del Condor, que para esas fechas empezaban a ser utilizados
sobre todo para tareas de transporte, como los que se usaron a principios de 1943 para avituallar
a los cercados en Stalingrado. A finales de 1943, introdujeron una versién que podia llevar dos
misiles antibuque HS-293, pero como paso6 en numerosas ocasiones con la Luftwaffe: “Demasiado
poco y demasiado tarde”: A pesar de hacer historia con el primer ataque con misiles de crucero el
27 de agosto de 1943 en Cabo Ortegal, Galicia y atesorar algunos éxitos en el Mediterraneo,
rapidamente se idearon contramedidas contra el guiado que inutilizaban el misil.

El final definitivo de la faceta ofensiva del Condor fue el desembarco de Normandia- con la pérdida
de la base de Burdeos-Merignac, fueron relegados a tareas de transporte y al final de la guerra
s6lo unos pocos quedaban operativos.

LOS CONDOR EN ESPANA:

Con la situacién geografica de Espafia, siendo un pais “neutral”, no es de extrafiar que al menos 7
Condor terminasen en Espafia, menos cuando en aquellos afios un total de XXX aviones de
distintos paises en guerra acabasen con sus cuadernas en nuestro pais.

El primer contacto del Condor con Esparia fue en 1940, cuando Alemania traté de venderlos a
Espafay el 2 de diciembre de ese afo llegaban a Barajas dos aviones de Lufthansa, el Friesland
y el Saarland, continuando vuelo a Canarias para repatriar ciudadanos alemanes. Por su parte el
Friesland continué volando a Espafia entre julio y octubre de 1944.

Un afio mas tarde, el 15 de junio de 1941, un C-1, del 1/KG40, el W. Nr 0008, F8+FH del Lt. Otto
Gose aterriza en Navia, Asturias con un muerto abordo y tras ser reparado, despegaba de nuevo a
su base tres dias mas tarde. EI 5 de julio aterrizaba en Sevilla otro Condor de la misma unidad, el
F8+EL. Tras atacar su comandante el Lt. Mayr un convoy, una inoportuna averia en los flaps
provocaba su despliegue. Constatando que con el incremento de consumo combustible no iban a
lograr llegara Burdeos, decidieron aterrizar en Sevilla, donde tras ser repostado y la averia de los
flaps reparada, reemprendia el vuelo a su base, donde aterrizaron a las 7 de la mafiana del 6 de
julio.

Esta vez le tocaba a Santander, ser objeto de la visita de un Condor. La noche del 21 de
diciembre de 1941 se estrellaba en Ramales un C-3, el W. Nr 0073 F8+FH del 1/KG40 que volaba
el Oblt Schreyer y 5 aviadores alemanes de los que ninguno sobrevivié. Enterrados en un
principio en Ramales, afios mas tarde fueron exhumados y trasladados al cementerio aleman de
Cuacos de Yuste donde ocupan las tumbas de la C146 a la C151.
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1942 empezaba con fuerza para los Condor y su relacion con Espafia: el 2 de enero el C-3 del
Ofw Fahje, el W. Nr 0088, F8+LL, del 3/KG40, tras atacar un patrullero aliado termina como un
colador y no logra llegar mas alla de la Ria de Camarifias de Corufia, donde amara y se hunde a
las 22.22 horas. Con ese arranque, el final de 1942 no podia decepcionar y no fue para menos. El
31 de diciembre, dos Céndor que habian despegado para bombardear Casablanca diciembre,
aterrizan en San Pablo, Sevilla tras ser alcanzados en los depdésitos de combustible. Se trataba de
dos C-4, los W. Nr 0175, F8+AS y el W,. Nr 0118 F8+HS, ambos de 8/KG40

El Fw-200 del
Ejército del Aire,
con su matricula y
todavia con el A-
Stand. Fuente:
Canario Azaola

. : L s ANV ATRG SIS R o oy '
Tras un afio relativamente tranquilo, el verano de 1943 nos devolvia las visitas de los Condor: el
13 de agosto Galicia recibia de nuevo la visita de un “Kurier”. Tras atacar un convoy, el C-7 W. Nr
0221 F8+IT del Oblt Seide se enzarza en un duelo a cafion con un B-24D del 1ASS 480th ASG y
pierde, aterrizando de mala manera en un maizal en Camarifias. La tripulacion es rapidamente
repatriada como se acostumbraba a hacer y lo que queda del avién lo desmontan unos meses
mas tarde y se lo llevan a la Maestranza de Ledn. Dos dias después, el dia 15, un C-4 del
7/IKG40, el W. Nr. 0166 F8+IR comandado por el Oblt Kunisch, tras ser dafiado por la DCA de la
corbeta HMS Stork, realiza un aterrizaje forzoso en el aerodromo de Lavacolla en Santiago de
Compostela.

Con una respetable coleccion de restos y de aviones en territorio nacional, quedaba decidir qué
hacer con ellos. Para variar, el gobierno aleman presionaba para que se devolviesen, los aliados
vigilaban para que no se hiciese, y el gobierno espafiol aprovechaba lo que podia. Los dos que
mas opciones tenian de ser puestos en vuelo eran los de la nochevieja sevillana, asi que a finales
de 1944 se decidio que uno de ellos deberia volver a volar con los colores de Iberia (el W. Nr
0175) y asi compensar la pérdida de un Junkers 52, el EC-CAJ que habia resultado destruido en
Stuttgart en septiembre de 1944 cuando volaba charter para Lufthansa.

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:

n ¥ FUNDACION INFANTE DE ORLEANS ‘
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

Noticias de aviacion historica

Javier Aranduy

MUSEQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

Asi llegaba a Espafia una delegacion de la Focke Wulf encabezada por el Montage Inspektor Herr
Beyer, quienes ademas de pasar las navidades lejos de las noches en vela entre sirenas y
refugios, evaluarian las posibilidades de poner en vuelo algin Céndor.

Répidamente se llegd a la conclusion que el coste de acondicionar los Céndor para el transporte
de pasajeros era prohibitivo, por lo que se decidio que pasarian al Ejército del Aire. Herr Beyer
volvio a Espafia en marzo de 1945 y se tomo la decision de poner en vuelo W. Nr 0118 (Sevilla) y
el W. Nr. 0166 (Lavacolla), usando como sacrificado donante de repuestos el W. Nr. 0221
(Camarifias). Finalmente, tras pagar 45.000 marcos por avion y meter muchas horas de trabajo, el
27 de agosto de 1947 el capitdn Machuca efectuaba el vuelo de prueba del W. Nr. 0175
despegando de Tablada en un vuelo que no olvidaria en la vida ya que en los 25 minutos que
duro el vuelo le fallaron 3 motores y al aterrizar con el tnico que le quedaba, en la toma se llevo
puesto un poste que dafid un plano y el flap. Tras repararse, se lo llevd a nuevo destino en la
Escuela Superior de Vuelo en Matacéan el teniente coronel Pombo Somoza. Con la matricula T.4-2
dio algunos vuelos por tierras salmantinas, incluyendo uno en el que el A-Stand (la torreta situada
detras de la cabina) salio volando para nunca mas volver a ser vista. Entre el susto de la torreta,
gue los frenos funcionaban bastante mal y que esto en un cuatrimotor es garantia de grandes
emociones, se decidio volarlo a Barajas con la vana esperanza de que los mecanicos de lberia
los pusiesen en orden, cosa que a pesar de ser grandes profesionales no lograron. Asi en otofio
de 1948, el mitico Perico Santacruz, responsable de devolver el Céndor a Salamanca, tuvo un
encontronazo con una apisonadora en la carrera de despegue del que el 0175 salié tan mal
parado que ese fue su ultimo (no) vuelo.

Unos afios antes de la puesta en vuelo, ain en Sevilla. Fuente: AHEA
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Y 73 ANOS DESPUES.... VUELVE EL CONDOR

De los 276 fabricados, salvo pecios o elementos aislados del avidén, ninguno sobrevivié entero y
después de afios sin un Condor que admirar, en Alemania se pusieron manos a la obra para
recuperar uno aprovechando los restos de otros 4. La colaboracion de Lutfhansa, Airbus y un
grupo de voluntarios hizo posible el milagro y desde hace escasamente un mes, lo que se
consideraba un suefio, es una realidad.

Asi, se localizaron los restos de 4 Fw-200 Condor susceptibles de ser aprovechados y poco a
poco fueron recuperados:

- Un C1, el W. Nr. 0002, que fue derribado por un Hurricane el 29 de mayo de 1940 frente a
la isla de Dyrgya en Noruega y recuperado en verano de 2010.
Un C3, el W. Nr. 0063, que amaro el 22 de febrero de 1942en el fiordo de Trondheim tras
sufrir una asimetria de flaps al regreso de una misién de patrulla. Fue descubierto en 1988
a 65 metros de profundidad y recuperado en 1999, aunque durante los trabajos para
sacarlo del agua, el plano, que habia salido entero junto a la seccidn central del fuselaje se
partio.
Dos C4 los W. Nr. 0140y el 0163: EI 0140 tom¢ fuera de campo en Voss, Noruega, el 27 de
diciembre de 1942, sus restos se recuperaron en 2009. En el caso del 0163 sufrié un fallo
estructural en el fiordo de Lavangen también en Noruega y en verano de 2013, se
recuperaron algunos restos.

Con estos restos se procedio a evaluar qué se podia hacer y decidir qué podia aportar cada
uno de los 4 aviones. Finalmente se decidié que:

El donante del empenaje seria el C-1 W. Nr. 0002

Los semiplanos exteriores vendrian del Fw 200 C-4, no de serie. 0140, que se estrello en el

monte Kvitanosi en Noruega en 1942.

El C-4 W. Nr. 0163 donaria el marco del acristalado de la cabina.

Para el fuselaje no habia donante y tuvo que ser reconstruido en su totalidad entre las

factorias de Airbus en Bremen y Hamburgo aprovechando los restos disponibles como

plantillas.

De los cuatro motores Bramo 323 R2, se logr6 encontrar tres: dos en una coleccién privada y

otro del Museo del Aire en Madrid. Un cuarto seria reconstruido con lo que se encontro.
Alo largo de 22 afios, lo que comenzd con un pecio en un fiordo noruego a 65 metros de
profundidad ha terminado en un Fw-200 Condor en el Deutsches Technik Museum de Berlin. En
2001, el Museo constaté que por sus propios medios jamas seria capaz de restaurar el Céndor,
por lo que aund capacidades, intereses y ganas. Forman una sociedad junto a Airbus Operations
Bremen, Rolls-Royce Germany y Lufthansa Technik y se ponen manos a la obra junto a un grupo
de personas que colabora desinteresadamente en el proyecto. Juntas deciden qué compgpentes
restaurarian:
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Airbus Operations GmbH

. Restauracion / reconstruccion parcial de las alas interior y exterior.
. Construccioén del fuselaje

Deutsches Technik Museum de Berlin:

. Coordinacion del proyecto de restauracion y de la asociacién, compra de componentes
adicionales y documentacién técnica.

Fundacién Lufthansa Berlin, Hamburgo:

. Restauracion del tren de aterrizaje (tren de aterrizaje principal y de cola), fuselaje trasero y
empenaje

Rolls-Royce Oberursel / Dahlewitz:
. Restauracion de los 4 motores BRAMO 323 R2

Asi, en 1999 Airbus comienza a reclutar voluntarios para el proyecto y a trabajar sobre un avion
del que no habia planos, pero si miles de horas de trabajo por hacer que se han visto culminadas
en esa belleza que todos podemos admirar en Berlin.

El céndor listo para ser trasladado a Berlin, la posicion del tren no es la natural ya que no puede
mantener la presion hidraulica. Fuente: hitps://fw200-restaurierung-bremen.de/
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Una imagen vale mas que mil palabras, miles de horas de trabajo por delante. Fuente:
https://fw200-restaurierung-bremen.de/
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La deriva en proceso de restauracion, Fuente:
https://fw200-restaurierung-bremen.de/

Fabricando el radomo Fuente:
https://fw200-restaurierung-bremen.de/

Un fuselaje nuevo, Fuente:
https://fw200-restaurierung-bremen.de/
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Y llega el momento de unir los fuselajes!
Fuente: https://fw200-restaurierung-
bremen.de/
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® Fd
el vigia
Cronologia de la
Aviacion Militar

Hace 75 afios

Cambio de rumbo
San Sebastian 21 junio 1937

Yomo resultado de las negociaciones llevadas a cabo entre agentes

~del SIM y el piloto, al anochecer, un bimotor que desde Toulouse se
dirigia a la santanderina playa de Laredo, ha “cambiado de rumbo” toman-
do fierra en la playa de Zarauz. Se trata de un Caudron C-448 Goeland (F-
AOMX), perteneciente a la Compaiiia Air Pirenées, al servicio del Gobierno
de Euzkadi; lo pilolaba José Yanguas y anle la sorpresa de los viajeros,
vinculados al citado Gobierno, incluso un consejero, han sido entregados
a las autoridades militares.

Nota de E Vigia: Trasladado el “Caudrdn” a los falleres de Logrofio y
cambiado su color azulado por el camuflaje militar, paso a prestar servicio
“para recados” a la Escuadra de Caza. Tomando el codigo 31-2, lucid el
emblema de la “Patrulla Azul” con su Visla suerte y al loro, hasla que, ya
acabada la guerra, un lamenfable accidente en el rio Ebro a su paso por
Agoncillo, lo destruyo.
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Hace 45 anos

gin duda, la maxima atrac-
.2 cion de la | Feria Internacional
de Trafico inaugurada hoy en la ciu-
dad de Emmingen, ha sido esle ve-
lerano “Junkers” que, construido en

Espafia ~CASA 352.L- reciente
mente fue vendido por el Ejército
del Aire al Gobierno aleman por la
simbolica cantidad de 1 marco. So-
bre él, puede verse un modelo de
eslacion espacial, simbolo de lo que
serd el trafico del mafiana.

MUSEO DE AVIONE

Hace 75 afos

Debut
y emergencia
Vitoria 14 junio 1937

05 22 biplanos de asalto
dchecoeslovacos Aero A-101 que,
destinados a la Aviacidn Guberna-
mental. fueron capturados a bardo

del mercante que apreso el “Almiran
te Cervera”, luciendo la Cruz de San
Andrés han recibido ya su “bautismo
de fuego”. Hoy, tras despegar de
nuestro aerodromo, a fin de bombar-
dear forlificaciones situadas en el
Casino de Archanda —a tiro de piedra
de Bilbao— un impacto alcanzo en el
radiador al avion 17-12 tripulado por
los alféreces Enrique Ansaldo (pilo-
10) y Luis Davila (observador).

La toma de tierra era inevitable, y
a su pies —providencialmente- el re
cién fomado aeropuerto de Sondica,
donde sin problemas se posaron.

A corta distancia pues y debajo de
las posiciones enemigas, que resisti-
an el avance hacia la capital vizcaina,
quedd aquel grandote aeroplano sin
que milagrosamente nada nuevo le
ocurriera.

ORLEANS
5 EN VUELO
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Hace 70 anos

Hace 60 afios

Milagro

Sevillla 7 junio 1952

M uando cerca de las diez de

J/ la mafiana partian de la base
aérea de Tablada los “Ratas™ C.8-37
y C.8-32, pilotados por el capitan
Antonio del Rio Cumbreras y el le-
niente Antonio Lépez Bravo, perte
necientes ambos al 26 Grupo (11
Regto) se ha producido un especta-
cular accidente. Aceleraban en ca-
rrera de despegue, momento en que
el capitan nold que su “punto”, per-
dido el control al meterse en el re-
bufo de su avion, se le echaba enci
ma; tanto, que montada la rueda iz-
quierda del tren, en su plano de
cola, con la hélice —como si de una
sierra se tratara— le corlaba limpia-
mente en dos el “puro”. El jefe, que

Hace 45 anos
Increible
Torrejon 13 junio 1966

N uando esta noche, el F-104 “Starfighter” (C.8-12) pilotado por el

/ capitan Femando de Arteaga Danvila, hacia su aproximacion GCA; un
mal entendido con el controlador, le ha llevado a descender mas de lo de-
bido, llevandose por delante un poste de tendido eléctrico. La velocidad y
el afilado plano, justamente en el extremo donde se une al “lip™ derecho,
como un cuchillo lo reband y la pericia y serenidad del piloto, han conse-
guido que aquél bélido aéreo tomase con toda normalidad. Era la noche
de San Basilio y a partir de entonces el avidn recibid tal nombre.

Noia de EI Vigia: Miembro de la Promocidn del Rey (la 11* AG.A), Ar-
teaga hoy feliz en su retiro gaditano, fue el auténtico cazador. Se inicid
con el “Messer” espafiol (el Buchan) vold el Sabre, el Mirage Ill, el F-
104, el Phantom, y el F-5, ya de coronel jefe del Ala 21 de Mordn. Para
“rizar el rizo” en 1968 participd en el rodaje de La Batalla de Inglaferra, en
la que totalizd 170 horas de Buchdn y unas pocas de Spitfire. jQue tio!

en aguel momento metia fubo a fon-
do, se fue un momento al aire para
inmediatamente enirar de buje y ca-
) potar con tres vueltas de campana.
l] or Decreto de hoy, han sido Milagrosamente, Del Rio (1.076
promovidos al empleo de gene-  horas de vuela) quien en un primer
ral de brigada, los coroneles, Infan- momenta perdié el conocimiento,
te D. Alfonso de Orleans y Borbon  tan solo ha sufrido el natural magu-
(foto), D. Joaquin Gonzalez Gallar- llamiento, algunas heridas en la ca-
za, D. Apolinar Sdenz de Buruaga, ra y una pequefia fractura en la ma-
D. Luis Moreno Abella, D. Luis no derecha.,
Gonzalo Vitoria y don José M® Ay- Los comentarios han sido undni-
mal Mareca; asi como a Inlendenle  mes, gracias al reforzamiento del
General D. José Martinez Herrera. “salvacabezas” gue ided el capitin
ingeniero Fermin Tordesillas, no ha
habido gue lamentar una pérdida
irreparable; asi, junlo a su enhora-
buena, se |o ha expresado por escri-
to el comandante jefe del 26 Grupo,
Manuel Garcia Pdez.

(renerales

Hace 65 aiios

Llamamiento Hace 75 afios

Sevilla 25 junio 1945
F:;pai'mlez;'! iiEl Ejérciio del Aire
-dos llama!!

Todos los espafioles comprendi-
dos entre los 18 y 30 afios de edad
que redanan las condiciones si-
guienles: solleros o viudos sin hi-
jos, no se hallen inscritos en la Ma
rina ni hayan sido expulsados del
Ejército, alcancen una talla minima
1,60 m y un perimetro tordcico de
0,80 m, podréan ingresar como vo-
luntarios por un periodo de dos
afios, sin opcion a premio, en esta
Reqidn Aérea del Estrecho (Centro
de Reclutamiento y Movilizacion.
Banderin de Enganche).

Al ser llamados para su incorpo-
racion, presenlaran la baja de racio-
namienio y la tarjefa de fumador o
documento que la sustifuya.

Visita nuestro Web Site:

Hace 85 afios

Hallazgo

Axdir 4 junio 1926
lvanguardia de la columna
-(' del centro y al suroeste de sus
avanzadas, se ha encontrado y reco-
nocido un avidn tipp AMR. con mo-
tor Renault, que los indigenas tenian
escondido debajo de unas higueras.
[anlo el aparato como el molor son

del fipo anticuado, sin valor militar y
completamente indil.

Envienos sus sugerencias a: Siganos en:

Practicas de tiro
Madrid 17 junio 1935

T on toda satisfaccidn se cele-

./ braron esta tarde en el aerddro-
mo de Getafe |as practicas de ame-
tralladores llevadas a cabo por la
Escuadrilla n® 1. Dichos ejercicios,
meramente tacticos, han tenido por fi
nalidad la comprobacicn de la perfec-
ta sincronizacion de las maquinas y el
adiestramiento de los aviadores en el
tiro. Las proximas noches, con avio-
nes provistos de refleclores, se reali-
zaran sobre |a capital ejercicios simu
lados contra futuros ataques aéreos.

RLEANS
N VUELO
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Torrejon 25 junio 1975

Yon la asistencia del S.AR. el Principe de Espafia, el embajador de

/ los Esltados Unidos, el ministro del Aire y una nulrida representacion
de generales, jefes y oficiales de las Fuerzas Aéreas de los dos paises, se
ha celebrado la presentacion del F-16. Sus espectaculares y variadas evo-
luciones que se prolongaron durante diez minutos y no se extendieron mas
alla del alcance visual de los espectadores, han puesto en evidencia la ex-
celente capacidad de maniobra que posee este avion doblemente supersd-
nico, que como es sabido se ha adjudicado el llamado “contralo del siglo”.

Pamplona 3 junio 1965

Yomo ya tienen noticia nuestros lec-

/ tores, con la participacion de 35 avione-
las, de ellas una decena de militares, ayer al
cubrir la etapa Cuatro Vientos-Noain, dio co
mienzo la Vuelta Aérea a la Peninsula, que
coincidiendo con el Afio Santo Compostela-
no, sequira la Ruta Jacobea.

Hoy, antes de partir para Ledn, el cronista
refratd a los tenientes generales Eduardo Gonzilez Gallarza (mono de vue-
lo, boina vasca y la fradicional concha peregrina) y “Paco” Vives, dirigién
dose a su DC-3, en compafiia del simpatiquisimo coronel José Luis Urela,
tocado con sombrero de ala ancha cordobés. Ya en vuelo, pudo obtener el
perfil del capitan Tomas Castafio de Meneses, piloto de una E.9 del 91
Grupo y flamante campedn del mundo de Vuelo Acrobatico.

e o o e o e e ]

Hace 75 aios

Barcelona 29 junio 1941 Précticas de tiro

N on motivo de la reinauguracion de su Escuela de Pilotaje, el Aero Madrid 17 junio 1935

/ Club de Catalufia ha organizado en el aerédromo de Prat de Llobregat N on toda satisfaccion se cele-
diversos actos culminados con un alractivo festival aéreo. Presidio los mis ./ braron esta tarde en el aerddro-
mos, el capitdn general de la Cuarta Regidn Militar, feniente general Kinde- mo de Getafe las practicas de ame-
lan, acompafiado de las primeras autoridades, haciendo los honores, el jefe tralladores llevadas a cabo por la
de la base y presidente del Club teniente coronel Manso de Zidiga. Tras Escuadrilla n® 1. Dichos ejercicios,
una misa de campafia en sufragio de los socios caidos por Dios y por Espa- meramente tacticos, han tenido por fi
fia, se ha celebrado el festival a cargo de la Centuria del Aire de FET y de las nalidad la comprobacion de la perfec-
JONS, de los pilotos de la Escuela y finalmente, de dos escuadrillas perte ta sincronizacion de las maquinas y el
necientes al Regimiento de Caza de la base, destacando el arriesgado vuelo adiestramiento de los aviadores en el
del alférez Antonio Navarro con un Messerschmitt Me-109. Todos fueron tiro. Las praximas noches, con avio-
muy ovacionados por el numeroso piblico, que en autobuses especiales se nes provistos de reflectores, se reali-
desplazo de esta ciudad y felicitados personalmente por las autoridades. zardn sobre la capital ejercicios simu

En 1a folografia, una palrulla de “Chatos” (Polikarpov I-15) sobrevuela lados conira futuros atagues aéreos.
la avioneta GP-1 con la que se lleva a cabo la instruccion.
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Nerthrop T-38 “Talon™ (Garra)
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Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:

n ¥ FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
MUSEOQO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

CABINAS DE AVIONES

MUSEQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

IBERIA,

O UL Yy

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:

n ¥ FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

]
DIGEST

MUSEO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

Colaboran en este niumero:
Juan Antonio Garcia Ruiz
Javier Aranduy Laiseca

Kiko Mufioz

Paco Rivas

Shery

“Canario” Azaola

Disefio original de Luis Diaz

Aviso legal

Todos los contenidos de este boletin
son propiedad de la Fundacion Infante
de Orleans y de sus autores.

No esté permitida su copia o
utilizacién sin autorizacién expresa.




