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MUSEQ DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

Con motivo del aniversario del fallecimiento de Fernando Iglesia Lachica
(Manix), nuestro primer Director de Operaciones, se celebré un acto de
homenaje en su memoria.

También se hizo entrega de una pequefia maqueta de Eurofighter a Momo Abds,
en agradecimiento a su infatigable labor como enlace con el Ejército del Aire y
su estrecha colaboracion en el departamento de Operaciones FIO.

CERTIFICADOS DE DONACION
Estamos procediendo al envio de los “Certificados de Donacién”.

A los donantes de los que tenemos su correo electrénico ya han sido
enviados por este medio, del resto estan siendo enviados por correo postal.

Queremos recordar que este documento es simplemente informativo de los
datos que se comunicaron a la Agencia Tributaria en el mes de enero 2021 y
gue, por tanto, deben aparecer en el borrador de su declaracion de la renta.

Es importante para la FIO disponer del correo electronico de los socios
donantes al objeto de que puedan recibir todas las comunicaciones
Boletines FIO, FioDigest, etc, asi como para evitar gastos a nuestras
mermadas cuentas.
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El inconfundible birreactor

El 12 de octubre de 1.951, el “Comité du Materiel Civil” francés, publicé las
especificaciones para el disefio de un avion de medio radio, que serian enviadas a la “Direction
Technique et Industrielle”. Se trataria de una aeronave capaz de transportar 55 a 65 pasajeros
y 1000 kilogramos de carga (2200 libras), con una autonomia de hasta 2000 kilometros, (para
poder dar servicio a rutas entre Francia y sus colonias en Africa), un “payload” de 13000 a
15000 libras, y con una velocidad de crucero aproximada de 600 kilometros por hora (370 millas
por hora), sin especificar ni el tipo ni el nimero de motores. Desde 1.946, se habian realizado
varios estudios para aeronaves con caracteristicas similares, aunque ninguno obtuviera ni la
conformidad ni la necesaria financiacion para comenzar su disefio y fabricacion en serie, por lo
que, después de las necesarias comprobaciones, el 28 de Marzo de 1.952, el antes
mencionado “Comité du Materiel Civil” redujo la lista de veinte proyectos presentados a tres: el
cuatrimotor “Marbore S.0.60”, el bimotor “Hurel-Dubos” y el “Sud-Est X-210”, equipado con tres
motores. En ese momento, Rolls-Royce comenzé a desarrollar un nuevo motor “AVON” de
hasta 9000 libras de empuje, haciendo innecesarios dos de los motores del “S.0.60” y un
tercero del “X-210”, optando un consorcio llamado “SNCASE” (que posteriormente seria Sud-
Aviation) por presentar de nuevo a la “GACC” un “X-210” reconvertido a bimotor que fue
sometido de nuevo a valoracién en Julio de 1.952. Dos meses después, “SNCASE” recibid
oficialmente la noticia de que su proyecto habia sido aceptado por parte de las autoridades
de la aviacion civil francesas, solicitando la construccion de dos prototipos y dos maquetas
estaticas para pruebas de fatiga, copiando algunas caracteristicas del De Havilland “COMET”,
como el area del morro y la disposicion de la cabina de pasajeros, que, como curiosidad, en
algunas configuraciones, tenian cierto numero de asientos orientados en sentido contrario a la
marcha, algo muy poco habitual en los aviones civiles de la época.

: - El primer prototipo del

‘CARAVELLE”, matriculado F-

WHHH, y de nombre “Madame De

Gaulle”, equipado con dos

- motores  Rolls-Royce  “RA-26

. Mk.522” que conseguian 10000

libras de empuje cada uno, salid

del hangar de montaje final el 21

de abril de 1.955, volando por

W primera vez, durante 45 minutos,
el 27 de mayo del mismo afio.

Nadot (derecha) y Pierre Satre, los pilotos de prueba.
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El segundo prototipo hizo su vuelo inicial el seis de mayo del afio 1.956, fabricandose
varios modelos con diferentes plantas de potencia, a medida que se disponia de motores con
mayor empuje, que permitian mayor peso al despegue, entregando el primer pedido a Air
France en 1.956 seguido del pedido de SAS en 1.957.

Las ventanillas triangulares y el redondeado empenaje vertical hicieron del Sud-Aviation
SE-210 “CARAVELLE” una aeronave inconfundible, de la que se fabricaron 282 unidades entre
1.958 y 1.972 (incluidos los dos prototipos), siendo disefiado y montado como respuesta a los
requerimientos de un avion de medio radio para Air France.

Este avion fue el primer reactor comercial construido en Europa fuera del Reino
Unido, con toques de disefio extraordinarios, y la particularidad de haber sido innovador en
la ingenieria aerondutica, siendo, asi mismo, el primero que se disefié para llevar los dos
motores en la parte trasera del fuselaje, con lo que se conseguia una cabina mas silenciosa,
comenzando, ademas, a utilizar, en la version “VI-R” (“6-R”), inversores de empuje Yy
“spoilers”, que mejoraban ostensiblemente las performances de aterrizaje. Cuando se conocio
la noticia de la ubicacion prevista para la planta motriz, muchos ingenieros expresaron sus
dudas sobre las condiciones de vuelo con esa situacion de los motores, volando sin embargo,
por primera vez, su prototipo el 27 de Mayo de 1,955, y entregandose las primeras unidades a
Air France y SAS en el mes de Abril del afio 1.959. Aparte de la situacion de los motores, la
configuracién aerodinamica del “CARAVELLE”, (del que existieron varias versiones como es
habitual), era mas bien convencional, con los planos montados en la parte baja del fuselaje,
sistemas hipersustentadores con flaps Fowler, frenos aerodinamicos en ambas superficies de
las alas y un peso relativamente bajo, similar al del De Havilland “COMET”, siendo las
caracteristicas ideales de una aeronave de corto radio, prevista para operar en aeropuertos
pequefios.

SUD- AVIATION

CARAVELLE
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Del “CARAVELLE 1", equipado con dos motores Rolls-Royce modelo “RA-29 AVON Mk
522” con 10500 libras de empuje cada uno, Yy una capacidad de 80 pasajeros, se vendieron 20
unidades en total; 10 a Air France, 6 a SAS, 2 a Air Algerie y 2 a Varig, obteniendo el dia 2 de
Abril de 1959 la certificacion francesa y solo seis dias después la de la FAA, volando por primera
vez en pruebas, el 14 de Mayo de 1.958, y haciendo, por otra parte, su primer vuelo comercial el
primero de la serie, matriculado F-BHRB, de nombre “Lorraine”, el 27 de Julio de 1.959 en la
ruta Paris - Londres.

Con la misma configuracibn exterior que la variante anterior, fue presentado el
“CARAVELLE 1-A”, equipado con motores mas potentes Rolls-Royce “AVON RA-29 Mk.526”, que
mejoraban las performances de la anterior version, haciendo su primer vuelo el 11 de febrero de
1.960 y operando 12 unidades en Air France, SAS, Air Algerie, Finnair y Royal Air Maroc.

Basado en las variantes “I” y “IA”, hizo acto de presencia el “CARAVELLE-III", que utilizaba
los potentes motores Rolls-Royce “AVON RA-29 Mk. 527" y “AVON RA-29 Mk 527B”, ambos con
un empuje unitario de 11.400 libras y cuyo primer vuelo tuvo lugar el 30 de diciembre de 1.959,
efectuando el primero comercial con Alitalia en abril del afio 1.960. Se construyeron 78 unidades
de esta version (una de ellas equipada con motores General Electric “CJ805 23C”), y de los 22
aparatos de la serie “I” mas los 12 de la serie "1B” construidos, 31 fueron convertidos en serie
“II”, entregandose 16 unidades a Air Inter. para sus rutas domésticas, asi como a Air France,
Swissair, Alitalia, SAS y Royal Air Maroc.

El “CARAVELLE VI-N”, equipado con los motores Rolls-Royce “AVON RA-296 Mk 531" y
‘AVON RA-296 Mk 531B” de 12200 libras de empuje unitario, presentaba un incremento en el
peso del avion, lo que traia como consecuencia una reduccién de su “payload”. Fueron fabricadas
53 unidades y de los 78 aparatos de version “lll” construidos, cinco fueron reconvertidos a la
variante “VI-N”, siendo su primer vuelo el 10 de septiembre de 1.960, comenzando su servicio
comercial con Sabena en Enero de 1.961 y, posteriormente operando en Saeta, Corse Air, Europe

A.S., Minerve, Pushpaka Aviation y Yugoslav Airlines.
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El “CARAVELLE VI-R”, fué la primera version con inversores de empuje, estando
equipado con motores “AVON RA-29 Mk 533R”, y “AVON RA-29 Mk535R” (“R” de “Reverse”), de
12600 libras de empuje cada uno, mejorando las series anteriores con ventanillas mayores y
frenos mas potentes.  Efectud su primer vuelo el 6 de febrero de 1.961, obteniendo el certificado
de la FAA el 5 de junio del mismo afio, y entrando en servicio en United Airlines el 14 de Julio.
entregandose 56 unidades a United Airlines, Indian Airlines, Panair do Brasil, Cruceiro do Sul,
Iberia, LAN Chile, Aerolineas Argentinas, TAP, Filipinas Orient Airways, Aerocesar, Airborne
Express y SA Nacionales.

Como modificacion de alguna unidad de la serie “llI”, hizo su aparicion el “CARAVELLE
VII”, equipado con motores General Electric modelo “GE CJ-805”, que fue comprado por la propia
General Electric con la intencién de venderlo en Estados Unidos. teniendo un pedido de 20
unidades hecho por TWA, pero que fue cancelado a favor del DC-9 de Douglas.

La siguiente version, el “CARAVELLE 10-A”, se disefi6 basado en la serie “VII”, enfocado,
también, al mercado americano, con el fuselaje de longitud un metro mas largo que la serie “VI”,
las ventanillas situadas 20 centimetros mas altas, un APU situado en la parte posterior de la
aeronave y unos planos modificados con flaps mas efectivos, para satisfacer los requerimientos
de la FAA, aunque TWA cancel6 su pedido debido a problemas financieros, y solo se fabric6 una
unidad.
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El “CARAVELLE 10-B”, disefiado como variacion de la serie “10-A”, ofrecia algunas
interesantes modificaciones con respecto a versiones anteriores, como la utilizacion del “LEX”
(“Leading Edge Extension”) para conseguir mayor sustentacion con altos angulos de ataque,
flaps mas eficientes, fuselaje alargado en 1,40 metros, y con una capacidad de 105 pasajeros.
Estaba equipado con el nuevo motor de Pratt & Whitney “JT8D”, que conseguia un empuje
unitario de 14000 libras (ampliamente utilizado por el DC-9 y el B-727), efectuando su primer
vuelo el 31 de agosto de 1,964, con una produccion de 22 unidades que volaron para Finnair,
Aviaco (que cancel6 un pedido de 5), LTU, Sterling Airways, Iberia, Alia 'y UTA.

I— B
(et JESECFSIAA L

Combinando la motorizacién de la version “10-B” y el fuselaje de la serie “VI-R”, aparecio
el “CARAVELLE 10-R”, menor pero mas potente, también conocida como “CARAVELLE 10-B1-
R”, y desarrollada en colaboracién con Douglas. Su peso maximo al despegue fue incrementado
hasta 52000 kilogramos, efectuando su primer vuelo el 8 de enero de 1.965 y recibiendo la
certificacion de la FAA el 23 de mayo del mismo afio. Se montaron 20 unidades con nuevos

trenes de aterrizaje y frenos mas eficientes, consiguiendo una significativa reduccion de la
distancia de aterrizaje, siendo operados por ALIA, Aero Lloyd, CTA, Hispania y SAT entre otros.
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El “CARAVELLE 11-R”, con un fuselaje de 31,72 metros de largo, (70 centimetros mas que
las variantes anteriores), incorporaba un portén para carga de 3,32 por 1,84 metros, lo que le
permitia convertirse en una version mixta carguero/pasajeros, siendo fabricadas solamente seis
unidades entregadas a Air Afrique, Air Congo y Transeuropa, haciendo su primer vuelo el 21 de
abril de 1.967.

La ultima serie aparecida, fue el “CARAVELLE 12”7, también conocido como “Super
Caravelle”, que efectué su primer vuelo el 12 de Marzo de 1.971, operando en Europa hasta
Octubre de 1.996, siendo una variante del “10-B” con el fuselaje alargado 3,2 metros, y
utilizando una nueva versiéon del motor “JT8D” (el “JT8D-9”) con 14.000 libras de empuije, lo que
le permitia transportar hasta 140 pasajeros en trayectos cortos con una configuracion de alta
densidad, siendo muy solicitado en el mercado charter,

Su tripulacion técnica estaba compuesta por dos pilotos y un ingeniero de vuelo,
construyéndose (como es habitual) varias versiones antes de terminar su produccion en 1.970.
siendo el ultimo vuelo conocido de algun “CARAVELLE”, el realizado el 28 de agosto del 2.004
por un “CARAVELLE 11-R”, matriculado 3D-KIK en vuelo de Kinshasa a Goma en la Republica
Democratica del Congo, que tuvo que aterrizar, por causas desconocidas, en el aeropuerto de
Gisenyi en Rwanda, con una pista demasiado corta para la aeronave. El nUmero de Mayo del
2.005 de “Airliner World”, en un articulo especial dedicado al 50 aniversario del “CARAVELLE”,
menciona que hay dos unidades, ambas en Africa, (probablemente en Kinshasa) equipadas con
motores “GE CJ-805”, preparadas para volar, pero parece ser que verlas en vuelo, hoy en dia, es
poco probable.

Bibliografiay fotos: Internet
Texto: Javier Yébenes Direccion de Sistemas - Jubilado IBERIA
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El prototipo F-WHHH .
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x Caravelle VI N de Sabena
2 en el Museo de la Aviacién
de Bruselas

NPS avvas
S
Vs

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:
n’ FUNDACION INFANTE DE ORLEANS
MUSEOQO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO



http://www.fio.es/
mailto:fiodigest@fio.es
https://www.facebook.com/FundacionInfantedeOrleans?fref=ts
https://twitter.com/FIOtuit

Colaboraciones

Javier Yébenes

RPIBNYONS &/ sichens v o SRl

AVIACO  LINEAS  AEREAS

@MilborneOne Own work, CC BY-SA 4.0,
/[lcommons.wikimedia.org/w/i
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Revista de Aeronautica y Astronautica - “Canario” Azaola

Hace 85 afios

Derribado

N uando la Escuadrilla "Bris-
Jol” que interinamente manda el
capitan Fernandez Pérez, a quien
acompafiaba el sargenfo bombardera
Lipez Jiménez, efectuaba un vuelo
de reconocimiento sobre el valle de

Cronologia de 1a
Aviacion Militar
Espancla

“CANARIO” AZAOLA
Miembro del IHCA
Kebir, el certero impacto de un pro-
yectil rebelde produjo una grave ave-
ria en su aparalo. En tan apurada si-
luacion, viose obligado a alerrizar
cerca de la posicion de Afrau, pero el
fuerte viento lo lanzd al mar a unos
quince metros de la playa.
Inmediatamente salieron soldados
en su auxilio y fras empefiada y refii-
da lucha, lograron recoger a los
aviadores en carros de asalto; el ca
pitin padece algunas heridas en el
rosiro y el suboficial tan solo contu-
siones. Del aparato que sufrig im-
portantes desperfectos, pudo resca-

Hace 25 anos

Adios al T-33

Y umplidos ya los 31afios de servicio en el Ejército del Aire, hoy pi-

/ lotado por el capilan Plaza, ha realizado su ultimo vuelo el E.15-38
(41-26), tnico reactor de este tipo, que se mantenia en vuelo en el 41 Gru-
po de FF.AA. Tal hecho, ha sido festejado en la base donde el T-33 ha
cumplido con plena satisfaccion su funcion de entrenamiento.

Hace 85 anos

Fatalidad

Melilla 21 marzo 1925

larse mas larde el molor.

Hace 50 anos

Valladolid 25 marzo 1961

1\/[ ovilizada el Ala 3 de Cazabombardeo, con motivo de los suce-
s0s en Africa Occidental espafiola, el pasado dia 18, con fuere viento
de cara, sus T-6 partieron para Jerez, que alcanzaron Iras 2,40 horas de
vuelo. Dicho fenémeno atmosférico, retrasd foda una semana la marcha a
Sidi Ifni; espera que, gracias a la fradicional hospitalidad jerezana, para los
jovenes tenientes, especialmente, resultd de lo mas gozosa.

Hoy, junto a los “Messer™ de El Copero y un DC-3 de acompafiamiento,
vienlo en cola han alcanzado Sidi Ifni en 3,40 horas.
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las 11 de la mafiana ha fa-
I‘lllecidu en el hospital de la
Cruz Roja, el teniente de Infanteria
del Servicio de Aviacion Carlos La
pez Hidalgo (24).

Como se sabe, despegando ayer
del aerddromo de Tauima llevando
como observador al teniente José Ala-
man, al “Bristol” n® 33 sa le despren-
did una rueda. Advertido del percance,
al intentar aterrizar con velocidad so-
bre Ia otra, se produjo un espectacular
capotaje, de resultas del cual si bien
este resulto ileso, Hidalgo sufric una
grave lesion en la espina dorsal. In-
gresado con un prondstico desfavora
ble, anoche, al empeorar su esfado, le
fue administrada la extremauncidn.

Al hospital han acudido muchos
amigos y companeros del finado,
quienes con amargura alribuian su
pérdida a la fatalidad, puesio que
como infante, anfes de hacerse avia
dor, en tres ocasiones habia resulta-
do herido, habiéndose hecho mere-
cedor de la Medalla Militar gue le
habia sido impuesta apenas hace
Ires meses, por el general Sanjurjo.

Hace 80 afios
Entrega
Madrid 7 marzo 1931

las 11 de la noche vistien-
j’&.dn de paisano, se ha presenta
do en Prisiones Militares el capitin
de Artilleria piloto aviador José de
la Roquette Rocha, quien el pasado
15 de diciembre, tras la frustrada
sublevacion republicana en Cualro
Vientos, transportd por via aérea al
general Queipo de Llano fugitivo a
Portugal.

El capitan La Roguetie se encon-
traba en Paris de donde, via Irin,
[legd a la capilal en el rapido. Al pa-
recer, seqln hemos podido saber,
su intervencidn se redujo a la ya ci-
tada, para evitar que al ser defenido
el general fuera juzgado severa-
mente, negando que estuviera im-
plicado en el movimiento, cuya or-
ganizacion ignoraba,
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Hace 90 anos
Pioneros

Madrid 15 marzo 1911

]ﬂ n el aerédromo de Cuatro Vientos, ante el general Marva, la Comi-
4 sion Técnica y los representantes de la casa constructora, sefiores
Damborenea y Loygorri, ha tenido lugar la recepcion oficial del biplano
Henry Farman (Gnome de 70 HP) con el que, bajo la direccion de los ins-
tructores franceses Geo Osmond y Louis Dufour, ha dado comienzo el pri-
mer curso para pilofos de Aviacion. Los privilegiados alumnos, todos per-
tenecientes al Cuerpo de Ingenieros, son los capitanes Alfredo Kindelan
Duany, Emilio Herrera Linares y Enrique Arrillaga Ldpez, y los fenientes
Eduardo Barron Ramos de Sotomayor y José Ortiz Echagie, quienes ilu-
sionadisimos, estan realizando las practicas.

Hace 85 anos

Puntualizando

Madrid 29 marzo 1926

]VU a la casualidad niala
suerte. A la ciencia y al valor se
debe el glorioso vuelo de Palos a
Buenos Aires. Esta es, en sintesis, la
conclusion del extracto de la Memo-
ria que los capitanes Ramon Franco
¥ Mariano Barberan presentaron &l
22 de julio de 1925 a la Direccidn de
Aerondutica, y que hoy se hace pi-
blica en el diario ABG.

De su lectura se desprende que

J. Bustamante.

nada dejaron confiado al azar. Todo
se medit6 y prepar6 conveniente-
mente, deduciéndose que el éxito
de la empresa era normal y logico
resultado de su magna preparacion.

Con ello, se quieren acallar cier-
tos comentarios de mal gusto, inspi-
rados sin duda por la envidia.

Hace 80 anos
Récord tras récord
Cuatro Vientos 16 marzo 1921

an solo han transcurrido
ocho dias desde que el capitan
Ramon Franco, ascendiendo a 5.891
melros a bordo de un Havilland
(DH-9) "Hispano”, conseguia la

Hace 85 anos
Fatalidad
Melilla 21 marzo 1925

las 11 de la mafiana ha fa-

llecido en el hospital de la
Cruz Roja, el teniente de Infanteria
del Servicio de Aviacion Carlos Lo
pez Hidalgo (24).

Como se sabe, despegando ayer
del aerddromo de Tauima llevando
coma observador al teniente José Ala-
man, al “Bristol” n” 33 s2 le despren-
did una rueda. Advertido del percance,
al intentar aterrizar con velocidad so-
bre la otra, se produjo un espectacular
capolaje, de resultas del cual si bien
este resultd ileso, Hidalgo sufrid una
grave lesion en la espina dorsal. In-
gresado con un prondstico desfavora
ble, anoche, al empeorar su esfado, le
fue adminisirada la exfremauncidn.

Al hospital han acudido muchos
amigos y companeros del finado,
quienes con amargura alribuian su
pérdida a la fatalidad, puesto que

Hace 40 anos

Al retiro

Santiago de la Ribera 17 marzo 1970

1 amerizar en las aguas del Mar Menor procedente de Pollensa,
~\ ha cumplido su Gltima singladura el hidroavion Dornier Do-24
(HD.5-2) puesto en vuelo para la ocasion, ya que su nuevo desltino serd el
Museo del Aire de Cuatro Vientos, a donde se frasladara por carrelera
La fripulacion de este emotivo “salto”, ha estado compuesta por el capi-
tan Ferragut, a quien acompafiaba el teniente Marin como 2°, los mecani-
cos brigada Riesgo y sargento Saez, el radio brigada De los Rios y el te-
niente coronel L.A. Tordesillas como invitado especial.
Es de sefialar que a la altura de Alicante, por averia, hubieron de parar
un motor y que por comunicacion radiada se enterd el teniente Sdez del
nacimiento de su primer hijo.

como infante, antes de hacerse avia
dor, en tres ocasiones habia resulia-
do herido, habiéndose hecho mere-
cedor de la Medalla Militar que le
habia sido impuesla apenas hace
tres meses, por el general Sanjurjo.

Visita nuestro Web Site:
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marca de altura nacional, cuando
hoy, a las 15 horas 58 minutos
—practicamente a la misma hora que
aquel— el capitan Eduardo Alvarez
Rementeria (foto) con 6.210 metros
ha batido el record anterior.
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Hace 60 anos

Madrid 20 marzo 1951
])c viaje por Espafia, ha pa-

sado por esta ciudad el profe-
sor Willy Messerschmilt (57) quien
visitd las factorias de CASA en Ge-
tafe y AISA en Carabanchel, donde
no ocultd el placer que experimen-
taba, al verse oira vez, fras larga au
sencia, en talleres donde se realiza
el tipo de trabajos a los que dedico
su vida entera.

A preguntas de los periodistas
dijo que habia lanzado a los aires
de Europa una treintena de modelos
de aviones; entre ellos, el mitico ca
7a de la Luftwaffe Me-109, que en
abril de 1939, batid el record mun-
dial de velocidad —755 Km/h— mar-
ca no superada hasia que aparecie-
ron los aviones a reaccion. También
relatd, como empled por vez prime
ra motores a reaccion en un avion
milifar; fue el Me-262, cuyo disefio
inicid en 1938, para volar en 1941,
sus pruebas fueron laboriosas y tra-
gicas: nueve pilotos perdieron la vi-
da en ellas. La velocidad méxima al
principio no pasaba de 870 Km; pe-
ro aplicindose a perfeccionarlo, en

Visita nuestro Web Site:
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Hace 85 anos

Refuerzo

") rocedente del aerddromo francés de Tazza, Gltima escala de su
vuelo que partiendo de Cualro Vientos, tomd lambién en Sevilla y La-
rache, ha llegado la escuadrilla del comandante Fernandez Mulero. Inte
grada por seis biplanos del fipo AME-VIA construidos en los talleres de
Cuatro Vientos —de ahi su nombre: Aviacion Militar Espafiola— la compo-
nen el capitan Maza, los tenientes Tourné y Sanjurjo y los suboficiales An-
drés y Pérez Porro (folo).

Nuestros aviadores se deshacen en elogios acerca de sus colegas
franceses quienes los atendieron espléndidamente, programéndoles una
excursion en automavil a Fez donde fueron muy agasajados.

Acompanando a la escuadrilla, en aparatos Breguet, han venido tres
pilotos franceses quienes, tras cumplimentar al Comandante General, es-
ta noche han sido obsequiados con un banquete en la base de Mar Chica.

Envienos sus sugerencias a:

1944 consiguid que alcanzara
1.074. Esta velocidad no fue homo-
logada, y pasarian cinco anos antes
de que la FAI registrase oficialmenls
una velocidad parecida, lograda por
un avidn norteamericana.

El célebre ingeniero viajard a Se-
villa con objeto de presenciar los
desfiles procesionales de Semana
Santa y mas larde a Barcelona.
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Disefio original de Luis Diaz

Aviso legal

Todos los contenidos de este boletin
son propiedad de la Fundacion Infante
de Orleans y de sus autores.

No esta permitida su copia o
utilizacion sin autorizacién expresa.




